*—ﬁ Stenungsunds

kommun

Tillhér kommunfullmaktige i
Stenungsunds kommun beslut
2018-06-25 § 92

Mia Skytt
Kommunsekreterare




m Stenungsunds
kommun

Planprogram for Stenungsunds centrum. Godkannandehandling 2018-05-03.
Diarienummer: 0670/11

Handl&ggare: Cecilia Norlander och Marcus Broman, planarkitekter.

Denna programhandling har upprattats i samrad med berdrda tjansteméan pa Sektor
Samhéllsbyggnad i Stenungsunds kommun, samt Vasttrafik, Trafikverket och
bertrda fastighetsdgare.

Programmet var pa samrad 2018-01-17 t.0.m. 2018-02-18. Inkomna synpunkter

har besvarats i samradsredogorelsen tillhérande programmet, daterad 2018-05-24.
Programmet godkandes av kommunfullméktige 2018-06-25 § 92.



m Stenungsunds
kommun

En kommun kan ta fram ett planprogram for att ldgga en grund for den
efterfoljande detaljplaneringen.  Det geografiska omradet som ett program
omfattar delas ofta upp i flera detaljplaner. I ett planprogram ar det mojligt att ta
ett helhetsgrepp och utreda sammanhangen och fragestallningar som ror de olika
detaljplanerna pa en dvergripande niva, nar de inte gar att l6sa separat i respektive
detaljplan. Ett program &r inte juridiskt bindande, vilket detaljplaner &r, utan visar
pa en onskad inriktning for omradet och kan aven studera och/eller utreda olika
alternativ.

Norconsult AB (2017-06-02). Riskanalys avseende farligt gods, Stenungsunds
Centrum. Uppdragsnummer 105 0219.

Ramboll Sverige AB (2017-10-02). Trafikutredning — Stenungsund centrum.
Uppdragsnummer 1320027214.

Rambdll Sverige AB (2017-09-05). Oversvamningskartering for Stenungsund
centrum. Uppdragsnummer 132027884.

Sweco  Sverige AB  (2018-04-16).  Trafiksimulering  Stenungsund.
Uppdragsnummer 12601068.

AF-Infrastructure  AB  (2017-02-17).  Markteknisk  undersokningsrapport
(MUR/Geoteknik) och Tekniskt PM/Geoteknik - Stenungsunds centrum.
Uppdragsnummer 732759.
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Syftet med programmet &r att utreda hur en utveckling av Stenungsund centrum
kan komma att gestaltas utifran de mal som anges i 6versiktsplanen OP06 — ett
centrum med handel, service, verksamheter, bostdder och ett nytt resecentrum.
Syftet med programforslaget &r vidare att utgéra underlag fér kommande
detaljplanering i omradet.

Inom, och i direkt anslutning till, planomradet finns flera viktiga funktioner och
platser i Stenungsunds tétort, daribland Kulturhusparken, kulturhuset Fregatten
med bibliotek och biograf, gasthamnen, vardcentral, kdpcentrum, restauranger,
kommunhuset, bostader, strandpromenad, verksamhetslokaler och butiker.

Programforslaget innebér att Stenungsund ges forutsattningar for att fa ett centrum
av stadskaraktdr, dar dagens stora parkeringsytor successivt kan bebyggas.
Forslaget innebar ett centrum med gagator, gronska, varierad bebyggelse,
resecentrum, forbattrad och mer vélutnyttjad kontakt med vattnet, samt en
bebyggelse med blandade funktioner sasom bostader, verksamheter, kontor och
handel for att skapa ett levande centrum.

For programmet har tva olika exploateringsnivaer undersokts, en hog och en lag. |
den hoga har cirka 180 000 BTA beraknats och i den laga cirka 92 000 BTA.
Skillnaden mellan scenarierna ar att byggnaderna i det laga scenariot har farre
vaningar och att andelen handel och kontor ar lagre. Programmet har sedan utgatt
fran den hoga, bland annat for att veta att trafiken kommer fungera aven i ett fullt
utbyggt centrum.

Fem utredningar har gjorts for programmet — riskanalys for farligt gods,
geoteknisk sammanstallning, 6versvamningskartering, trafikutredning och
trafiksimulering. Slutsatserna fran dessa har arbetats in i programhandlingarna.
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Politiskt beslut

Kommunstyrelsens Samhallsbyggnadsutskott beslutade 2015-10-06 8 86 i ett
beslut om positivt planbesked for detaljplan for handel och bostader pa
Vistanvindsgatan, att denna detaljplan skulle foregas av ett planprogram. Detta
for att utreda fragor géllande exempelvis bebyggelsestruktur, trafiklsningar och
gestaltning i ett stérre sammanhang.

Syfte och mal

Syftet med programmet &r att utreda hur en utveckling av Stenungsund centrum
kan komma att gestaltas utifran de mal som anges i 6versiktsplanen OP06 — ett
centrum med handel, service, verksamheter, bostdder och ett nytt resecentrum.
Syftet med programforslaget &r vidare att utgéra underlag fér kommande
detaljplanering i omradet. Omradet som nu programmeras ar till storsta delen
planlagt sedan tidigare.

Malet ar att programforslaget ska utreda forutsattningar och maéjligheter for att, pa
kort och lang sikt, skapa och utveckla en tilltalande stadsmiljé integrerat med den
befintliga bebyggelsen.

Historisk bakgrund

Sedan gammalt finns ett kustsamhélle kring Kyrkberget. 1 samband med att
Stenungsund fick tagstation langs Bohusbanan blev samhallet en viktig del av
badortskulturen kring forra sekelskiftet. Fran Stenungsund skeppades badgaster
over till Stenungson och dess badliv.

Under 1900-talets senare halft blev Stenungsund den industriort vi kanner idag.
Befolkningen som huvudsakligen livnarde sig pa jordbruk samt bindringar som
badgasterna gav, minskade kraftigt genom utflyttning da fa andra forsorjningar
fanns att tillga. Vid kommunsammanslagningen 1951 hade orten Stenungsund
cirka 300 invanare, och hela kommunen cirka 4650. 1954 beslot riksdagen att ett
angkraftverk skulle byggas. Kraftverkets forsta etapp stod fardig 1960, liksom
aven den fasta landforbindelsen Over till Tjorn. Detta ledde till att befolkningen
vaxte, och med det véxte dven behovet av bostéder, skolor, végar, vatten- och
avloppsanléggningar, butiker och annan service. 1960 beslutades att Stenungsund
skulle bli ett centrum for petrokemisk industri, da forutsattningarna med en isfri
farled och djuphamn fanns, samt tillgang pa ravatten.
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Det nya Stenungsund kom att planeras med den petrokemiska industrin norr om
samhallet, och ett nytt kommersiellt och kulturellt centrum i anslutning till den
gamla bykéarnan vid vattnet, och séderut mot brofastet. Omradet utgjorde tidigare
en havsvik, vilken strackte sig dnda fram till Bohusbanan och landsvagen, dagens
Gateborgsvagen. Nya bostader blev huvudsakligen forlagda till omraden Gster om
landsvagen och jarnvagen.

Fran vanster: flygfoto over centrala Stenungsund fran 1956, flygfoto fran 1956 med dagens
bebyggelse illustrerad — vilket visar hur mycket av centrala Stenungsund som star pa utfylid
mark, samt flygfoto fran 2016.

Véag- och jarnvagsstraket kom att bli en barriar mellan bostaderna och centrum
med fa planskilda korsningar och langa avstand mellan centrum och bostéder.
Samhillet planerades utifran 1960- och 1970-talens planeringsfilosofi, strikt
funktionsuppdelat, med trafikseparerade bostadsenheter som var for sig skulle ge
underlag for skolor, daghem, livsmedelsbutik och annan narservice.

Stenungsunds nya centrum blev “ett barn av sin tid”, med en lag bebyggelse for
handel med tillnérande parkeringsytor. Med tiden har omradet kompletterats och
byggts pa med bostader. Kommunhuset byggdes 1975. Under 1980- och 90-talen
kompletterades centrumet med bostdder soderut mot StenungsObron. Dessa
byggdes i en nagot mer stadsliknande kvartersstruktur, men funktionsseparerade,
tillstorsta del bestaende av bostader och en Iag grad av handel och service.

Stenungsund &r idag ett utspritt samhélle som planerats utefter efterkrigstidens
planeringsideal. Detta ger att samhéllet i stort &r planerat med en hierarkisk
vagstruktur vilket ledde till en bilberoende befolkning, dér bilpendling ar en
naturlig del av vardagen. Stenungsunds centrum utmarks fortfarande av
Stenungstorg kopcentrum, med dess tillndrande stora ytor for markparkering.
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Stenungsund centrum é&r ett omrade med stor potential, med dess attraktiva lage
intill vattnet och goda kommunikationer bade norr- och soderut.

Programomradet

Planprogramomradet ar 23 hektar, varav 5,5 hektar vatten. Omradet innefattar en
stor del av centrala Stenungsund (se karta pa nasta sida) och avgransas i vaster av
vattnet och i Oster av villaomradet vid Sodra Vagen. | norr och soder avgransas
omradet av Strandvégen respektive kulturhuset Fregatten och gang- och cykelbron
Over jarnvagen.

Marken inom programomradet dgs av Stenungsunds kommun, Stenungs Torg
Fastighets AB, Stenungsundshem AB, Trafikverket, och privata fastighetségare.

Inom, och i direkt anslutning till, planomradet finns flera viktiga funktioner och
platser i Stenungsunds tétort, daribland Kulturhusparken, kulturhuset Fregatten
med bibliotek och biograf, gasthamnen, vardcentral, kdpcentrum, restauranger,
kommunhuset, bostéder, strandpromenad, verksamhetslokaler och butiker.



Stenungsunds
kommun

Stenungsund station

Nytorpshojd

Stenunge strand |5

Flygfoto Gver centrala Stenungsund med planprogramsomradet markerat med réd linje.
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Vision 2035

Stenungsunds kommun har i visionen Stenungsund 2035 som mal att bli 35 000
invanare ar 2035. For att detta ska bli mojligt behover manga nya bostader
planeras for och byggas varje ar, bade for att mota den stora efterfragan idag och
for att uppfylla visionen. Till visionen finns aven tva avgorande inriktningar:
attraktivt och véalkomnande, samt ekonomisk, ekologisk och social hallbarhet.
Centrummiljon i Stenungsund ska vara levande, dynamisk och turistvanlig och
samhallet ska vara tryggt, inkluderande och stabilt.

Oversiktsplan

P4 sida 98 i kommunens gallande &versiktsplan OPO06 (antagen av
kommunfullméktige 2009), kan foljande l&sas om centrum: “Fortsatt utbyggnad
av centrum kommer att ske genom att Oppna parkeringsytor bebyggs och
parkeringen koncentreras till parkeringshus i flera plan. Vid planldggning av nya
anlaggningar i centrum ska hansyn tas till ett framtida dubbelspar och till att nytt
resecentrum ska kunna byggas ut.” Pa plankartan tillhdrande éversiktsplanen visas
centrum som ett utvecklingsomrade for stadsutveckling med handel, service,
verksamheter och bostader. | Oversiktsplanen finns nagra alternativ for att
utveckla centrum, fran ett uppdrag som gjordes at Banverket (nuvarande
Trafikverket). | samtliga alternativ ar resecentrum inkluderat i centrum, och
omradena pa bada sidorna av jarnvéagen ar bebyggda.

Befintliga och pagaende planer i naromradet

Programomradets yta berér atta detaljplaner, .
den &ldsta ar en stadsplan fér kommunhuset
fran 1975 och den nyaste ar en andring av
detaljplanen for Stenungstorg fran 2013.

Till hoger ses ett utsnitt ur den gallande
detaljplanen for stora delar av centrum,
detaljplan 259 Detaljplan fér Stenungstorg V
(laga kraft 2007), vilken gor géllande
parkering, bostader, handel och kontor. | det
nordostra hornet (det bruna omradet) av den
befintliga  parkeringsplatsen,  finns en
byggratt for parkering, handel och kontor i
totalt 6000 m? och en totalhéjd om 15 meter.
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Stenungsund dr en kommun och tatort som stadigt vaxer. | dagsléaget finns ett
antal storre detaljplanearbeten som &r pagaende eller nyligen avslutade. Bland
dessa kan namnas exempelvis CW Borgs vag/Snippenomradet, alldeles norr om
programomradet pa andra sidan Strandvagen, Nyborgshojd, Solgardsterrassen och
Hasselhojden.

Workshops

| framtagandet av planprogrammet har tva workshops genomforts. Den forsta
holls i arbetsgruppen bestaende av representanter fran kommunen, Stenungs Torg
Fastighets AB (Citycon), Vasttrafik och Stenungsundshem. | denna workshop
diskuterades vilka befintliga strak, platser, knutpunkter, landmarken och siktlinjer
som finns i dagens befintliga struktur, och vilka som kan tillkomma eller
utvecklas i en framtida exploatering.

Den andra workshopen holls med politiker och tjansteman pa Stenungsunds
kommun. Politiker fran kommunstyrelsens samhéllsbyggnadsutskott, beredningen
for miljo och fysisk planering, tekniska myndighetsndmnden, kommunstyrelsen
och kommunfullmaktige var inbjudna. Pa denna workshop diskuterades
stadsméssighet utifran begreppen gatuliv, platser, volymer, bebyggelsestruktur
och parkering. Det diskuterades &ven vilka mojligheter och aktiviteter som vattnet
och det vattenndra laget ger i centrum. FoOljande tio punkter (utan inbo6rdes
ordning) var de som kom fram utifran workshopens diskussioner:

= GRONSKA — gronskan ska bli en sjélvklar del av gaturummen och taken.

= VARIATION - bebyggelsen ska vara varierad, genom att lata hushojder,
husbredder, material och anvéndningen skifta.

= INTEGRERAD PARKERING - parkeringar ska integreras pa flera stéllen
i centrum, exempelvis under mark eller pa hojden, hellre dn att samla allt
pa ett enda stalle.

= VATTEN - vattnet ska bli en del av centrum, genom exempelvis 6ppen
dagvattenhantering, vattenkonst eller vattenlekplatser.

= GATUSTRAK - gatustréken ska vara attraktiva och trygga, och de ska
bade tilldta och uppmuntra rorelser till fots.

= BATLIV - férbattra och utveckla kontakten mellan btplatser, gastplatser
och hamnservice.
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= ARSTIDER - det &r viktigt att beakta det véstkustska klimatet och darmed
planera for alla arstider och vader.

» BEBYGGELSESTRUKTUR - bebyggelsestrukturen ska planeras och
byggas sa att den starker och samspelar med platshildningarna.

= STADSBAD - ateruppliva Stenungsunds historia som badort, genom att
utveckla olika typer av badanlédggningar.

= AKTIVITET - genom att skapa platser och malpunkter pa exempelvis
pirer, bryggor och kajer kan dven dessa bli till for alla.
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Illustrationer till de tio workshoppunkterna. llustration: Asa Lindborg.

Exploateringsniva

For programmet har tva olika exploateringsnivaer undersokts, en hog och en lag. |
den hoga har ca 180 000 BTA berédknats och i den laga ca 92 000 BTA.
Skillnaden mellan dessa ar att byggnaderna i det laga scenariot har farre antal
vaningar samt att andelen handel och kontor ar lagre. Programmet har sedan utgatt
fran den hoga exploateringsnivan, bland annat for att veta att trafiken kommer
fungera &ven i ett fullt utbyggt centrum.

Resecentrum

Ar 2012 genomfordes en lokaliseringsutredning for ett nytt resecentrum i
Stenungsund. | denna utredning fanns fyra alternativ: centrum, brofastet, NOsnas
samt det nuvarande stationslaget. Aven Stora Hoga studeras som ett alternativ i en
separat utredning. Kommunfullméktige beslutade 2016-06-20 § 140 att
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resecentrum ska placeras i centrum. Efter detta beslut har detta planprogramarbete
studerat resecentrums ungefarliga placering och utstrackning i samrad med
Vaésttrafik.

Abako Arkitektkontor har, tillsammans med stéd av Ramboll AB i trafikfragor,
gjort en forstudie for resecentrum at Vasttrafik. | denna rekommenderas en
dockningsterminal med 15 bussplatser utmed tagplattformen pa den véstra sidan,
for att underlatta snabba och enkla byten mellan fardslagen. En gang- och
cykeltunnel under jarnvégen rekommenderas som passage i den sddra andan,
ungefar i Vastanvindsgatans forlangning. Resecentrum ska samla tdg och bussar
for lokal och regional trafik, och ska trafikeras med stjarntrafik, vilket innebéar att
busslinjerna anpassas till tagets avgangstider.

Forstudien utgar fran de nio kvalitetsmal for den ideala bytespunkten: en
bytespunkt som &r trygg, levande, koncentrerad, tillgdnglig, en motesplats,
behaglig, intelligent, hallbar och karismatisk. Malbilden for Stenungsund
resecentrum innehaller bland annat féljande punkter: minska barridaren mellan
Oster och vaster, framja Okat Kkollektivtrafikresande, trygghet dygnet runt,
orienterbar och tillganglig for alla, samt en véantyta med bra uppsikt 6ver tag och
buss.

Sparet ska ligga kvar i dess befintliga lage, och i forsta utbyggnadsetappen
placeras en sidoplattform &t vaster, mot Gdoteborgsvagen. Plattformen ar 165
meter men ska kunna byggas ut till 250 meter. Det méjliga framtida dubbelsparet
kommer da placeras oster om det befintliga sparet, och dven vid detta ska en
sidoplattform kunna byggas pa ostra sidan.

En detaljplan for resecentrum ska tas fram de narmsta aren, i denna detaljplan
kommer den exakta lokaliseringen, utbredningen och gestaltningen utredas och
bestammas. | detta planarbete kommer &ven fragor gillande bland annat
trafiksakerhet (till exempel att fordon inte blir stillastaende 6ver plankorsningen),
tekniska l6sningar och avtal hanteras.

Geoteknik

For planprogrammet har en geoteknisk sammanstéllning gjorts, vilken ar baserad
pa tidigare gjorda geotekniska utredningar for befintliga och narliggande
detaljplaner inom programomradet. En sammanstallning gjordes for att fa ett
lattoverskadligt och éversiktligt material, nagot mer detaljerat ar inte majligt eller
nodvandigt i programskedet.
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Denna sammanstallning bedémer att det utifran kostnadssynpunkt &r mer
fordelaktigt att bebygga Oster om Goteborgsvagen jamfort med véster om
Goteborgsvagen. Men for att kunna skapa ett sammanhallet centrum med goda
kvalitéer for invanare, foretagare, turister m.m. bedémer kommunen att dven
marken véster om Goteborgsvégen ska planeras for framtida utveckling.

Grundlaggning

Pa grund av sattningskanslig jord i kombination med stora jordmaktigheter
bedéms det vara nddvandigt med nagon typ av grundforstarkande atgard. Till
stora delar bedoms detta lampligast goras med spetsbéarande palar. Dér lagren av
16s jord &r liten (i den norra och Gstra delen av planomradet) bedéms utskiftning
av den losa jorden till battre massor vara mojlig. Till foljd av pagaende sattningar
inom omradet rekommenderas att palarna dimensioneras for pahéngslaster.
Besiktning och/eller kontrollmatning bor utforas for berérda och narliggande
byggnader som planeras bevaras. Planerad byggnation kan paverka befintligheter
sasom ledningar och jarnvéag. En avsankning av befintlig grundvattenniva far inte
ske utan att omgivningspaverkan har utretts.

Kompletterande geotekniska undersékningar

Kompletterande geotekniska undersokningar avseende jordens sattnings-
forhallanden Oster om Goteborgsvagen rekommenderas for att bestimma
sattningarnas storlek om uppfyllnader planeras inom omradet. Ytterligare
undersokningar rekommenderas &ven for den vastra sidan om Goteborgsvagen
infor framtida utredning av stabilitetsforhallandena. Undersokningar avseende
radongas och bergforhallandena inom omradet rekommenderas i
detaljplaneskedet. Ytterligare utredning och besiktning av kajen krévs for att
utreda eventuella erosionsproblem. Erosionsproblematiken finns langs hela det
utfyllda omradet och fortsatter langs strandkanten cirka en kilometer norrut fran
kommunhuset. Vid kommande byggnationer inom programomradet maste
lampliga atgarder vidtas for att sakra stabiliteten och minska erosionen.

Vid kommande planering och byggnationer &r det viktigt att tanka pa livslangden
for bebyggelse och anlédggningar, och darfor &r det viktigt att beakta effekterna av
ett forandrat klimat. Okade floden och forhojda vattennivaer kan 6ka riskerna for
ras, skred, erosion och 6versvamningar. Oversvamningsforebyggande &tgéarder, sa
som uppfyllnader och vallar, kan medféra geotekniska konsekvenser vilket ocksa
maste beaktas. | samband med detaljplanering ska alltid en bedémning av ras,
skred och erosion goras.

For att lasa mer detaljer om geoteknik, se den tillnérande utredningen av AF
Infrastructure.
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“ Postglacial finsand

Jordarter 1:25000-1:100000

Hémtad 2018-04-18 ||| Fyiining
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Teknisk forsorjning

El

Vattenfall har elnatanlaggningar inom programomradet bestdende av markkabel
0,4 kV och 12 kV, nétstation och kabelskap.

Exploatering och fortatning medfor behov av nya ledningar och nétstationer. |
kommande detaljplanearbeten ska plats for nya natstationer utredas. For behov
och placering av nya natstationer och markkabelférband, med héansyn till
exempelvis brandrisk, magnetfalt och effektiv elférsorjning, bor Vattenfall
involveras tidigt i detaljplaneprocessen.

Ombyggnad eller flytt av anlaggningar ska anmalas i god tid och bekostas av den
som initierat arendet, om det inte regleras pa annat satt i avtal. For alla detaljer
och anléggningar som placeras invid Vattenfalls elnatanlaggningar géller att dessa
skall placeras sa att drift- och underhallsarbeten for elnatanlaggning inte
forsvaras. Schaktning och sprangning far inte ske i narheten av elnatanlaggningar
utan att ledningsagarens medgivande inhamtats i god tid.

Vatten

Stenungsunds kommun har viktiga huvudledningar for dag-, dricks- och
spillvatten inom programomradet. Dessa ar sakrade genom att de ligger inom u-
omraden i befintlig detaljplan. Ytor for dessa ledningar maste &ven sakras
framover. Da omradet dar ledningarna ligger idag kommer fyllas upp for att fa
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avrinning mot havet maste VA-ledningarnas status undersokas. Eventuellt
kommer dessa ledningar behdva laggas om pa grund av den nya exploateringen.
Om omledning av befintliga ledningar kravs for ny exploatering sa bekostas detta
av exploatéren. Inga byggnader far placeras Over allmdanna VA- och
dagvattenledningar.

Kommunen som huvudman for den allménna dagvattenanldggningen ansvarar for
att i ett dagvattensystem ta hand om regn med en aterkomsttid pa 30 ar. Regn
storre &n detta bor kunna avledas ytligt genom noggrann hdojdséttning. |
efterféljande detaljplaner ska plats lamnas for dagvatten- och skyfallshantering.

Stigande vatten

Stora delar av Stenungsund &r redan idag utsatta for éversvamningsrisk och med
en pagaende hojning av havsnivaerna kommer det bli nddvandigt att arbeta med
denna problematik i planeringen for den fortsatta utvecklingen. Platsen dér
Stenungsunds centrum &r beldgen &r en gammal havsvik som fylldes ut med
sprangsten fran kraftverket under 1950- och 60-talen. Byggnaderna i centrum &r
palade, medan parkeringsplatserna &r utsatta for bade aterkommande
vattensamlingar vid hogvatten samt pagaende sattningar da sprangstenen sakta
sjunker ner i dyn.

2013 utférdes en kartering av
Oversvamningszoner i Stenungsund, (Sweco
2013-11-04) vilken foljer lansstyrelsens
handbok Stigande vatten. Vid en stads-
utveckling av Stenungsunds centrum behdver
man anpassa sig till befintlig bebyggelse, &ven
om det vore Onskvért att den nya bebyggelsen
hamnar pa en véasentligt hogre hojd an det
befintliga i enlighet med anvisningar i Stigande
vatten.

Da det ses som troligt att delar av centrum
kommer att dversvammas vid framtida glesa
tillfallen, ar det av vikt att skadorna av en /
Oversvamning reduceras till ett minimum, samt & s .
att viktiga samhallsfunktioner fungerar. Réaddningstjénsten Teckenforklaring
ska kunna ta sig fram pa de viktigare genomfartsgatorna, .. A
byggnader ska ha 6versvamningsbara bottenvaningar som inte O T m gy
innehaller bostader och underjordiska garage ska sékras for B
att inte vattenfyllas. Pa sikt kan 6versvamningsbarriarer langs 2n231-36m
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kajen anlaggas. Dessa kan utvecklas under langre tid och efterhand som
problemen uppstar sa blir det ocksa tydligare vilka atgarder som behovs. |
kommande detaljplaner ska plats lamnas for 6versvamningsskyddande atgarder.

Kommunen behover ta fram ett langsiktigt strategiskt dokument for hur de
stigande vattennivaerna ska hanteras. Detta arbete ar dock storre an vad som ryms
inom planprogrammets omfattning, i och med att denna fraga ror ett storre omrade
an centrala Stenungsunds téatort. Vid framtagandet av en ny 6versiktsplan, vilken
beréknas antas varen 2019, har behovet av en i klimatanpassningsplan pekats ut. |
denna klimatanpassningsplan kommer fragor om stigande vatten inga.

Oversvamningskartering

I och med klimatférandringarna véntas nederbérden Oka i framtiden. Det innebér
att ett regn som statistiskt sett sker en gang vart hundrade ar (100-arsregn) i
dagens klimat kan komma att intraffa oftare i ett framtida klimat. FoOr att
kompensera for effekten av klimatférandringar anvands en klimatfaktor pa 1,25,
vilket innebar att regnen blir 25 % storre.

For dversvamningskarteringen har tre scenarier tagits fram:
= 100-arsregn med en klimatfaktor pa 1,25
= 100-arsregn med en klimatfaktor pa 1,25 samt en havsnivahojning till 71
cm 6ver dagens niva
= 500-arsregn med en klimatfaktor pa 1,25

Kartbilderna nedan visar inte 0versvdmningen vid en viss tidpunkt, utan visar det
maximala vattendjupet i varje punkt under éversvamningen.

. o N &)
& a sy WA & ; o 4 A8 s M3 L
Kartbilder fran dversvamningskarteringen. Fran vanster: 100-arsregn, 100-arsregn med framtida
hojd havsniva, 500-arsregn. Farg och vattendjup: blatt: 5-20 cm, gult: 20-50 cm, rott: >50 cm.
Bilder: Rambdll.
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100-arsregn

Kartbilden visar det maximala vattendjupet som uppstar i centrala Stenungsund
vid ett 100-arsregn med normalvattenstand i havet. Det uppstar stora
oversvamningar pa parkeringsplatsen vid kopcentret och vid bostadsomradet Gster
om Goteborgsvagen.

Aven delar av Goteborgsvagen kommer att std under vatten. Langre upp i omradet
ar det vissa relativt lagt belagna bostadsomraden som blir drabbade. Vid ett 100-
arsregn kan vattennivaerna pa parkeringsplatsen vid kopcentret uppga till mellan
30-80 centimeter. Oster om Goteborgsvagen kan upp till 150 centimeter vatten bli
staende.

100-arsregn med framtida hojd havsniva

Kartbilden visar det maximala vattendjupet vid ett 100-arsregn med en framtida
vattennivd som &ar 71 centimeter hogre &an dagens. En framtida hojning av
havsnivan har liten paverkan pa éversvamningsutbredningen vid ett 100-arsregn.
Detta beror pa att de omraden som &r hart drabbade ligger pa nivaer runt +1 till
+1,5. Vid Kulturhusparken blir dock vattennivaerna nagot hogre.

500-arsregn

Kartbilden visar dversvamningsutbredningen vid ett 500-arsregn. Aven vid ett
500-arsregn ar det framst kopcentrets parkeringsplats och omradet oster om
Goteborgsvagen som drabbas hart. Vid ett 500-arsregn star stora delar av
Goteborgsvagen under vatten. Pa parkeringsplatsen kan vattendjupet bli upp till
120 centimeter.

Slutsatser

Modellberdkningarna visar att mycket vatten leds fran de 6stra delarna av omradet
mot Stenungstorg och omradet Gster om Goteborgsvagen via Doterddsvéagen.
Omradet kring parkeringen och bostadsomradet Gster om Goteborgsvagen ar
instangda lagpunkter fran vilka vattnet inte kan rinna vidare. Mycket vatten leds
in mot parkeringen och mot omradet Gster om jarnvagen, men leds inte vidare till
havet fran dessa omraden.

Parkeringen vid Stenungstorg ar en instangd lagpunkt dar vatten ansamlas vid
storre regn. Nar omradet exploateras &r det viktigt att sakerstalla att
hojdsattningen tillater att vatten rinner vidare fran omradet ut mot havet. Det &r
viktigt att den forvantade havsnivahojningen tas i beaktning. Omradet paverkas
inte namnvart av havsnivahajningen i nuldget, men da omradet ska hojdsattas for
att leda vatten vidare mot havet maste detta goras pa ett satt sa att vatten kan
avledas aven vid hogre havsnivaer. Skyfall intraffar oftast under sommartid,



Stenungsunds
kommun

¥

medan extrema hogvatten oftare intraffar under vinterhalvaret. Det &ar darfor
mycket osannolikt att ett skyfall skulle intr&ffa samtidigt som ett extremt
hogvatten. | framtiden véntas dock dven medelhavsvattenytan att stiga, darfor ar
det viktigt att planera for att kunna avleda skyfallsvatten &ven vid hogre

havsnivaer an de vi har idag.

De enda nérliggande
platserna for att avleda
skyfallsvatten &r norr och
soder om kopcentrumet,
vid Sandbergs plats och
Kulturhusparken. Dessa ar
darfor prioriterade strak
dar skyfallsvagen maste
finnas med i planeringen
av  planomradena. Det
viktigaste vid planering av
omradet ar att se till att
marken sluttar ut mot
havet. Darfor foreslas en
hojdséttning dér hélften av
befintlig parkering lutar
norrut och hélften soderut.
Vatten fran parkeringen
kan avledas norr och soder
om kopcentrumet, vilket
kraver nagon form av
kanalsystem Over torget
som med fordel kan
tillganglighetsanpassas.
Kulturhusparken ar en
viktig plats for avledning
av skyfallsvatten, men det
ar aven ett omrade dar
vatten kan ledas in vid
hoga havsnivaer.

L
: - /% -
Karta som visar ett forslag pa hojdsattning inom program-
omréadet, for att vattnet vid ett skyfall ska kunna na havet utan
att versvamma. Siffrorna ar angivna i meter éver havet och ar
ungefarliga. Vid fortsatt detaljplanelaggning maste hojderna
utredas och helheten inom programomradet beaktas.

Fardigt golv pa byggnader bor 6verstiga dversvamningsnivaer samtidigt som man
bor beakta att om man anlagger byggnader utan att se till att fa bort instangt vatten
kommer éversvamningsnivan oka i och med att arealer for Gversvamning da tas

bort.
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For att minska risken for 6versvamning pa ostra sidan av jarnvéagen bor ytterligare
trummor under banvallen beaktas. Viktigt & dock da att planera for ett annu storre
tillskott av vatten till parkeringen pa vastra sidan.

For att hantera Oversvamningsrisken gar det att anvanda sig av
konsekvenslindring. Ett exempel pa detta ar att bottenvaningen i alla byggnader
tal dversvamning, vilket inte ar mojligt nar det ar bostader, darfor ar det viktigt att
bottenvaningarna innehaller lokaler for kontor, verksamheter och handel. Vissa
gator och platser kan behova tillatas att 6versvammas. Utryckningsfordon maste
alltid kunna komma fram, darfor maste vattendjupet aldrig 6verstiga de matt som
ambulanser och brandbilar kan komma fram i.

For att ldasa mer detaljer om 06versvamningskarteringen, se den tillhérande
utredningen av Ramball.

Risk

Alla jarnvégar i Sverige klassas som mojliga transportleder for farligt gods.
Genom Stenungsunds centrum l6per Bohusbanan som ar transportled for farligt
gods till bland annat den kemiska industrin i kommunen. Darfér har en
overgripande riskanalys med avseende pa dessa transporter genomforts.
Risknivaerna har beraknats utifran det som ar kant i dagslaget avseende planerna
for omradet vilket innebér att resultaten &r prelimindra men att berakningarna ger
en uppfattning om hur risksituationen ser ut.

Risknivaerna for omraden inom 150 meter fran jarnvagen bedoms ligga over
kriteriet for tolerabla samhaéllsrisker. Detta innebar att skyddsatgarder maste vidtas
som reducerar risknivaerna. En uppskattning gors av hur risksituationen blir med
olika atgardspaket som visar att det kravs atgarder som sékrar mot brand- och
explosionsrisker.

Den mest betydande atgarden &r dock en sankning av hastigheten pa
tagtransporter med farligt gods genom centrala Stenungsund. En sankning av
hastigheten ger en vasentlig sankning av risknivan. Denna sankning
rekommenderades redan i Sakerhetsstudie Stenungsund som genomférdes 2007.

| den framtida planeringen maste skyddsatgarder inom omradet upp till 150 meter
fran jarnvagen anpassas till det skydd som kravs for olika anvandningsandamal
inom omradet. For att kunna gora detta ar det nodvandigt att genomfora
riskanalyser for detaljplanerna inom programomradet. Anvandningen av omradet
bor dock styras upp redan i programfasen sa att antalet personer inom omraden
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narmast jarnvagen halls nere. Detta kan exempelvis goras genom att verksamheter
med l&gre persontathet 1aggs nérmast jarnvdgen eller genom en anpassning av
exploateringsgraden. Skyddsatgarder kan exempelvis vara en obrannbar skarm
langs jarnvagen eller brand- och explosionsskyddsatgarder pa byggnader, sasom
fasader och fonster i brandklassat material samtidigt som byggnaderna utformas
for att tala vissa explosioner. En annan atgard med riskreducerande effekt, som
inte & medrédknad i grafen nedan och kan behdva utredas narmare i efterféljande
planering, ar ursparningsral pa ralsen.

Omradet med tolerabla risker kallas ALARP-omradet. ALARP betyder As Low As
Reasonably Practicable, vilket pa svenska betyder att risknivan skall goras sa lag
som ar praktiskt mojligt med rimliga atgarder nar risknivan hamnar i detta
omrade. Nar risknivan ligger i det acceptabla omradet sa kravs inga ytterligare
atgarder. Ligger risknivan i omradet med tolerabla risker sa skall rimliga
skyddsatgarder vidtas. For att en riskniva skall kunna kallas tolerabel krévs att alla
rimliga skyddsatgarder, sett ur kostnadsperspektiv och praktisk genomférbarhet,
ar vidtagna.

Grafen nedan visar den s.k. samhéllsrisken for omradena inom 150 meter fran
jarnvéagen. Den helstreckade bla linjen &r risknivan utan atgarder, den streckade
bla ar risknivan med vidtagna atgarder. Den helstreckade lila linjen &r risknivan
med séankt hastighet pa tagen. Den streckade lila ar risknivan med bade sankt
hastighet och vidtagna atgarder.
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Grafen illustrerar den s.k. samhéllsrisken for Stenungsund centrum, for omradet inom 150 meter
fran jarnvagen. Den helstreckade bl linjen ar risknivan utan atgarder, den streckade bla &r
risknivan med vidtagna atgarder. Den helstreckade lila linjen &r risknivan med sankt hastighet pa
tagen. Den streckade lila ar risknivan med bade sankt hastighet och vidtagna atgarder. Bild:
Norconsult.

For att 1asa mer detaljer om risk, se den tillhérande utredningen av Norconsult.
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Trafik

Parkering

Nulage

| dagsléaget finns det ungefar 1000 bilparkeringsplatser vid Stenungstorg. Hogst
belaggning pa parkeringsplatserna ar pa fredagar, lordagar och sondagar da
mellan 50 och 69 % av parkeringsplatserna &r upptagna. Detta innebar att nar
behovet ar som hogst pa fredagar, kravs ungefar 700 parkeringsplatser av 1 000
tillgangliga platser vid kopcentrumet. P& parkeringen pa Stenungsundshems
fastighet soder om vardcentralen finns ungefar 120 parkeringsplatser.

Framtid

Handel och kontor bér samnyttja parkeringsplatser da dessa oftast nyttjas under
olika tider. Samnyttjande mellan boendeparkering och kontorsparkering ar ocksa
mojlig for att halla parkeringsbehovet nere. Genom att skapa gemensamma
parkeringsplatser for handeln kan behovet av parkeringsplatser minska &nnu mer.
En grov beddmning har gjorts om att handelns parkeringsplatser kan minskas med
10 % om gemensamma parkeringsplatser skapas for handeln. Totalt behdver
ungefér 2 600 bilparkeringsplatser skapas inom Stenungsunds centrum.

For att ytmassigt klara av behovet behdver parkeringshus anldggas inom centrum.
For att tillampa en striktare parkeringspolicy behdvs darfor satsningar pa mobility
management-atgarder for att halla bilanvandandet pa en lag niva i centrum.
Mobility management-atgarder ar atgarder som pa ett eller annat sétt paverkar
manniskornas resebeteende, exempelvis gratis busskort till nyinflyttade, bilpooler,
kampanjer for att marknadsfora kollektivtrafiken riktat specifikt mot manniskor
som vistas i omradet samt kartor som visar var cykelfaciliteter finns. Lampliga
atgarder som kan tillampas i Stenungsund behover studeras narmare i ett senare
skede.

Det ar &ven viktigt att planera for cykelparkeringar av hég kvalitet i centrum, for
att fler manniskor ska valja att ta cykeln.

Kollektivtrafik

Nulage

Den befintliga stationen i Stenungsund anvénds i dagslaget som en knutpunkt for
kollektivtrafiken. Det innebdr att alla busslinjer i stadstrafiken i Stenungsund
angor stationen, bade stadsbussar och pendlingsbussar.

Framtid
Aven i framtiden ska resecentrum vara en knutpunkt for alla busstyper. For att
prioritera kollektivtrafiken och skapa robusthet foreslas att busskorfalt anlaggs pa
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strackan sdder om resecentrumet. For att mojliggéra en robust kollektivtrafik
foreslas Stenunge allé forvandlas till bussgata. Detta gor att kollektivtrafiken inte
blir kanslig for trafikstorningar under rusningstid. Att nd resecentrumet ska
prioriteras da det mojliggor byten mellan buss och tdg. Stenunge allé som
bussgata okar forutsattningarna att skapa en robust och palitlig stadstrafik som
inte paverkas av koer i rusningstrafiken. Stenunge allé har i dagslaget sex
anslutningar till fastigheter pa den vastra sidan av vagen. Anslutningar till dessa
foreslas istéllet anlaggas direkt fran Goteborgsvagen. Stenunge allé ansluter
bussarna till Goteborgsvagen ungefar dar nuvarande hallplats Vardcentralen
ligger. Anslutningen behover regleras med trafiksignaler for att prioritera
busstrafiken.

En anslutning mellan Stenunge allé och vag 160 behéver utredas nadrmare for att
forbattra for kollektivtrafiken ytterligare. Denna behover utformas sa att bussarna
hinner komma upp i tillrackligt hdg hastighet for att inte hindra framkomligheten
pa vag 160.

Biltrafik

Nulage

Stommen i bilvdgnéatet inom den centrala tatorten utgors av Goteborgsvégen som
kopplar ihop kommunen i nord-sydlig riktning. VVagen har tva korfalt i sodergande
riktning pa strackan fran korsningen Goteborgsvagen/Doterddsvagen till norra
Nosnasmotet. | nordlig riktning har Goteborgsvagen ett korfalt och korfalt for
vanstersvang vid korsningspunkterna. Képcentrumet vid Stenungstorg ansluts via
tre véagar. Tva anslutningar finns mellan Goteborgsvagen och kopcentrumet
medan den tredje anslutningen sker via Stenunge allé.

Matningar fran aren 2013, 2014 och 2016 |z . 7]
visar att ungefar 15 000 fordon per dygn |7~ ) }?,;, o
trafikerar Goteborgsvégens sodra del vilket e i/

gor den till den mest trafikerade vdgen inom : = ) “"f__.;,:f |
tatorten. Uddevallavégen trafikeras av ungefar oy #

10 000 fordon. Den hogst belastade
korsningen &  Goteborgsvéagen/Doteréds-
vagen, dar ungefar 5 000 fordon dagligen
nyttjar Doterddsvagen. Genomfartstrafiken
forbi centrum har uppskattats till 9 000
fordon.

__,.—"‘7'
\ ,? loms190
ADT 1 070 f}.' uow'“""dgzn

Trafikmatningar  for  arsdygnstrafik i centrala
Stenungsund ar 2013, 2014 och 2016.
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Framtid

For att avlasta den centrala strackningen av Goteborgsvégen har mojligheten till
yttre anslutningar undersokts, Strandvagen i norr och Véstanvindsgatan i soder,
for att dirigera om trafiken som ska till centrum. Genom avlastning och nya
anslutningar till Goteborgsvéagen, far denna gata en mer stadskaraktarsliknande
utformning i och med att trafikleden bryts upp till en lugnare gata. Utformning
framfor torget och resecentrumet ska bidra till att minska genomfartstrafiken och
till att skapa ett lugn miljé med stadskaraktér i centrum.

Utifran resonemangen kring biltrafiken kan en mojlig atgard vara en
cirkulationsplats i korsningen Goteborgsvagen/Doterddsvagen. Korsningen
behover studeras narmare for att sakerstalla om en cirkulationsplats ar mojlig pa
platsen. En cirkulationsplats har behdver klara av stora méangder biltrafik vilket
innebdr att den behdver vara stor for att klara de hoga flédena. Cirkulationsplatsen
behover dven forses med trafiksignaler for att klara av bomféllning vid
jarnvagssparen. Goteborgsvagen med tva ingaende korfalt kan utformas sa att
endast trafikanter som ska passera jarnvagssparen berors av trafiksignalerna vid
nedfallda bommar.

Det nya centrumet beddms behova tre anslutningar fran Goteborgsvéagen. For att
mojliggora dessa anslutningar behdver Strandvégen 6ppnas upp for dubbelriktad
trafik. Detta bedoms vara mojligt inom ramen for befintliga matt, daremot
kommer kantstensparkeringen langs gatan att behdva flyttas. Stenunge allé
behover forlangas langs kvarter Oasen for att nd ut hela vagen till Strandvagen.
Ytor fran bilparkeringsplatserna kan behovas tas i ansprak for att mojliggora en
bilvég av god standard.

For att klara av det hoga trafikflodet pa Goteborgsvagen bedoms véagen behova
fyra korfélt soder om forsta anslutningen (vid Vastanvindsgatan) till centrumet.
Tva korfalt klarar oftast av trafikfloden pa runt 15 000 fordon per dag. For att
klara av mer trafik behdver dagens tre korfalt byggas ut med ytterligare ett korfalt.
Med en hastighetssankning pa Géteborgsvagen till 40 km/h minskar ocksa gatans
barriareffekt.

Om Stenunge allé omvandlas till bussgata behdvs tre nya bilvagar i sdder for
angoring till bostaderna pa Stenunge strand. Korsningar mot Goteborgsvagen
beddms behdva utformas med trafiksignaler. Dessa trafiksignaler kan darefter
samordnas med korsningen mot bussgatan alternativt anvands véjningsplikt mot
bussgatan.
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Ett alternativ som ocksa har utretts, vilket dock ligger utanfor programomradet, ar
en bilvag Oster om jarnvagssparen som forbinder Sodra vdgen med
Solgardsvagen. Denna forbindelse underlattar for trafikanter att na resecentrumet
osterifran utan att behOva passera jarnvagen och belasta Goteborgsvagen. Denna
vag bedoms vara mojlig att bygga forst nar jarnvagen byggs ut med dubbelspar.
Anlaggning av dubbelspar kommer troligtvis krava ingrepp i berget vilket
underlattar konstruktion av bilvagen.

Exploateringen i centrum kommer att ske i olika etapper vilket innebdr att
utbyggnaden av trafiksystemet bor folja etapperna.

Trafikfloden

For den tillkommande exploateringen kan synergieffekter antas uppsta.
Synergieffekterna kan besta av att anstéllda vid kontoren handlar inom omradet
for att darefter bege sig hem vilket ocksa kan vara inom samma omrade. En
generell bedémning har gjorts att synergieffekterna kan vara uppemot 25 % da
kommunen har en tydlig inriktning att skapa ett blandat stadscentrum. Med
hansyn tagen till synergieffekterna blir saledes den totala trafikalstringen 3 150
respektive 7 200 fordon per dag i de olika scenarierna till det nya omradet.

En berékning av trafikflodenas fordelning har gjorts for att se hur den nya trafiken
fordelas i centrum. Berdkningen visar att Goteborgsvagen séder om centrumet i
det hogexploaterade scenariot kommer att belastas med ungefar 20 000 fordon per
dag och med 14 500 fordon norr om korsningen Goteborgsvégen/Doterédsvégen.
Med tre in- och utfarter till centrumet kommer de mittersta delarna av
Goteborgsvagen trafikeras av ungefar 13 500 till 14 500 fordon per dag.

Trafikalstringen i det lagexploaterade scenariot kommer att skapa lagre
trafikfloden i omradet men trafiken kommer att folja samma monster som i det
hoga scenariot. Hur trafikflodena fordelas i omradet kommer i hdgsta grad bero pa
var parkeringsplatser till omradet placeras. | rakneexempelet har ett antagande
gjorts att parkeringsplatserna fordelas jamnt i hela omradet.

Kapaciteten pa Gaéteborgsvagen ar redan i dagslaget pa gransen till acceptabla
trafikfloden vilket gor att all ny trafik paverkar trafiksituationen negativt.
Goteborgsvagen beddoms klara ungeféar 16 000 fordon per dag. Denna kritiska
grans nas vid en exploatering av ungefar 40 000 BTA inom programomradet om
samma markférdelning av bostader, handel och kontor antas som planerat idag.
For exploatering endast med handel, som genererar flest bilresor, skulle
motsvarande siffra vara ungefar 10 000 BTA medan enbart bostader skulle na den
kritiska gransen forst vid 100 000 BTA.



Stenungsunds
kommun

Nulige Ligt scenario

ks 12000
enlign trafkmitrirg
eirkia 9000 fordan

Cirka 15000 fordon
enligh brahkenatning

radon
ik
nernat 1400
fordan
(—..\. Conamtrtt <«

n
| Cirka 12 300 fardon

Genomfsrtstrafik
cirka 9000 forden

| Cirka 13 250 ferdon

Cirka 17000 fordon

Higt scenario

ez s
=]

16000 kedon/dag  fordon

=Y,

Trafikalstring:

2000 )
fordon

o |

fordon

y

N

hﬁ:‘:j Cirka 14 500 fordon

eirka 9000 forden

Cirka 14 500 feedon

PR

Cirka 19 500 faedon
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exploateringsscenario. Bild: Rambdll.

Gang- och cykeltrafik

Nulage

Cykelvégnatet i Stenungsund utgors av
ett osammanhéngande nat déar ett flertal
viktiga strak saknar tydlig kontinuitet.
Cykelvagnatet &r dock val utbyggt i de
centrala delarna véster om jarnvagen.

Det finns tva viktiga kopplingar i vast-
Ostlig  riktning o6ver bilvdg och
jarnvagsspar. Dessa korsningar utgors
av en plankorsning 1 korsningen
Goteborgsvagen/Doterddsvégen samt en
gang- och cykelbro &ver vdg och
jarnvag i hojd med kvarteret Jullen. En
tredje koppling & gangbron vid den
nuvarande stationen.

Framtid
Viktiga gang- och cykelpassager éver

—emeig

~—yieshams
Gang- och eykelvigar |

Gang-, cykel- och mopedvéagar i centrala

Stenungsund.

jarnvégssparen behover forstarkas for att skapa goda forbindelser i vést-Ostlig
riktning. Framkomlighet och tillgdnglighet till det nya resecentrumet ar av
strategisk betydelse for att uppmuntra till hallbara resor. Resecentrumet ska
mojliggora en forbindelse under jarnvagssparen for gang- och cykeltrafik. Det ar
aven viktigt att planera for cykelparkeringar av hog kvalitet i centrum, for att fler

manniskor ska valja att ta cykeln.
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Godstrafik

Godsleveranser till kopcentrumet sker till tre befintliga lastgardar. Totalt sker
mellan 35 till 50 leveranser dagligen till kdopcentrumet fordelat pa dessa
lastgardar. Angoring for godstrafiken sker i dagslaget via Goteborgsvagen och
genom kdpcentrumets parkeringsplatser.

For att 1asa mer detaljer om trafik, se den tillhérande utredningen av Rambdll.

Storre trafikutredning

Stenungsunds kommun har for avsikt att gora en storre trafikutredning for att
utreda trafikfragan i ett storre sammanhang, en utredning som behover goras
tillsammans med Trafikverket. En sadan analys/utredning ar inte majlig att gora
inom ramen for planprogrammets omfattning, da denna fraga stracker sig langt
utanfor programmets geografiska och innehallsmassiga avgransning.

Buller
Till  hoger ses ett urklipp ur en ' ff
trafikbullerberakning gjord 2011 av AF b J‘f}
Infrastructure (rapport nr: 559100). Denna :
ar endast gjord for Dbiltrafik, inte
tagtrafiken. Utklippet visar att /
bullernivderna for biltrafiken &r ganska g e
goda i centrum. For kommande g/
detaljplaner  behtover  buller  utredas

Buller trafik - 2011

noggrannare, detta utklipp kan endast ge en
uppskattning om hur situationen ser ut.

<50dB

== 50 dB och =
== 56 0B och =
== 60 dB och =
== 65 dB och =
=> 70 dB

55dB
60 dB
6508
7048

Trafiksimulering

Trafiksimuleringen bygger pa trafikutredningen. Trafiken har simulerats for
eftermiddagens mest trafikerade timma i ett scenario med hoég exploatering av
handel, kontor och bostader i omradet ar 2035. Den planerade utbyggnaden och
ombyggnationen gor att flera befintliga korsningar kommer att fa forandrade
trafikbelastningar. Simuleringen visar att det foreslagna vagnatet klarar den
belastning, enligt siffror fran trafikutredningen, som exploateringen i sin helhet
innebar.

I simuleringen testades flera regleringsformer som cirkulationsplats, trafiksignal
och véjningsplikt. Fyra alternativ for vagnatet utreddes nérmare. For samtliga
alternativ tas hansyn till féljande forutsattningar:
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= Strandvégen dubbelriktas.

= Viégnatet utdkas med en ny gata for att koppla ihop Stenunge allé med
Strandvagen samt tva nya vdjningsreglerade anslutningar till
Goteborgsvagen fran bostadsomradet vid Stenunge strand.

= Goteborgsvagen far en nagot forskjuten strackning mellan Strandvagen
och Véstanvindsgatan.

= Ny bussterminal med signalreglerad anslutning till Goteborgsvégen vid
Nordanvindsgatan planeras.

| tabellen pa nasta sida redovisas forutsattningar och resultat for de enskilda
alternativen. En samlad jamforelse mellan alternativen visar att restiderna forlangs
minst i alternativ 2 foljt av alternativ 3. Trafiksimuleringen rekommenderar en
utformning med tva cirkulationsplatser och tva korfalt soderut fran den sodra
cirkulationsplatsen.
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Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 4
Ilustration e, gl : B

¥

8

Forutsattningar

- Cirkulations-
platser med
dubbla korfalt
vid Strandvégen
och Véstanvinds-
gatan

- Korsningen
med jarnvégen ar
signalreglerad

- Som alternativ 1
- Plus ett extra
korfalt ut fran den
sodra
cirkulations-
platsen sdderut

- Som alternativ
2

- Plus en ny
infart till centrum
vid Nordanvinds-
gatan

- Som nulaget

- Plus
dubbelriktning av
Strandvagen

- Plus en ny
infart till centrum
vid Nordanvinds-
gatan

Resultat

- Koer soderut pa
Goteborgsvégen
mellan
Strandvégen och
Véstanvindsgatan
- Koer pa
Strandvagen gor
det svart att ta sig
ut fran centrum
norrut.

- Vid Véstan-
vindsgatan
anvands inte
cirkulations-
platsens fulla
kapacitet da det
saknas ett korfalt
i utfarten mot
soder.

- Koer pa
anslutningar till
Stenunge Strand

- Mindre koer pa
Goteborgsvéagen
jamfort med
alternativ 1

- Mindre koer pa
Strandvagen
jamfort med
alternativ 1

- Koerna pé
Stenunge Allé ut
mot Strandvégen
blir l&ngre &n i
alternativ 2.

- En sdmre
trafiksituation &n
alternativ 1-3

- Anslutningen
vid Nordanvinds-
gatan minskar
koerna ut fran
centrum nagot.

For att l&sa mer detaljer om trafiksimuleringen, se den tillhdrande utredningen av

Sweco.
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Kulturmiljo

Kyrkberget ar utmarkt i kommunens Kulturminnesvardsprogram (antaget av
Kommunfullméktige 1987-02-16). Motiveringen lyder att det ar en valbevarad
strandanknuten trahusmiljé med aldre bebyggelse och éldre gatustrdckningar mot
stranden. Omradet speglar det sena 1800-talets och sekelskiftets handels- och
hantverkstradition. | detta omrade ar dven platsen déar nuvarande kommunhuset
ligger inkluderad, men kommunhuset byggdes 1975.

| Gvrigt finns inga kulturmiljoer eller kdnda fornlamningar inom programomradet.

Miljo

Dagvatten

Det behover sdkerstéllas i det efterfljande planarbetet att foreslagen anvéndning
av marken inte reducerar mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna for
vatten da omradet kommer att besta till stor del av hardgjorda ytor. Dagens system
for att hantera dagvatten, dar orenat dagvatten rinner ut i havet, ska byggas bort
over tid. Fragan ska studeras i framtida detaljplanelaggning.

Miljokvalitetsnormer for vatten

| vidare planarbete behdver det sakerstallas att markanvéndningen inte reducerar
mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna for vatten. Omradet bestar idag till
storsta delen av hardgjorda ytor dar merparten av dagvattnet nar recipienten
(havet) utan foregaende rening. Detta ska succesivt atgardas och byggas bort i
kommande exploateringar.

Markféroreningar

I kommande detaljplaner bor det undersékas om det finns eventuella
markfororeningar. Da en stor del av omradet ar en utfylld havsvik kan
fororeningar som uppkommit pa annan plats flyttats hit.

Strandskydd

Strandskydd intrader da en generalplan, stadsplan eller byggnadsplan upphévs
eller erséatts med en ny detaljplan. Detta galler &ven nédr en detaljplan for ett
omrade som tidigare har omfattats av en faststalld generalplan, stadsplan eller
byggnadsplan, upphavs eller ersitts av en ny detaljplan. For omraden dar
strandskyddet upphéavts vid planlaggning aterintrader det om en detaljplan eller
omradesbestammelser upphavs eller ersétts med en ny detaljplan.

I kommande detaljplaner behdver strandskyddet upphdvas genom bestdmmelse i
detaljplan. For dispens krévs sérskilda skél, och i Stenungsunds centrum bor



m Stenungsunds
kommun

dispens kunna stkas i enlighet med punkt 1 for sarskilda skal, da hela strandlinjen
och det vattennara omradet sedan lange &r ianspraktaget.

Vattenverksamhet

For arbete i vatten, sa som anldggande av smabatshamnar, vagbrytare, pirar,
utfyllnad, muddring, byggande av bryggor m.m. kraver anmalan eller tillstand.
Erforderliga tillstand ska sokas i respektive detaljplan eller genomférandeskede.
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Programforslaget innebér att Stenungsund ges forutsattningar for att fa ett centrum
av stadskaraktdr, dar dagens stora parkeringsytor successivt kan bebyggas.
Forslaget innebar ett centrum med gagator, gronska, varierad bebyggelse,
resecentrum, forbattrad och mer vélutnyttjad kontakt med vattnet, samt en
bebyggelse med blandade funktioner sasom bostader, verksamheter, kontor och
handel for att skapa ett levande centrum. Se alternativa utformningar pa sida 40.

i
!

Lagre och uppbruten bebyggel
framfor Kyrkberget

G—Iamnkontor och bétk!ub@_\

Kallbadhus

| och parkering ndrmast jérnvage
4 P-g.ariskoch buller

del, verksamheter ]
n

£ { Férhgjda gréna Ennergérdar\

Géagator

<=1 Parkering under mark
frigor ytor till bebyggelse

Exploatering vid Véstanvindsgatan |
vitaliserar Kulturhusparken

]

(Stadsbad vid Kulturhusparken

Resecentrum med stationsbyggnad,
_gc-tunnel och stationstorg

Oy \
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Bebyggelse

Bebyggelsen i Stenungsunds nya centrum ska vara varierad. Denna efterstravade
variation kan exempelvis uppnas med olika fasadmaterial och -kuldrer, olika
hushojder, husbredder, funktioner i och anvéndning av bebyggelsen. Néarmast
jarnvagen ska, pa grund av risk- och bullersituationen, inga bostader lokaliseras.
Hér &r det istallet lampligare att handel, kontor, verksamheter och parkering
(foretradesvis i parkeringshus) lokaliseras.

Bebyggelsen kan vara 4-6 vaningar hdg, men vissa hus kan sticka upp hogre for
att skapa en spannande variation. Nagon byggnad kan bli annu hégre och bli ett
landmarke for Stenungsund. Dessa hoga hus bor ha nagot allmant tillgangligt,
sasom park, restaurang eller utstallningslokal hogst upp. | bottenvaningarna ska
lokaler for handel, verksamheter och kontor finnas. For att uppna en blandning av
funktioner kan dven andra vaningar inhysa kontor medan de éversta vaningarna
ska vara bostéder. Bebyggelsen ska uppféras i kvarter, for att skapa tydliga
gaturum och mdjlighet till halvprivata innergardar. Bostadstrapphusens entréer
bor placeras med huvudingang fran gatan, detta for att oka stadslivets rorelser.

En total utbyggnad av centrum enligt programférslaget uppskattas bli totalt ca
1000 nya bostéder. Dessa bostader ska vara varierade — det ska finnas lagenheter
av alla storlekar och hyresrétter och bostadsratter ska blandas. Detta for att skapa
ett heterogent centrum med en blandad befolkning.

Torg, platsbildningar och strak

Stenungsund ska vara till for alla delar av befolkningen, oavsett kon, etnisk
harkomst, alder eller socioekonomisk status. For att centrum ska vara inbjudande
for alla manniskor, &r det viktigt att kunna stanna till. Man behdver inte alltid vara
i rorelse och det maste dven vara majligt att vistas i centrum utan att kdnna nagot
tvang att kopa nagot. Darfor ar det viktigt att det finns mindre torg och
platshildningar dar méanniskor pa ett naturligt satt kan vistas och métas, dar det
finns mojlighet att sédtta sig ner en liten stund for att ringa ett samtal, bara vila
fotterna eller njuta av solen och utsikten. Dessa mindre platser kan tillskapas
genom exempelvis "avhuggna” horn pa kvarter, eller att en sida av ett kvarter dras
in och pa sa satt breddar gaturummet.

Bebyggelsen bor accentuera platserna och straken, genom att ha tillgangliga
bottenvaningar som bidrar till att aktivera platserna. Genom en valtankt
utformning och gestaltning av byggnaderna kan platserna forbattras och
forstarkas, kannas trevligare eller mer intressanta. Det &r viktigt att de strak som
skapas langs gator, platser och vatten, ar tillgangliga och inbjudande. Genom att
straken korsar viktiga entréer blir de befolkade. Straken fyller ocksa en viktig
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funktion genom att binda samman centrum och de manga malpunkterna inom —
malpunkter som exempelvis arbetsplatser, butiker, vardcentral, bibliotek och
resecentrum.

Den befintliga strandpromenaden stracker sig nastan 900 meter, fran sodra delen
av Stenunge Strand &nda upp till kommunhuset. Den &r ett mycket populért
gangstrak och ska behallas och utvecklas, genom att forstarka, forbattra och
tillskapa platser dar manniskor kan stanna till och motas langs straket.

Det &r viktigt att centrum ar valkomnande och lattillgangligt till fots. Gatustraken
ska vara livliga, attraktive, trygga och sdkra att rora sig pa och genom, sa att
manniskor uppmuntras till att promenera. Detta kan uppnas genom att det hander
mycket i 6gonhojd, att bebyggelsen ar varierad och miljéerna attraktiva och
stimulerande, sa att avstanden upplevs som korta.

Det ar viktigt att cykelbanorna ar av hog kvalitet och &r skilda fran gangbanorna,
for att underlatta framkomligheten bade for cyklister och for gangtrafikanter.

Parker och gronska

For att fa ett levande centrum med trevliga gaturum &r det viktigt att det finns
gronska. Gronskan kan vara i form av trad, buskar eller planteringar. Genom att
ha grona tak, gdrna med vistelsemojlighet och allmant tillgdngliga, ges
stenungsundsborna fler grona ytor att anvdnda, an vad som finns i dagsldget.
Gronskan ger renare luft, ar bra for den biologiska mangfalden, fagelliv och tar
aven hand om regnvatten. For att ta hand om regnvatten och dagvatten kan
planteringar med ett sammanhangande dagvattenhanteringssystem inkluderas.

Kulturhusparken ar en viktig och vélanvand park i centrum, dessutom den enda
storre anlagda parken, och fungerar som gron lunga i centrum och ska sjalvklart
vara kvar. Den kan dock utvecklas, exempelvis genom att kultivera strandkanten
sa att den inkluderar en anordnad badplats (se vidare Hamn, bad och bastu). Den
befintliga scenen kan ersattas av en annan anldggning av hogre kvalitet.

Att gora Stenungsund gronare genom att tillféra nya parker till centrum &r
efterstravansvart. Mojlighet till detta finns pa flera stallen inom programomradet.
Dessa kan vara sa kallade fickparker — en liten park eller ”gron oas” pa en
begrénsad yta men av hog kvalitet.

Havet och vattnet

Det vattennara laget ger manga mojligheter att skapa platser och strak langs
vattnet. Det ger ocksa majligheter att nyttja vattnet, med pirer och bryggor som
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kan innehalla aktiviteter eller platser. Det kan till exempel vara caféer, sittplatser,
kallbadhus, badbryggor.

Genom att inkludera vatten i gaturummen och platserna, exempelvis genom
vattenlekplatser, vattenkonst eller vattenspel, som &ven kan fungera som
dagvattenhantering, skapas platser som ar rogivande, roliga och trevliga att vistas

pa.

Narheten till havet innebar &ven vissa utmaningar, sa som risken for
oversvamning pa grund av stigande vatten. Detta hanteras genom
konsekvenslindring sasom dversvamningsbara bottenvaningar och att vissa gator
kan tillatas 6versvammas. Detta gar att lasa mer om i tidigare kapitel Stigande
vatten eller Oversvamningskartering.

Hamn, bad och bastu

Den kommunala hamnen med fasta batplatser och gasthamn star infér en
omvandling. Idag finns servicepunkter pa flera stillen langs hamnen, som i en
framtid planeras att samlas. Gasthamnen kommer inte langre vara placerad pa en
koncentrerad yta, utan alla fasta hamnplatser ska kunna nyttjas for gastande batar
da platserna ar lediga. Ett centralt lage for service sasom lokaler for hamnkontor,
batklubbslokal, toaletter, kok, tvattmojligheter, verkstad med mera planeras pa
marken dar kommunhusets parkering finns idag, i programomradets norra del.

| nara anslutning till denna batklubb finns idéer om ett kallbadhus med tillhérande
bastu. Med anknytning till Stenungsunds historia som badort finns intresse for en
sadan etablering har. Denna anlaggning bedoms kunna skdétas i samarbete med det
nya hamnkontoret intill. Stenungsund har haft flera kallbadhus bakat i tiden, bland
annat ett vid Badhustorget och ett mittemot pa Stenungson strax norr om gamla
Varmbadhuset. Pa denna plats finns idag en byggnad for bad och omkladning som
ett minne fran den tiden da Stenungsén blomstrade som badort.

I kulturhusparkens vattenfront planeras &ven for ett stadsbad for utomhusbruk, i
kombination med en kajpromenad. Har kan finnas bassdnger med olika djup samt
hopptorn. Har kan ges mojlighet for simskola om sommaren och isbana pa
vintern.

Det nuvarande strandbadet s6der om Stenungsunds Segelséllskap kan utvecklas
till ett fullodigt tillgdnglighetsanpassat bad, eventuellt kompletterat med bastu och
annan service sasom omkladning och toaletter i en permanent byggnad.
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Resecentrum och kollektivtrafik

Resecentrum ar en viktig del av det nya centrumet. | och med att resecentrum
forlaggs mer centralt an idag, kan fler manniskor valja att aka buss och/eller tag
till och fran Stenungsund, bade privat och i arbetet.

Resecentrums lokalisering i centrum kommer innebéra att en ganska stor andel
mark behover tas i ansprak, vilket innebér att Goteborgsvagen behdver dras om.
Resecentrum ska trafikeras med stjarntrafik, vilket innebar att busslinjerna
anpassas till tdgets avgangstider. Detta innebar att antalet platser for bussar
behdver oka eftersom alla bussar kommer sta inne samtidigt. Detta innebar ocksa
att bussarna kommer vara prioriterade trafikmassigt, for att de ska hinna till
resecentrum enligt tidtabell och eventuella anslutande tag eller bussar. Denna
prioritering kan gdéras genom exempelvis busskorfélt och ljusreglering.

| planprogrammet tas hojd for att Bohusbanan kommer att byggas ut sa att den blir
dubbelsparig. Ett dubbelspar mojliggor fler avgangar och innebdr en mindre
sarbar stracka, i och med att tagen inte behover invanta motande eller forsenade
tag. For att minska den barriareffekt som jarnvagen utgor i dagslaget — och dven
kommer att gora i framtiden med dubbelspar — foreslas en gang- och cykeltunnel
under jarnvagen i anslutning till resecentrum. For att denna tunnel ska fylla sin
funktion ar det viktigt att den utformas sa att den upplevs trygg och séker att réra
sig genom. Detta kan uppnas genom att efterstrava god sikt, tydlig skyltning samt
valplanerad och valplacerad belysning bade i tunneln och de tillhérande trapporna
och ramperna.

I resecentrumsbyggnaden kan en butik eller kiosk inhysas, samt vénthall,
biljettservice och rastutrymme foér chaufférer. Utanfor byggnaden ska det finnas
ett stationstorg.

En detaljplan for resecentrum ska tas fram de narmsta aren, i denna detaljplan
kommer den exakta utformningen for flera av de ovanstaende funktionerna att
utredas och bestammas.

Gator och parkering

Goteborgsvagen kommer att dras om pa grund av resecentrums ytbehov. Den
kommer fortfarande vara en storre genomfartsgata men ska anda fa en annan
karaktar som ar mer stadsmassig. Till exempel bor den kompletteras med gang-
och cykelbanor och tradplanteringar.

Stenunge allé &r i forslaget en tradkantad stadsgata dar butiker och verksamheter
kan ha sina entréer, vilket ger gatan liv och rorelse.
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Ostra Kopmansgatan och gatan framfor Stenungstorgs huvudentré foreslas
fortsatta vara gagator. Detta forstarker det strak som redan nu ar mojligt att folja
anda nerifran Stenungsobron via Stenunge Strand upp till kommunhuset, och
vidare norrut.

De olika tvargatorna kommer fa olika funktioner beroende pa var de ligger. Ett
par av dem kommer fa som sin framsta funktion att serva handeln, med
varuleveranser och mdjlighet for inlastning. Det behdvs &ven nedfarter till
parkeringsgaragen under bebyggelsen, vilket ar lampligt pa dessa tvargator.

Parkering

I och med en okad exploatering i centrum och narliggande omraden, kommer det
behdvas parkeringsplatser for att mota detta behov. Parkering bor placeras i
garage under bebyggelsen, for att skapa trevligare gaturum. Parkeringarna bor
aven integreras pa flera stallen inom centrum, hellre &n att alla samlas pa samma
stélle.

Stora ytor for pendelparkering i form av markparkering, ar inte onskvart i ett
centrum av stadskaraktar. Omradet 6ster om jarnvagen skulle kunna anvandas for
pendelparkering initialt, vilket dven det nuvarande stationsomradet skulle kunna
gora. Kanske kan parkeringshus behdvas, vilket ur riskaspekten &r en funktion
som ar lamplig att ha néara jarnvagssparet da dessa kan fungera som en skyddande
barriér for de bakomliggande husen.

Stenungsunds kommun har i dagslaget ingen parkeringsnorm, vilket ar en siffra pa
hur manga parkeringsplatser som bor finnas per lagenhet.

Nuvarande kommunhuset

Langst norrut i programomradet ligger det nuvarande kommunhuset som byggdes
1975. | en framtid bor denna mark, med ett sa attraktivt lage, anvandas till nagot
annat. Detta omrade ligger utanfor riskomradet, vilket gor det ytterst lampligt for
bostader. Har skulle till exempel &ven ett hotell och/eller restauranger kunna
lokaliseras. | programskissen ar ett mer uppbrutet omrade illustrerat, ett omrade
som Oppnar sig at alla hall — mot vattnet, mot den é&ldre bebyggelsen pa
Kyrkberget och mot intilliggande platser och gator. Har kan &ven nagon mindre
park rymmas. Genom att, som i huvudforslaget i programkartan, dela upp det
omrade dar kommunhuset idag ligger till mindre kvarter &n dagens langstrackta
kommunhus, kommer den visuella kontakten med vattnet och Stenungsén fran
Strandvéagen fortfarande finnas kvar. Dessa strak ansluter till Kyrkvagen,
Batmansvagen och Styrmansvagen som stracker sig upp pa Kyrkberget, sa att
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siktlinjerna skapas anda uppifran Kyrkberget och dessa aldre gatustrackningar
bevaras och forlangs ut till stranden som forr.

Aven i denna del foreslds en blandning av handel, verksamheter, kontor och
bostader — och dven har placeras handel och verksamheter i bottenvaningarna. |
den norra delen kan med fordel service kopplad till batlivet samlas, sasom lokaler
for hamnkontor, batklubbslokal, gasthamnservice, verkstad, viss parkering, Kok,
toaletter, tvatt- och duschmojligheter m.m.

Oster om jarnvagen

Det omrade som ligger Oster om jarnvagen ar inte detaljplanelagt och bestar i
dagslaget av ett tiotal privatdgda villatomter. I kommunens gallande Gversiktplan
OPO06, &r detta omradde markerat som utvecklingsomrade. | detta program ses
omradet fortfarande som ett framtida utvecklingsomrade, dels for resecentrum och
dels for framtida stadsutveckling.

Pa grund av risksituationen ar omradet narmst jarnvagen inte direkt lampligt for
bostader, liksom omradet narmst jarnvagen pa vastra sidan. Omradet mellan
jarnvagen och Sédra vagen kan komma att behdvas for det nya resecentrumet och
dess tillhdrande ytor och funktioner, daribland gang- och cykeltunneln, eventuell
pendelparkering, cykelparkering och framfor allt det framtida dubbelsparet med
tillhérande perrong pa Ostra sidan.

Omradet Oster om Sodra vagen ses som ett mer langsiktigt utvecklingsomrade.
Har finns ocksa en riskaspekt att ta hansyn till. Detta omrade kan i en framtid
utvecklas till ndgot mer stadsmassigt som knyter ihop Stenungsund centrum oéver
den barriar som jarnvdagen och Goteborgsvagen skapar. Har finns i sa fall
mojlighet for handel och verksamheter att etablera sig, men dven bostéader i viss
man.
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Programforslagskartor och -bilder
For de omraden som ar markerade med streckad linje, finns mojliga alternativa
utformningar pa nasta sida.

Bafinilg bebrvagakic
Tikammanda babggasa

Fark, Iraigend nchinnergdr
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Alternativa utformningar

Nedan visas exempel pa alternativa utformningar for fyra delomraden i
programomradet — vid nuvarande kommunhuset, kvarteren kring Sandbergs plats,
kvarteret mellan Stenunge allé och Goteborgsvagen dar det idag finns en byggréatt
i gallande detaljplan, samt for omradet 6ster om Sodra véagen.

Alternativa utformningar av kvarteren vid Sandbergs plats.

Alternativ utformning av kvarteret i nordost mellan Stenunge allé och
Giteborgsvagen dar det i gallande plan finns en byggratt.

Alternativ utformning dster om Stdra vagen, ddr en higre
grad av stadsmaéssighet efterstrivats.
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\I)I‘;-f.réiuydnst
3D-modell 6ver omradet med vyer fran olika vaderstreck.

s Eh : ~.=»§ 5"

Fotomontage: Strategisk Arkitektur AB, at Stenungs Torg Fastighets AB, Stenungsunds kommun,
Vasttrafik och Stenungsundshem.

Ovanstdende modell och fotomontage for ett framtida centrum visar ett alternativ
for hur det skulle kunna se ut nér det ar fullt utbyggt. Bilderna ar endast forslag
och inget bindande. De &r gjorda for att visualisera hur variationen i bebyggelsen
kan komma att bli avseende héjder, material och bredder.
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Sociala konsekvenser

Med manga nya bostader foljer manga nya invanare i centrum. Genom att skapa
platser och naturliga motesplatser déar alla delar av befolkningen kénner sig
valkomna, kan den sociala hallbarheten stirkas och ett mangfaldigt stadsliv
skapas. Genom den fdreslagna exploateringen som ar tétare, kan Stenungsund
komma att upplevas tryggare da det blir “fler 6gon” pa gatorna och centrum blir
befolkat en storre del av dygnet.

| de efterfoljande detaljplaneprocesserna ska sociala konsekvensanalyser och
barnkonsekvensanalyser tas fram, i syfte att skapa goda forutsattningar for en
socialt hallbar utveckling av Stenungsund centrum. Dessa ger rekommendationer
for det fortsatta arbetet, bland annat med avseende pa gestaltning och
genomfdrande.

Ekonomiska konsekvenser

Planprogrammets genomforande innebar stora kostnader for kommunen och
évriga markdagare inom planprogramsomradet. Kostnader kommer att utredas i de
efterfoljande detaljplanerna.

De Okade antalet nya invanarna kommer innebéra ett storre och bredare
kundunderlag for alla befintliga och framtida butiker och verksamheter i centrum.
Detta ger aven synergieffekter for naringsidkarna. Exploateringen kommer
innebéra att ett storre utbud av varor och tjanster blir tillgangligt for kunderna,
vilket innebér att fler mé&nniskor kan hitta det mesta de behdver i Stenungsund.

Ekologiska konsekvenser

Centrum bestar inte av ndgon naturmark i dagslaget, detta programforslag syftar
till att forbattra situationen i centrum. Forutsattningar for att forbattra exempelvis
dagvattenhanteringen ar mycket goda. De nuvarande stora parkeringsytorna blir
kvartersmark och storre ytor an dagens kommer att bli grona. Som ovan ndmnt
kan trad, planteringar, fickparker och grona tak bidra till dagvattenhanteringen.
Detta 6kade antal gréna ytor i centrum innebar dven en forbéattring for exempelvis
luftkvalitet, biologisk mangfald och fagelliv.
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Med ett centralt placerat resecentrum, dubbelspar och tétare tagavgangar valjer
fler manniskor att resa kollektivt, vilket minskar bilbehovet och darmed &ven
minskar utsl&app och koer.

Behovsbeddmning

Kommunen ska enligt plan- och bygglagen och miljobalken gora en s.k.
behovsbeddmning for alla detaljplaner. Behovsbedomningen &r den analys som
leder fram till stallningstagandet om en detaljplan kan innebara sa kallad
betydande miljopaverkan och om en miljobeddmning med
miljokonsekvensbeskrivning darmed behdver goras.

Eftersom aktuellt programomrade &r stort och innebar flera efterfoljande
detaljplaner med sinsemellan olika forutsattningar, sa goérs behovsbedémningen i
respektive detaljplan och inte i programarbetet.

Samhallsbyggnadsmassiga konsekvenser

Programforslaget innebéar stora forandringar 1 de fysiska strukturerna i
Stenungsund. Den foreslagna utbyggnaden av berdknas paga under en langre tid.
Under den tid som utbyggnaden sker, kommer provisoriska losningar krévas, till
exempel for gator, varuleveranser och parkering.

Exploateringen i sin helhet kommer att paga under lang tid. De forsta etapperna
forvéantas vara de redan uppstartade detaljplanerna for det nya resecentrumet och
Vastanvindsgatan. Hur de efterféljande etapperna kommer fordelas, ar i dagslaget
inte klart. Det viktiga ar att resecentrum far de ytor som kravs for att vara
valfungerande i forhallande till omgivande exploateringar.

Fortsatt planarbete

Det fortsatta planarbetet efter ett planprogram bestar av detaljplaner. | dessa
kommande detaljplaneprocesser kommer fragor géllande exempelvis geoteknik,
trafik, risk, buller och dagvatten behdva fordjupas. Det ar &ven viktigt att
gestaltningen av dessa kommande exploateringar ar val genomténkt och bidrar till
att skapa ett varierat, stimulerande, attraktivt och tryggt centrum. Eftersom arbetet
kommer stracka sig dver lang tid &ar det viktigt att hela tiden beakta helheten — de
olika etapperna ska fungera var for sig, men dven tillsammans bilda en slutlig
fungerande helhet.

For detaljplanen for resecentrum har det tagits fram en funktionsutredning i
Trafikverkets regi. Denna utredning visar bland annat att det funktions- och
trafikeringsmassigt gar att sanka hastigheten for tdg som transporterar farligt gods,
vilket ar den faktor som har storst inverkan pa risksituationen. Kommunen
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behover for det framtida planarbetet i centrum ha en fortsatt dialog med
Trafikverket gallande detta, da tdgens hastighet paverkar bebyggelsens mojliga

utformning och innehall.
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