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m Stenungsunds @

kommun

1. Inledning

1.1 Bakgrund

Att cykla ar bra for hélsan och vélbefinnandet och gynnar samtidigt miljén genom att ersétta en del resor som
sker med bil, exempelvis kortare bilresor eller genom att cykel anvands som anslutningsfardmedel till
kollektivtrafik. Undersokningar visar att cirka 50 procent av bilresorna &r kortare an 5 kilometer och att cirka 20
procent av de korta arbets- och fritidsresor med bil kan ersattas med cykel. I Stenungsunds tatort finns ett stort
antal arbetsplatser vilket innebéar att manga stenungsundsbor har ndra mellan bostaden och arbetsplatsen och kan
cykla eller g4 till arbetet. Aven inom kommundelarna &r avstdnden korta vilket medfér en potential till 6kad
cykling.

Ofta benamns gdende och cyklister gemensamt som oskyddade trafikanter. De har manga likheter men det
finns dven avgorande skillnader bade mellan och inom trafikslagen vad géller bland annat hastighet,
utrymmesbehov och rorelseménster som man maste ta hansyn till. Gdende och cyklister bor darfor betraktas som
tva separata trafikslag och man bor ta hansyn till detta vid planering och utformning av gang- och cykelvagar.

1.2 Kommunala mal

Kommunens malsattning i Oversiktsplanen (OP) frén 2009 4r att i etapper successivt bygga ut ett
sammanhangande och sdkert gang- och cykelvdgnat. Ambitionen ar att ett gdng- och cykelvdagnat ska finnas
utbyggt i hela kommunen, lokalt inom orterna, mellan kommunens olika delar och till kranskommuner.

Visionen i Trafiksakerhetspolicyn ar att “Stenungsunds kommun skall vara en kommun dér alla latt tar sig fram
genom sakra och trygga trafikmiljoer”. Trafiksdkerhetspolicyn innehdller 4 inriktningsmal:

- God planering vid framtagande av nya planer. Trafiksakerheten skall sarskilt beaktas vid framtagande av
nya detaljplaner.

- Véarna om hog trafiksékerhet pa alla vagar i kommunen. Sarskild vikt ska laggas pa atgarder som gynnar
trafiksdkerheten for de oskyddade trafikanterna.

- Ett vagnat med god standard. Vagnatet, inklusive cykelvagnatet, ska vara val underhallet och en hég och
jamn standard skall efterstravas.

- Oka kunskap och engagemang. Medborgare i kommunen ska ha god kunskap och férstéelse for
trafiksdkerhet.

I Trafiksdkerhetspolicyn finns dven 3 langsiktiga effektmal:

- Farre trafikskadade. Det langsiktiga malet ar att ingen skall dédas eller skadas allvarligt till foljd av en
trafikolycka. Sarskilt fokus i arbetet bor laggas pa atgarder for barn, dldre, funktionshindrade och
oskyddade trafikanter.

- Battre tillganglighet. Trafiksystemet skall utformas och planeras sa att oskyddade trafikanter ges
mojlighet att ta sig till viktiga malpunkter. Det langsiktiga malet ar att kommunens tatorter skall bindas
samman med cykelvagar. Inom Stenungsund skall det finnas sammanhangande cykelvagar fran
bostadsomradena och in till centrum.

- Okad trygghet. Alla trafikanter skall kunna kanna sig trygga nar de vistas i trafiken. Cykelvégarna inom
kommunen skall vara upplysta och véxtlighet i narheten av végar skall hélla en standard sé att inte sikten
skyms eller otrygghet skapas. Skyltning langs cykelvdgar skall vara latt att forsta.

Cykelplan Stenungsunds kommun
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Kopplat till Trafiksakerhetspolicyn finns dven en Trafiksékerhetsplan som innehaller riktlinjer och en
handlingsplan for 6kad trafiksakerhet i kommunen.

I kommunens Energiplan och klimatstrategi 2007-2015 finns det 6vergripande malet under omradet
miljéanpassade transporter att "transporterna ska vara energieffektiva och langsiktigt hallbara”. Under det
overgripande malet finns ett mal att "andelen gang- och cykeltrafikanter ska 6ka”. Ett antal atgarder finns
kopplade till malen.

1.3 Syfte och avgrinsning

Syftet med cykelplanen ar att stodja kommunen i arbetet med att bygga ut ett sammanh&ngande och sakert
gang- och cykelvagnat. Planen utgor ett underlag for beslut och prioritering av vilka gang- och cykelvagar som
skall byggas ut. Aven ny- och ombyggnader av géng- och cykelpassager féreslas.

Cykelplanen innehaller en uppdelning av gang- och cykelvagnatet i ett huvudvagnat for gang och cykel samt
ett lokalt gang- och cykelvagnat. Cykelplanen innehaller dven principer vid utbyggnad av gang- och
cykelvégnatet.

Cykelplanen behandlar inte drift- och underhallsatgarder eller vagvisning.

Cykelplanen riktar sig till tjdnsteman, politiker och till allmanheten.
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2. Att cykla i Stenungsund
2.1 Cykling i Stenungsund

Stenungsunds kommun maétte under en vecka i augusti/september 2013 antalet cyklister pa sex platser i
centrala Stenungsund. I tabell 1 redovisas resultatet.

Matpunkt Antal cyklister under en Medel under en vecka (per
vecka dygn)
Cykelvéag langs med 65 8

Uddevallavégen, norr
Stenunge vag

Nytorpsbacke 612 77
Cykelvédg langs med 278 35
Goteborgsvagen, norr

Skonaren

Cykelvég langs med 352 44
Hallernaleden, norr

Nosnasliden

Cykelvdg langs vag 160, norr | 681 85

Tollends camping

Cykelvdg Stenungsébron, vid | 425 53
segelséllskapet

Tabell 1. Resultat fran cykelmdtning augusti/september 2013.

Tidigare har endast enstaka punktmatningar gjorts pa nagra platser under cirka en timme och darfor kan
ingen slutsats dras huruvida cykeltrafiken 6kat eller minskat. For ett bra underlag bér regelbundna métningar
goras arligen.

Tva cykelkartor finns for Stenungsund, en for de centrala delarna av Stenungsund och en fér 6vriga
kommundelar. Det finns dven en digital cykelreseplanerare dér cyklister kan soka sin rutt och berédkna sin restid.

2.2 Cykling och trygghet

Bra belysning &r viktigt for att gang- och cykelvégen ska uppfattas som trygg. Belysningen fyller flera behov,
bade genom att cyklisterna ska upptécka hinder pd vagen och att cyklisten sjalv ska synas i morker. Ljuset bor
darfor fordelas sa att bade trafikanterna och vagen blir upplyst. Kommunens mal ar att gang- och cykelvdagarna
inom kommunen ska vara val upplysta, saval inom som mellan kommundelarna. De flesta cykelvégarna i
kommunen ar belysta, antingen med egen belysning eller med belysning fran narliggande vag.

Aven réjning av buskar och annan véxtlighet runt gdng- och cykelvégen bidrar till en tryggare milj¢ for
cyklisterna. Trad och buskar ska inte véxa ut 6ver gatan eller gang- och cykelvagen. Stenungsunds kommun
arbetar kontinuerligt med att pd kommunens egen mark halla sikten fri fran véxtlighet kring gdng- och
cykelvégarna. Sikttriangeln i korsningar ska vara minst 5 meter in p& gdng- och cykelvdagen och det far inte finnas
nagra siktskymmande hinder, exempelvis buskar, hogre an 0,7 meter. For gator galler en sikttriangel pd 10 meter
och en fri hojd pa 4,6 meter.

Cykelplan Stenungsunds kommun
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2.3 Cykling och trafiksakerhet

Singelolyckor &r den vanligaste olyckstypen for cyklister och olyckan beror ofta pé exempelvis grus, halka eller
daligt underhallna gang- och cykelvégar. Bortfallet dver antalet skadade cyklister i den officiella statistiken ar dock
stort, framfor allt for singelolyckor samt kollisionsolyckor mellan oskyddade trafikanter dér inget motorfordon

varit inblandat.

I Stenungsund har enligt den officiella statistiken sammanlagt 114 olyckor med cyklister inblandade skett
mellan &ren 2007 och 2012. De flesta olyckor &r singelolyckor och majoriteten av olyckorna har resulterat i lindriga

skador, se figur 1 och tabell 2.

35

25 A

20 1

W Svart skadad
15 A B Lindrigt skadad
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u - I

2010 2011 2012

Ln
I

Figur 1. D6da och skadade cyklister 2007-2012".

2007 2008 2009 2010 2011 2012
Singelolycka 28 13 4 14 19 14
Fotgangare 1 - - - - 1
Cykel 2 - 1 1 1 2
Moped 1 - 1 - - 1
Motorfordon |2 3 2 - 1 4

Tabell 2. Cykelolyckor 2007-2012 efter dr och olyckstypw.

Trafiksakerhet ar en viktig parameter nar atgarder genomfors och prioriteras. Pa en del gdng- och cykelvagar
finns cykelfallor, betonggrisar eller andra hinder utplacerade i syfte att hindra o6nskad biltrafik. Vid utplacering av
fasta hinder ar det viktigt att tanka pa framkomligheten fér gdende och cyklister, se mer under fasta hinder i

kapitel fyra.

! STRADA, 2013
2 STRADA, 2013
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3. Gang- och cykelvagnatet

3.1 Dagens gang- och cykelvagnat

I kommunen finns idag drygt 67 km kilometer gang- och cykelvégar. De flesta gang- och cykelvagar ar mellan
2,5-3,5 meter breda och utan separering av gaende och cyklister.

Gang- och cykelvégar finns till Tjorns kommun och delvis pa strackan mot Orust via Kolhattan. P4 den senare
pagar arbete med att bygga ut gang- och cykelvdg pa de strackor dar det idag saknas. Gang- och cykelvdagar mot
Kungélvs kommun, Uddevalla kommun och Lilla Edet saknas.

3.2 Inventering av cykelnitet

Samtliga av Stenungsunds gang- och cykelvégar har inventerats under juni och juli 2013. Inventeringen har
fokuserat pa att identifiera brister i dagens nat vad géller passager, hinder och annan utformning som medfér en
stor olycksrisk for gdende och cyklister. Inventeringen gjordes pa cykel och efter inventeringen har cykelnatet
analyserats och delats in i ett huvudvagnat for gdende och cyklister respektive ett lokalt gang- och cykelvagnat.
Indelningen har sedan legat till grund for forslag pa forbattringar och utbyggnad av nya lankar samt andra
ombyggnader dar brister uppmarksammats.

Inventeringen omfattade inte ndgon bedémning av kvaliteten pa dagens cykelnéat ur drift- och
underhallssynpunkt.

3.3 Korsningspunkter

Det finns flera olika typer av korsningar och passager dar gadng- och cykelvdgnatet ansluter till eller korsar
jarnvégen eller biltrafiknatet. Jarnvdgen som I6per genom hela Stenungsund innebér en barriar for cyklisterna.
Langs med géng- och cykelvagnatet finns det idag 11 korsningspunkter éver jarnvagen med skiftande standard
och sakerhet. Tre av dessa &r planskilda, antingen 6ver eller under sparen, 6vriga ar ljud- och ljusreglerade
alternativt utrustade med cykelféllor. Andra korsningspunkter 6ver bilvagar ar signalreglerade gang- och
cykelpassager, obevakade gang- och cykelpassager och planskilda passager (bro eller tunnel).

Vid planskilda passager ar det viktigt att passagen och dess naromrade utformas pa réatt satt for att fler ska
anvanda den. Passagen ska utformas som ljus och 6ppen med god belysning for att den ska kdnnas trygg under
dygnets alla timmar. Det ska heller inte upplevas som en alltfér stor omvéag att anvanda passagen jamfort med att
korsa bilvagen.

For att skapa en trafiksaker korsning for cyklister kréavs en fysisk utformning som reducerar biltrafikens
hastighet till max 30 km/h, exempelvis gupp eller sidoférskjutningar. Inventeringen visar pa ett antal
korsningspunkter 6ver bilvagnatet dar trafiksakerheten for cyklisterna ar lag. Manga av korsningspunkterna saknar
malning som markerar gang- och cykelpassagen. Langs med cykelnatet ar det viktigt att regelbundet se Gver
sikten i korsningarna for att sdkerstalla att cyklisterna syns nér de ska passera.

Cykelplan Stenungsunds kommun
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3.4 Cykelparkeringar

Om det saknas bra parkeringsmojligheter for cyklar &r risken stor att cykeln parkeras mot en husvégg,
fastkedjad runt en lyktstolpe eller i direkt anslutning till malpunktens entré. Problemet med felparkerade cyklar ar
att de utgor ett hinder for personer med synnedsattning, personer med rérelsehinder, distributionsfordon,
renhallning och raddningstjanst.

Cykelparkeringens placering ar avgorande for om cykelparkeringen kommer att anvandas eller inte.
Cykelparkeringen bor vara placerad i direkt anslutning till malpunkten och avstandet bor inte 6verstiga 25 meter.
Utover lokaliseringen av cykelparkeringen &r det dven viktigt att den &r val upplyst, &r av god kvalitet samt att man
kan lasa fast cykelns ram. For langtidsparkering 6kar kraven pa cykelparkeringens standard och de bor vara
vaderskyddade.

Utformning och placering av cykelparkeringen styrs av gaturummets forutsattningar. Cykelparkeringen pa
gangytor bor dar det ar mojligt placeras sa att gangstraket kan ha samma bredd langs hela straket for att inte
hindra gaende. Cykelparkeringen placeras med férdel i mobleringszonen och tydligt avskilda fran gangytor och
ledstrak. Goda mojligheter till parkering vid kollektivtrafikhallplatser framjar en 6kad kollektivtrafik.

I Stenungsund finns cykelparkeringar vid storre hallplatser for kollektivtrafik och i centrala Stenungsund.

3.5 Analys av dagens gang- och cykelvagnat

Utifran inventeringen har en 6vergripande analys av gang- och cykelvagnatet genomforts. Tillgéngligheten
for cyklisterna paverkas i forsta hand av néarheten till malpunkter, genhet, kontinuitet, trygghet, drift och underhall,
parkeringsmojligheter, orienterbarhet, standard pa gang- och cykelvdgarna (beldggning och belysning), hinder
och trafikreglering. Fokus i analysen av gang- och cykelvagnatet ar tillganglighet till malpunkter och kontinuitet i
natet. En dvergripande beddmning av standarden har dven gjorts.

Malpunkternas placering i forhallande till varandra och dess anslutningar till gdng- och cykelvdagnatet ar tva
viktiga aspekter som paverkar resandet med cykel. Det ar viktigt att tillgangliggora malpunkter med trafiksékra
gang- och cykelvagar. Kontinuiteten i gang- och cykelvagnéatet har bedomts genom en analys av saknade lankar i
géng- och cykelvagnatet i férhallande till viktiga malpunkter och hur sammanhéngande natet ar. Aven utplacering
av hinder pa gang- och cykelvagarna har végts in i bedémningen.

I Stenungsunds tatort finns utbyggda gang- och cykelvagar till mdnga av bostadsomradena och viktiga
malpunkter som exempelvis skolor, vardcentraler, storre livsmedelsbutiker, bibliotek, torg och storre héllplatser for
kollektivtrafik. Viktiga kopplingar, badde mellan en del gdng- och cykelvdgar och viktiga malpunkter, saknas dock
vilket gér att natet till vissa delar &r osammanhéngande. Till titorterna Stora Héga, Jérlanda, Odsmal och pé en
del av strackan mot Ucklum finns utbyggda gang- och cykelvégar. Gdng- och cykelvégar finns till viss del
utbyggda inom tatorterna Stora Hoga och Jorlanda medan &vriga tatorter saknar gang- och cykelvagar. Koppling
finns till Tjorns kommun och delvis pa strackan mot Orust via Kolhattan. Gang- och cykelvdgar mot Kungalvs
kommun, Uddevalla kommun och Lilla Edet saknas.

Ytterligare en viktig aspekt som péverkar bade nérheten till malpunkter, genhet och kontinuitet ar
foérekomster av barriarer i gdng- och cykelvagnatet. Exempel pa barridrer i Stenungsund &r jarnvégen och storre
bilvagar. Jarnvagen med sin strackning i nord-sydlig riktning genom hela Stenungsunds kommun skapar framst
barridr i centrum mellan de vastra delarna av centrala Stenungsund dar den mesta handel och service finns och de
Ostra delarna av centrum dar de flesta av bostaderna ligger. Det &r av viktigt att passagerna over jarnvagen haller
en hog trafiksakerhet for att inte skapa barriareffekter. Idag finns 11 korsningspunkter 6ver jarnvagen. Nagra av
dessa ar planskilda (bro eller tunnel), nagra ar férsedda med bommar och ljud- och ljussignaler samt nagra ar sa
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kallade cykelfallor. Utdver jarnvagen finns dven nagra storre védgar som skapar barriareffekter. Korsningspunkterna
har varierande standard, fa &r hastighetssékrad och ett flertal saknar malning.

Standarden pa gang- och cykelvagnatet varierar kraftigt. Vissa gang- och cykelvagar slutar plotsligt och pa
andra finns hinder uppsatta. En del hinder &r inte forsedda med reflexmaterial vilket inte bara utgér en direkt fara
for cyklister vid morker och for funktionshindrade utan paverkar aven kontinuiteten i gang- och cykelvagnatet
negativt. Aven kvaliteten pa kérbanans beldggning varierar. P& en del strickor &r kérbanan ojamn, sarskilt dar det
vaxer stora trad, och en del strackor ar grusvagar eller smalare stigar. Vagvisning saknas helt med nagra fa
undantag.

3.7 Uppdelning av cykelnatet

Cykelnatet har delats in i tva olika nattyper med utgangspunkt fran definitionerna i Trafik for en attraktiv stad
(TRAST)®). Uppdelningen har gjorts utifran cyklisternas behov och ansprak med utgangspunkt i linkens
huvudsakliga trafikuppgift och syftar till att tydliggora cykeln som ett viktigt transportmedel. Fér bada nattyperna
kan trafikflodet och sammansattningen av cyklister och fotgdngare medféra ett behov pa separering av cyklister
och gaende. Minsta bredd for bada naten vid nybyggnation ar 3 meter. En minskning av minimimatten kan
Overvagas pa kortare strackor om tillrackligt utrymme saknas. Kraven pa framkomlighet och prioritering skiljer sig
at mellan naten och beskrivs mer nedan. Pa kartan pa nasta sida visas uppdelningen av naten.

3.8 Huvudvégnit for gaende och cyklister

Huvudvagnétet bestar till dvervagande delen av, fran biltrafiken, separerade gédng- och cykelvdgar som binder
ihop olika kommundelar med varandra, med viktiga malpunkter och med kranskommuner. En del av gdng- och
cykelvdgarna gar i blandtrafik. Gang- och cykelvagnéatet bér vara minst lika gent som bilnatet. Framkomligheten
ska vara god och medge en god komfort och en hog fardhastighet. Korsningspunkter med bilnédtet bor utformas
sa att cykeltrafiken prioriteras framfor biltrafiken. Belysning finns inom hela natet men samordnas pa en del stallen
med gatubelysningen pd narliggande bilvag. Vid detaljutformning ska framkomlighet och sakerhet fér fotgédngare
och cyklister prioriteras, till exempel genom upphojda och markerade passager dar cyklister korsar biltrafikens
korvag.

3.9 Lokalt gang- och cykelvdgnit

Det lokala gang- och cykelvagnatet bestar av bade separerade gang- och cykelvagar och lankar pa lokalgator
som ingar som lankar i biltrafikens lokalnat. Hastighetsbegrénsningen pa de bilvagar som ingar i det lokala
cykelvagnatet bor inte dverstiga 30 km/h. Natet har en tat maskvidd och ansluter till huvudvéagnat for gaende och
cyklister. Natet medger en nagot lagre fardhastighet jamfort med huvudvagnatet. Belysning finns pa de flesta
cykelvdgar men samordnas pa en del stallen med gatubelysningen pa narliggande bilvag.

3 Vagverket, Banverket, Boverket och Svenska Kommunforbundet, 2007
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4. Principer vid utbyggnad av gang- och cykelvagnatet

4.1 Allmant

Vid nyexploatering och fortatning ar det viktigt att cykeltrafiken och gang- och cykelvagnatet tas med fran
borjan i planeringen. Vid utbyggnaden av nya gang- och cykelvagar ska utformningen sékerstalla cyklisternas
sakerhet, framkomlighet och bekvamlighet. I Vagar och gators utformning (VGU) finns riktlinjer for hur gang- och
cykelvégar ska utformas. Som ett komplement till VGU:n finns GCM-handboken dar principldsningar for
utbyggnad, drift och underhall av gang- och cykelvédgnatet behandlas.

Alla gang- och cykelvégar i Stenungsund ar i grunden dubbelriktade om inget annat anges med en lokal
trafikforeskrift och en tillaggstavla. Principerna i detta kapitel ska foljas vid utbyggnad av gang- och cykelvagnatet.
Eventuella avsteg fran principerna ska motiveras.

4.2 Bredder

Val av bredd pa gang- och cykelvégen beror pa vilken standard som ska uppnas, vilket nat gang- och
cykelvégen ingar i och antal cyklister och fotgangare. For smala gang- och cykelvdgar minskar framkomligheten.
Minsta matt fér en dubbelriktad gadng- och cykelvédg i centrala Stenungsund och pa gang- och cykelvagar med
hoga floden av gdende och cyklister &r 3 meter. P4 landsbygden dar antalet fotgangare ar farre kan bredden pa
gang- och cykelvagen minskas till 2,5 meter. Med hénsyn till drift- och underhallssynpunkt bér bredden ej
understiga 2,5 meter.

4.3 Separering

Det ar viktigt att separera cyklister fran bilister i trafikmiljoer som inte &r hastighetsséakrade till 30 km/h.
Cykling i blandtrafik ska endast ske p& gator dér bilarnas hastighet &r 30 km/h eller lagre. Aven antalet fordon &r
en viktig faktor for trafiksakerheten. Vid hastigheter 6ver 50 km/h ska cyklister alltid separeras fran biltrafiken.
Aven géende och cyklister kan behéva separeras for att 6ka tryggheten och trafiksikerheten. Separeringen &r
sarskilt angelagen pa strackor med stora floden av gaende och cyklister, dar utformningen medger en hdg
hastighet for cyklisterna eller dér sikten ar dalig. I VGU bedéms behovet av separering pa befintliga gang- och
cykelvéagar utifran tre faktorer:

- Forbindelsens funktion. Separering rekommenderas exempelvis om forbindelsen ingar i huvudvagnatet
eller om forbindelsen anvands av manga med hoga krav pa tillganglighet.

- Fléde. Separering rekommenderas exempelvis om ldnken anvénds av fler &n 200 cyklister och 200
fotgangare per timme eller fler an 300 cyklister och 50 fotgéngare per timme.

- Hastighet. Separering rekommenderas da utformningen medger cyklisterna att halla en hastighet pa upp
emot 30 km/h.

Enligt Boverkets foreskrifter om tillganglighet och anvéndbarhet vid nyanlaggning av allmanna platser (ALM
2) ar det krav vid nybyggnation att gangvagar och gangbanor ar val atskilda fran cykelbana och kérbana. VGU
rader att separering av fotgangare och cyklister alltid ska efterstravas vid nybyggnation. Minsta gangbanematt bor
vara 1,5 meter och cykelvdgen bor vara minst 2 meter. Platsens forutsattningar avgor vilken typ av separering som
ar lampligt. Separeringen kan goras med tréadrad, material- och fargskillnad eller en vit maladheldragen linje.

Cykelplan Stenungsunds kommun
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Figur 3. Exempel pé separring mellan gdende och cyklister,
léngs med Inre Ringleden. Bild: AF

Vagmarkeringar med cykelsymboler bor anvandas pa strategiska platser, exempelvis vid anslutande
gangbanor, gang- och cykelvagar, in- och utfarter och vid trappor. Symboler bér dven malas pa strackor
daremellan. I stadsmiljon bor avstandet vara 40 meter mellan symbolerna medan det i andra fall kan racka med
100-200 meter mellan symbolerna. Markeringen bér om det &r mgjligt placeras under gatubelysningen.

4.4 Korsningspunkter

I korsningar &r den viktigaste trafiksakerhetsatgarden att sékerstalla ldga fordonshastigheter. Vid obevakade
cykelpassager har fordonsférarna inte vajningsplikt mot cyklisten. Cykelpassagen kan dock regleras med vagmarke
och linjemarkering for att pa sa satt ge cyklisterna foretrade.

Lagre fordonshastigheter 6kar bilisternas benagenhet att lamna foretrade. Fysiska atgarder som gupp,
upphojd korsning etc. ska sakerstélla att hastigheten fér motorfordon inte 6verstiger 30 km/h. Utmed
kollektivtrafikstrak bér en noggrann avvagning goras vid val av atgard, exempelvis busskudde alternativt
sdkerstalla att lutningen pd ett vanligt gupp inte blir for stor. Hastighetssakringen bor dven placeras pa tillrackligt
avstand fore passagen for att sakerstélla en tryggare passage for cyklisterna. Det ar viktigt att utformningen av
cykelpassagen stodjer och underlattar for cyklisterna och bilisterna att samspela och forsta géllande regler.
Korsningar med hoga biltrafikfloden i hoga hastigheter ska goras planskilda.
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Figur 4. Exempel pd hastighetssikrad cykelpassage vid Nésnds. Bild: AF

4.5 Cykelfilt

Cykelfalt kan vara ett alternativ pa gator med hastighet 6ver 30 km/h om utrymme fér gang- och cykelvag
saknas eller om det ar mycket tatt mellan korsningar. Tryggheten for cyklisterna &r generellt lagre jamfort med
separerade gang- och cykelvagar. Cykelfalt kan anlaggas om den skyltade hastigheten ar 50 km/h eller lagre.

4.6 Busshallplatser

I férsta hand ska gdng- och cykelvdagen placeras bakom héllplatsen for att undvika konflikter mellan cyklister
och vantande busspassagerare. Dubbelriktade gang- och cykelvagar bor alltid placeras bakom héllplatsen. De
bussresenarer som kliver av bussen bor inte ga rakt ner pa gang- och cykelvagen. Om tillrackligt utrymme bakom
hallplatsen saknas kan cykeltrafiken ledas framfor hallplatsen. Extra vikt maste da laggas pa att géra gang- och
cykelvagen tydligt med hjalp av avvikande belaggning samt gang- och cykelsymboler.

4.7 Belysning

Ur trygghets- och sakerhetspunkt ar det viktigt att gang- och cykelvégen har en tillfredstéllande belysning.
Vid projektering av nya gang- och cykelvégar ar det viktigt att belysningen tas med tidigt och anpassas efter
platsens forutsattningar. Beroende pa om gang- och cykelvdgen gar inom redan val upplysta omraden eller ute pa
landsbygden kan ljussattningen ske pa olika satt. Pa landsbygden kan en glesare placering av stolpar accepteras
jamfort med mer centrala delar.

Stenungsund har som ambition att alla cykelvagar ska vara val belysta med egen belysning alternativt dra
nytta av belysningen pa narliggande bilvag.

Cykelplan Stenungsunds kommun
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4.8 Fasta hinder

Utplacering av hinder i eller i néra anslutning till en gang- och cykelvédg medfor en olycksrisk for cyklisten,
forsvarar for personer med funktionsnedsattning, for fotgangare med barnvagn samt for drift- och
underhallsfordon. Grundprincipen ar att inga fysiska hinder ska sattas upp pa gang- och cykelvagen eller inom 1
meter fran denna.

Figur 5 och 6. Exempel pd tvd typer av fasta hinder. Bild: AF

En bedémning bor goras i varje enskilt fall om problemet ar tillrackligt stort att ett fysiskt hinder ar
nodvandigt. Om ett hinder behdvs bor det vara av mjukt alternativt flexibelt material och vara férsedd med
reflexmaterial. Hindret far inte ta upp mer &n 50 procent av banans bredd och minst 1,2 meter av gang- och
cykelvégen ska vara farbar. Belysningen pa platsen maste vara tillfredsstéllande.

4.9 Genhetskvoter

Cyklisterna ar kénsliga fér omvagar och dnskar raka och enkla fardvagar. Uppfattas avstdndet som for langt
véljer cyklisten ofta en annan vag. Genhetskvoten ar ett matt for att mata cykeltrafikens konkurrenskraft och mats
genom att dividera avstandet via gang- och cykelvagnatet med avstandet fagelvagen. Kvoten bor inte 6verstiga
1,25 men i vissa fall kan 1,5 vara acceptabelt. Vid planering och projektering ar det darfor viktigt att vélja den
strackning som &r s& gen som majligt.
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5. Atgarder

Pa kartor pa efterféljande sidor finns atgarder i gang- och cykelvagnatet redovisade. Pa kartorna redovisas
behov av nya gang- och cykelvégar, nya gang- och cykelpassager, hastighetsdampande atgéarder vid gang- och
cykelpassager och malning av gang- och cykelpassager. De nya gang- och cykelpassagerna som foreslas ar
hastighetsdampade. Hastighetsdéampande atgarder kan exempelvis vara en forhojning av gang- och
cykelpassagen. Dessa bor ses 6ver omgadende och om mgjligt malas i vantan pa en mer permanent l6sning. For de
géng- och cykelpassager dar malning féreslds bor dven en dversyn av kantstéd goras. Atgarderna har prioriterats i
skala 1-3 dér 1 har hogst prioritet. De typer av objekt som i férsta hand prioriteras ar:

- Atgéarder som syftar till att fardigstélla ett sammanhingande huvudvignat, med bérjan inom de vistra
delarna av kommunen

- Atgarder som syftar till att skapa sikra cykelvégar till kommunens skolor

- Atgarder som syftar till att 6ka anvindandet av cykel for att nd kollektivtrafikknutpunkterna i kommunen

I 6vrigt har prioriteringen av atgdrderna utgatt ifrdn om atgarden galler huvudvagnatet eller det lokala natet,
vilket trafiksakerhetsproblem det ska I&sa och om kan anses vara viktig for barn, &ldre eller funktionshindrade.
Prioriteringen visar pa den ordning som efterstravas men vissa atgarder med lagre prioritet kan komma att
genomféras i samband med andra ombyggnader. Atgarderna har kostnadsuppskattats i 2013 ars priser. Priset &r
en uppskattning och det faktiska priset for en viss atgard kan variera beroende pa utformning och platsens
specifika forutsattningar.
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Atgirder Odsmal

Punkt | Atgird Odsmal | Kommentar Kostnad Prioritering | Kommentar
kostnad
084 Malning av gang- och | Passage vid Akzo Nobel 10 000 2
cykelpassage
085 Malning av gang- och | Passage vid Jordhammar 10 000 2
cykelpassage
086 Malning av gang- och | Passage vid Dala 10 000 2
cykelpassage
087 Mélning av gdng- och | Passage vid Odsmals Kyrkvdg | 10 000 2
cykelpassage
088 Malning av gang- och | Passage 6ver Uddevallavagen | 10 000 1 Trafikverkets vag
cykelpassage
089 Malning av gang- och | Passage 6ver Nasvagen 10 000 2 Trafikverkets vag
cykelpassage
090 Malning av gang- och | Passage Over vag 656 10 000 2 Trafikverkets vag
cykelpassage
094 Gang- och Passage over Vikevagen 250 000 2
cykelpassage
095 Malning av gang- och | Passage over Uddevallavagen | 10 000 1
cykelpassage
c91 Gang- och cykelvag Ldngs med Uddevallavagen, 1 600 000 1 Jungfrulig mark
ca 400 m
C92 Gang- och cykelvag Langs med Uddevallavagen, 600 000 1 Jungfrulig mark
ca 150 m
93 Gang- och cykelvag Ldngs med Uddevallavdgen, ca | 8 000 000 1 Jungfrulig mark.
2000 m Trafikverkets vag
C98 Gang- och cykelvag Langs vag 656, fran 1200 000 1 Jungfrulig mark.
cirkulationsplatsen, ca 300 m Trafikverkets vag
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Atgarder Stenungsund norr

Punkt | Atgird Stenungsund | Kommentar Kostnad | Prioritering | Kommentar
norr kostnad
01 Malning av gang- och Passage 6ver Hamnvéagen 10 000 2
cykelpassage
02 Malning av gang- och Passage 6ver Uddevallavdgen | 10 000 2
cykelpassage
03 Malning av gang- och Passage 6ver Industrivéagen 10 000 2 Trafikverkets véag
cykelpassage
04 Forsarkt malning och Passage éver Industrivdgen 250 000 2 Trafikverkets vég
hastighetssakring av géng-
och cykelpassage
05 Malning av gang- och Passage 6ver Mariavdagen 10 000 2
cykelpassage
06 Gang- och cykelpassage Passage dver 250 000 2
Hantverkaregatan
07 Gang- och cykelpassage Passage 6ver Doterddsvagen 250 000
029 Malning av gang- och Passage over Doterédsvagen 10 000
cykelpassage
030 Malning av gang- och Passage 6ver Gesallgatan 10 000 2
cykelpassage
C36 Gang- och cykelvag Langs med Uddevallavdgen 2100 000 1 Befintlig mark
mellan Strandvagen och CW
Borgs vég, ca 350 m
037 Malning av gang- och Passage 6ver Uddevallavagen. | 10 000 2
cykelpassage Alternativt flytta cykelpassagen
for att skapa utrymme for
bilarna att vdja
C38 Gang- och cykelvag Mellan Lilla Strandvdgen och 2 400 000 2 Befintlig mark
Goteborgsvéagen, ca 400 m
039 Malning av gang- och Passage 6ver Strandvagen. 10 000 2
cykelpassage Alternativt flytta
cykelpassagen for att skapa
utrymme for bilarna att vaja
Cykelparkering I anslutning till gangbron 100 000 24 platser med tak
040 Malning av gang- och Passage 6ver Savgatan 10 000
cykelpassage
041 Hastighetssékring av gang- Passage 6ver Uddevallavdgen | 250 000 2
och cykelpassage
042 Gang- och cykelpassage Jarnvagsovergang med 3500 000 2 Inklusive
bommar projektering.
Trafikverkets vag
043 Gang- och cykelpassage Passage over Hjalmarevagen 250 000
0100 Gang- och cykelpassage Passage 6ver Inre Ringleden 250 000
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Atgirder Stenungsund vist

Punkt | Atgird Stenungsund | Kommentar Kostnad | Prioritering | Kommentar
vast kostnad
019 Malning av gang- och Passage 6ver NOsnasvagen 10 000 2
cykelpassage
020 Malning av gang- och Passage 6ver Hallernaleden 10 000 2
cykelpassage
021 Gang- och cykelpassage Passage 6ver Ucklumsvagen 250 000 2
022 Malning av gang- och Passage 6ver Solgardsvagen 10 000 2
cykelpassage
023 Malning av gang- och Passage 6ver Goteborgsvagen | 10 000 2
cykelpassage
024 Hastighetssakring av gang- Passage 6ver Goteborgsvagen | 250 000 2
och cykelpassage
025 Malning av gang- och Passage 6ver Géteborgsvagen | 10 000 2
cykelpassage
C26 Gang- och cykelvag Langs med Stenunge allé, ca 1 080 000 2 Befintlig mark
180 m
027 Gang- och cykelpassage Jarnvégsovergang med 3 500 000 2 Inklusive
bommar projektering.
Trafikverkets vag
028 Malning av gang- och Passage 6ver Nytorps backe 10 000 2
cykelpassage
C31 Gang- och cykelvag Langs med Doterddsvagen 6 000 000 1 Befintlig mark
mellan Goteborgsvagen och
Inre Ringleden, ca 1 000 m
032 Malning av gang- och Passage 6ver 10 000 2
cykelpassage Nordanvidsvagen
033 Malning av gang- och Passage dver Strandvagen 10 000 2
cykelpassage
034 Malning av gang- och Passage 6ver Goteborgsvagen | 10 000 2
cykelpassage
036 Se bilaga 4
0101 Gang- och cykelpassage Jarnvagsovergang med 3500 000 2 Inklusive
bommar projektering.
Trafikverkets vag
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Atgirder Stenungsund mitt

Punkt | Atgird Stenungsund | Kommentar Kostnad | Prioritering | Kommentar
mitt kostnad
08 Gang- och cykelpassage Passage 6ver Hantverksgatan 250 000
09 Gang- och cykelpassage Passage 6ver Uppegardsvégen.| 150 000
Atgérd som begréansar passage
for bilar med som inte utgor
ett hinder for cyklisterna
C10 Gang- och cykelvag Koppling till befintlig cykelvég, | 300 000 2 Befintlig mark
ca50m
011 Gang- och cykelpassage Passage over Alvhemsvigen 250 000 2
C12 Gang- och cykelvag Breddning av gangbana till 4800 000 2 Befintlig mark
gang- och cykelvag langs med
Yttre Ringleden, ca 800 m
013 Gang- och cykelpassage Passage 6ver Ucklumsvagen 250 000 1
014 Gang- och cykelpassage Passage éver Nordhagevagen | 250 000 3
096 Gang- och cykelpassage Passage 6ver Inre Ringleden 250 000 2
c97 Gang- och cykelvag Breddning av gangbana till 1 050 000 2 Befintlig mark
gang- och cykelvag langs med
Inre Ringleden, ca 175 m
098 Gang- och cykelpassage Passage 6ver Ekbacken 250 000 2
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Atgérder Stenungsund 6st

Punkt | Atgird Stenungsund | Kommentar Kostnad | Prioritering | Kommentar
Ost kostnad
015 Gang- och cykelpassage Passage 6ver Ucklumsvagen. 250 000 2
Malning och separering av
géaende och cyklister
016 Forstarkning av gang- och Passage 6ver vag 170. 250 000 3
cykelpassage och mélning Hastighetssakra ramperna
017 Gang- och cykelpassage Passage 6ver Ucklumsvagen 250 000 2
018 Malning av gang- och Passage 6ver Munkerédsvagen | 10 000 2
cykelpassage
C75 Gang- och cykelvag Langs med vag 649, ca 2 500 m | 10 000 000 | 2 Jungfrulig mark.
Delvis Trafikverkets
vag
099 Gang- och cykelpassage Passage dver 250 000 2
Hogenorumsvagen
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Atgirder Stenungsund syd

Punkt | Atgird Stenungsund | Kommentar Kostnad | Prioritering | Kommentar
syd kostnad
044 Malning av gang- och Passage 6ver Nosnasliden 10 000 3
cykelpassage
045 Malning av gang- och Passage dver Kobergsvdgen 10 000 3
cykelpassage
046 Gang- och cykelpassage Passage 6ver Pressarevdagen 250 000 2
047 Malning av gang- och Passage dver Modistvdgen 10 000 2
cykelpassage
048 Malning av gang- och Passage over Tillskarevagen 10 000 2
cykelpassage
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Atgirder Ucklum/Svenshégen

Punkt | Atgérd Ucklum/ Kommentar Kostnad | Prioritering | Kommentar
Svenshégen kostnad

015 Se bilaga 7

016 Se bilaga 7

017 Se bilaga 7

018 Se bilaga 7

072 Gang- och cykelpassage Passage vid Aketorp 250 000

073 Gang- och cykelpassage Passage vid Johannesberg 250 000

C74 Gang- och cykelvag Mellan Spekerdéd och Ucklum, | 28 000 000 | 2 Jungfrulig mark.
ca 7000 m Trafikverkets vég

C75 Se bilaga 7

C76 Gang- och cykelvag Mellan Svenshdgen och 7 200 000 1 Jungfrulig mark.
badplatsen, ca 1 800 m Trafikverkets vég
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Atgirder Stora Hoga

Punkt | Atgird Stora Héga Kommentar Kostnad | Prioritering | Kommentar
kostnad
049 Hastighetssékring av gang- Passage Over vag 574 250 000 2 Trafikverkets vag
och cykelpassage
050 Gang- och cykelpassage Jarnvagsovergang med 3500000 |2 Inklusive projektering.
bommar Trafikverkets vag
051 Gang- och cykelpassage Passage dver Vallenvdgen 250 000 2 Trafikverkets vag
052 Malning av gang- och Passage &ver Arturs vag 10 000 2
cykelpassage
053 Malning av gang- och Passage dver Ebbes vag 10 000 2
cykelpassage
054 Gang- och cykelpassage Passage dver vag 574 250 000 1 Trafikverkets vag
055 Gang- och cykelpassage Passage 6ver vag 574 250 000 1 Trafikverkets vag
056 Malning av gang- och Passage 6ver Hogavagen 10 000 2
cykelpassage
057 Gang- och cykelpassage Passage dver Selins vag 250 000 2
C58 Gang- och cykelvag Langs med Vallenvagen, ca 5100000 |2 Befintlig mark
850 m
Cc59 Gang- och cykelvag Langs med Stora vagen, ca 1800000 |1 Jungfrulig mark.
450 m Kostnad exklusive bro
060 Malning av gang- och Passage 6ver Anrasvagen 10 000 2
cykelpassage
061 Gang- och cykelpassage Passage vid Vastra Torp 250 000
062 Malning av gang- och Passage 6ver Anrasvagen 10 000 2
cykelpassage
063 Gang- och cykelpassage Passage 6ver Huldas vég 250 000 2
064 Gang- och cykelpassage Passage 6ver Alfridas vag 250 000
065 Hastighetssékring av gang- Passage éver Hamburgvédgen 250 000 2 Enskild vag
och cykelpassage
066 Gang- och cykelpassage Passage 6ver Nolgardesvagen | 250 000 2
067 Gang- och cykelpassage Passage dver Karins vag 250 000 2 Enskild vag
C68 Gang- och cykelvag Mellan Bergasvagen och 1000000 |2 Jungfrulig mark
Getskars badvag, ca 250
069 Gang- och cykelpassage Passage vid Hajas 250 000 2
070 Gang- och cykelpassage Passage vid Ostra Kénnestorp | 250 000 2 Trafikverkets vag
071 Gang- och cykelpassage Passage dver vdag 638 250 000 2 Trafikverkets vag
0102 Gang- och cykelpassage/ Passage o6ver infart till Statoil 250 000 1 Trafikverkets vag
hastighetsddmpning och Spekerdds rastplats
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Atgérder Jorlanda

Punkt | Atgird Joérlanda Kommentar Kostnad | Prioritering | Kommentar
kostnad

077 Gang- och cykelpassage Passage vid Sodra Anras 250 000 2

078 Gang- och cykelpassage Passage vid Sodra Anras 250 000 2

079 Gang- och cykelpassage Passage vid Langhem 250 000 2

080 Gang- och cykelpassage Passage 6ver Kvarnhdjden 250 000 2

081 Gang- och cykelpassage Passage dver vag 574 250 000 1 Trafikverkets vag

082 Gang- och cykelpassage Passage dver vag 574 250 000 1 Trafikverkets vag

C83 Gang- och cykelvag Langs med Ranehedsvédgen ner | 2 400 000 2 Befintlig mark
till Bagarevagen, ca 400 m

C84 Gang- och cykelvag Langs med Bagarevagen 2700 000 1 Befintlig mark.
mellan Jérlandavagen och Trafikverkets vég
Capellvdgen, ca 450 m
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