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Syfte och bakgrund

Detaljplanens syfte ér att skapa forutsdttningar for ett nytt resecentrum i centrala Stenungsund
med forbattrade majligheter for kollektivt resande med bade buss och tig for att kunna erbjuda
battre bytesmdjligheter och kapacitet for att kunna moéta dagens och framtidens behov.

Detaljplanen handlidggs med utdkat forfarande enligt plan- och bygglagen (2010:900).

Kommunfullméktige beslutade 20 juni 2016 § 140 att Stenungsunds nya resecentrum ska
placeras i ldge centrum. Kommunstyrelsens samhéllsbyggnadsutskott beslutade 30 augusti § 40
att ge Sektor Samhillsbyggnad/Plan i uppdrag att formellt paborja arbetet med detaljplan for
ett nytt resecentrum, sa att detta &drende kunde prioriteras 1 Trafikverkets plan.
Detaljplanearbetet pabodrjades officiellt med ett underskrivet plankostnadsavtal 28 november
2017. Detaljplanen har foregétts av Planprogram for Stenungsunds centrum vilket godkéndes
1 kommunfullméaktige 25 juni 2018 § 92.

Kommunstyrelsen beslutade 24 augusti 2020 § 257 att godkinna upprittade samrddshandlingar
och att skicka ut planforslaget pd samrdd. Samradstiden varade mellan 9 september och 21
oktober 2020.

For att planen skulle kunna skickas ut pa granskning behdvdes dven ett inriktningsbeslut
gillande atgdrder mot stigande vatten fattas. Detta hanterades som ett separat drende och
beslutet togs av kommunfullméktige 4 mars 2021 § 58.

Kommunstyrelsen beslutade den 29 november 2021 § 337 att godkénna upprittade
granskningshandlingar och att skicka ut planforslaget pa granskning. Granskningstiden varade
mellan den 1 december 2021 och 22 december 2021. Se mer information under rubriken Hur
granskningen har bedrivits nedan.

Kommunstyrelsen beslutade 7 april 2022 § 122 att godkédnna granskningsutldtandet och
foreslog kommunfullmiktige att anta detaljplanen.

Kommunfullmdktige beslutade 7 april 2022 § 65 att anta detaljplanen. Detaljplanen
overklagades sedan av flera olika parter och skickades ddrmed till mark- och miljddomstolen
for behandling. 23 februari 2023 meddelade domstolen sitt beslut att kommunens
antagandebeslut skulle upphdvas. Domstolen menade att kommunen utrett de geotekniska
frdgorna tillrdckligt 1 den tillhérande geotekniska utredningen men att kommunen skulle ha
sdkerstéllt utredningsresultatet i plankartan genom planbestimmelser.
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Nytt antagandebeslut 20 april 2023

Med bakgrund i mark- och miljodomstolens dom har kommunen valt att uppdatera
planhandlingarna for att sdkerstdlla de rekommendationer som ges 1 den uppdaterade
geotekniska utredningen (rev. D, daterad 15 mars 2023). Den geotekniska utredningen har
fortydligats utifrin domen. Andringarna i planforslaget som nu ska antas bedoms inte innebéra

nagon vasentlig fordndring av planforslaget jamfort med det planforslag som antogs 1 april
2022.

I och med detta dverensstdmmer svaren i foreliggande granskningsutldtande inte helt med de
nya antagandehandlingarna daterade 16 mars 2023. Detta d& svaren 1 foreliggande
granskningsutlatande utgar frdn den geotekniska utredningen (rev. C daterad 27 januari 2022)
som géllde vid det tidigare antagandebeslutet daterat 7 april 2022.

Justeringar infor nytt antagande 20 april 2023

Efter den upphdvande domen 1 mark- och miljodomstolen har vissa justeringar i
planhandlingarna genomforts. De justeringar som har gjorts saknar intresse for allménheten och
ar av begrinsad betydelse. Utdver redaktionella justeringar har planhandlingarna justerats enligt
nedan punkter.

Plankarta
* Planbestimmelsen “geot.” som reglerar geotekniska stabilitetsatgdrder har
omformulerats och omfattar tvd omrdden inom allmén platsmark GA7TA4 och TORG.
= Enplanbestimmelse, "m3” som reglerar geotekniska stabilitetsatgérder har inforts inom
en del av kvartersmark 7’1 — Jdrnvdg.
» Andring av kombinerade egenskaps- och administrativa grinser till endast
administrativa granser inom delar av kvartersmark 7'/ — Jédrnvdg.

Ilustrationskarta
* Inga justeringar endast ny datering for enhetlighet med de andra justerade
planhandlingarna.

Planbeskrivning

= Beskrivningen av plandrendet har kompletterats pa sidorna 7-8.

= Texten har omarbetats och en fortydligande formulering avseende de geotekniska
forutsdttningarna har lagts till pd sidorna 24-25.

= P4 sidan 39 och 41 har en beskrivning av de geotekniska bestimmelserna lagts till.

= Beskrivningen av de geotekniska forhéllandena har justerats och en illustration har lagts
till pd sidorna 58-59.

= Tidplanen pa sida 84 har uppdaterats.

= Text om geoteknik har justerats och kompletterats pa sida 97.
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Utredningar
=  Geoteknisk utredning

o Omformulerat stycke om berdknade séttningar i kap. 4.3.

o Kompletterat och omformulerat slutsatser och rekommendationer under kap. 5.

o Justering av Bilaga 5. Omraden dir geotekniska forstiarkningsédtgarder kravs m.h.t
stabilitet i permanentskedet har markerats.

o Justering av Figur 10 sa att skissade forstarkningsatgirder stimmer 6verens med
Bilaga 5.

Hur granskningen har bedrivits

Kommunstyrelsen beslutade 29 november 2021 § 337 att godkdnna uppréttade
granskningshandlingar och att skicka ut planforslaget pa granskning. Granskningstiden varade
mellan 1 och 22 december 2021. Under granskningstiden fanns handlingarna tillgdngliga i
Stenungsunds kommunhus och pa Kulturhuset Fregatten. Handlingarna fanns dven tillgingliga
pa kommunens hemsida www.stenungsund.se/resecentrum.

Granskningen kungjordes 1 december 2021 via annons i ST-tidningen och Go6teborgs-Posten,
samt pa kommunens hemsida och digitala anslagstavla. Vid granskningstidens borjan skickades
aven underrittelse om granskning ut till berérda fastighetsdgare, myndigheter och kommunala
instanser samt ovriga berdrda enligt sédndlista och fastighetsforteckning.

Under granskningstiden holls tre informationsméten. Tva pé Kulturhuset Fregatten, 7 och 9
december, samt ett digitalt via Microsoft Teams 8 december. Sammanlagt besoktes de tre
motena av cirka 100 personer.

Yttranden

Under granskningstiden inkom 39 yttranden. Dessa har sammanstillts i detta
granskningsutlatande tillsammans med kommunens kommentarer och forslag pa édndringar. 17
av yttrandena har inkommit fran privatpersoner, resterande 22 yttranden har inkommit fran
statliga och regionala myndigheter, foretag och foreningar, kommunala instanser, politiska
partier samt grannkommuner.

Flera av de inkomna yttrandena innehdller information som ska vidarebefordras till
genomfOrandeansvarig.

Alla yttranden har fétt ett separat svar baserat pa yttrandets innehdll, samma svar har dock
anvéants flera ganger till olika yttranden for enhetlighets skull och att de som yttrat sig ska fa
samma information.
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De provningsgrunder som lidnsstyrelsen lyfter i sitt yttrande géller 6versvimning till f6ljd av
skyfall, 6versvimning till f6ljd av stigande havsnivder samt geoteknik.

Privatperson 14 och 15 har l&dmnat in likadana yttranden. Dessa yttranden har grupperats och
besvaras under samma rubrik, se Privatperson 14 och 15. En privatperson har skrivit flera
yttranden, dessa har d& grupperats under en rubrik med underrubriker for respektive yttrande,
se Privatperson 2.

Flera av de inkomna yttrandena fran privatpersoner berdr lokaliseringen av det nya
resecentrumet. Dessa synpunkter har bemdtts men inte beaktats d& denna fraga sedan tidigare
ar avgjord genom de politiska beslut som foregatt beslutet om planstart for detaljplanen, sa som
oversiktsplan, lokaliseringsutredning och planprogram. Maénga yttranden beror olika
fragestéllningar som inte kan hanteras av detaljplanen for resecentrum eller ens
detaljplaneverktyget i stort. Exempel pd detta 4r Nosndsmotet, omdragning av jarnvigen,
kollektivtrafikens strackning, busslinjer samt utseendet pa resecentrumbyggnaden.

De privatpersoner som é&r fastighetsédgare till grannfastigheter (och/eller fastigheter inom
planomradet) pa Sodra vdgen har frimst yttrat sig gillande resecentrums utbredning pa Ostra
sidan av jarnvdgen och vilken paverkan detta far pa boendemiljon lings Sodra vigen.
Synpunkterna berdr dven trafiksituationen pa Sodra vagen och dess utfart till Doterodsvégen,
den 6kade trafiken p& Sodra vigen av bilar och bussar med medféljande konsekvenser gillande
buller, vibrationer, utslédpp och trafiksdkerhet.

Yttranden frdn Ovriga privatpersoner géllande planomradet beror till stor del planforslagets
paverkan pa trafiksituationen géllande bl.a. eftermiddagens koer pa Goteborgsviagen, behovet
av  planskildhet vid korsningen Doterodsvigen/jarnvagen, parkeringsbehov — och
parkeringslosningar for resecentrum. Vidare lyfts bl.a. frigor och synpunkter gillande
utformningen av omradet med hénsyn till bade trygghet och sidkerhet.

Ovan &r ett urval av de mest frekvent forekommande synpunkterna som inkommit. Nedan foljer
samtliga yttranden i sin helhet och kommunens tillhérande kommentarer.

Justeringar mellan granskning och antagande
Planforslaget har infér antagandet justerats pa nedan 6vergripande punkter:

Plankarta
= Planomradet har minskats pa Strandvégen for att inte hindra utvecklingen for pdgaende
detaljplanearbete for CW Borgs vig.
= Planomradet har minskats vid norddstra hornet av Stenung 2:228 (Jullen) for att minska
intrang pa fastigheten.
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Planomradet har utokats pa Vistanvindsgatan for att sdkra skyfallsvdgen ut mot
Kulturhusparken och havet.

Planomradet har utokats vid infarten till Nordanvindsgatan for att mojliggora storre
flexibilitet runt den norra cirkulationsplatsen 1 genomforandet.

Precisering av anvindningsomrdde allmén plats P-PLATS har justerats fran Parkering
till Markparkering for att tydliggora planens intention med ytan.

Precisering av anvédndningsomrade kvartersmark P har justerats frin Parkering till
Markparkering for att sdkerstélla att inga parkeringshus kan uppfors inom ytorna.
Egenskapsbestimmelse bro; har utdkats till att inkludera omradet egenskapsomradet
over Sodra végen for att stimma Gverens med verkligheten.

Egenskapsbestdmmelser utf.; och utf.> om tunnelns utformning gillande bredd, hdjd och
hogsta tilldtna golvniva har inforts for att sdkra tunnelns funktion som lagpunkt och
skyfallsled.

Egenskapsbestimmelse m; géllande risk har justerats for att fortydligas.
Egenskapsbestimmelse m> géllande lagsta niva pa dverkant fardigt golv och 6ppningar
1 byggnad har inforts for att sikra byggnaden mot oversvamning.
Egenskapsbestimmelse geot. gillande geotekniska stabiliseringsatgiarder for gang- och
cykeltunnelns trdg och ramplosning har inforts.

Egenskapsbestdmmelse skydd; om bullerskydd har inforts for att sékerstélla att planen
skyddar bostadsfastigheten Stenung 2:179.

Egenskapsbestdmmelse om hogsta nockhdjd pa kvartersmark P — Parkering mellan
Bohusbanan och Goteborgsvigen har inforts for att tydliggora planens intention med
denna yta.

Administrativ bestimmelse u; for befintliga ledningar har inf6rts inom kvartersmark 7'/
— Jdrnvdg.

Administrativ bestimmelse #; har utokats géllande tunnelns utformning géllande bredd,
hojd och hogsta tilldtna golvniva for att sdkra tunnelns funktion som ldgpunkt och
skyfallsled.

Vissa hojdsittningsbestimmelser har justerats till tvd decimaler for 6kad precision.

Illustrationskarta

Utryckningsvag foreslds flyttas fran norr om Jullen (Vistanvindsgatan/Stenungstorgs
parkering) till 6ster om Jullen (Stenunge allé¢/Goéteborgsviagen).

Tidigare foreslagna parkeringsplatser vid norddstra hérnet av Stenung 2:228 (Jullen)
har tagits bort i och med planomradets minskning hér, for att minska intrdng pa
fastigheten.

Utredningar

Skyfallsutredning har kompletterats med en kénslighetsanalys/kontrollberdkning
gillande gang- och cykeltunnelns matt och utformning.

Luftkvalitetsutredningen har kompletterats med maétdata fran ytterligare en matperiod
frén oktober/november-december 2021.

Bullerutredningen har kompletterats med paverkan pa bostdder pad Stenung 3:282, hus
D i utredningen, till foljd av att trafiken leds nirmare byggnaden. Vidare har
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trafikméngderna pa Sodra vidgen justerats utifrin analys av hur de kommer fordelas pa
védgens olika delar och tvé forslag till placering och utformning av bullerskydd for
Stenung 2:179, hus F i utredningen, pa Sodra vdgen har tagits fram.

* Vibrationsutredningen har kompletterats med paverkan pa Stenung 2:179 frén bussar pa
Sodra vigen.

= Den geotekniska utredningen har kompletterats med paverkan av stabilitetsatgérder pa
intilliggande fastigheter.

= Trafikutredningen har uppdaterats med det nya forslaget till utryckningsvéag.

Ovriga underlag
» Ovriga underlag har kompletterats med tre dokument och utredningar gillande
hanteringen av stigande havsniva:
o Extremvattenstand i Stenungsund (SMHI 2018)
o Osdkerhetsintervaller vid berdkning av dterkomsttider (SMHI 2019)
o PM — Stenungsunds centrumutveckling. Strategi for klimatanpassning med
avseende pd stigande havsnivaer och pdaverkan av skyfall (Sweco 2019).

Planbeskrivning
= Planbeskrivningen har kompletterats med texter och bilder baserade pa, och beskrivande
av, ovan justeringar i plankarta, illustrationskarta, utredningar och dvriga underlag.

Dessa @ndringar bedoms inte innebira nagon vésentlig fordndring gentemot det planforslag som
var ute pa granskning i december 2021. Andringarna har gjorts for att fortydliga planforslagets
intentioner utifrdn inkomna synpunkter. Samhéllsbyggnad Exploatering bedomer att det ar
lampligt att g& vidare till beslut om antagande.
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Fortsatt arbete
Efter att detaljplanen antagits och fatt och laga kraft kan den genomforas i projektering och
byggnation.

Medverkande tjanstepersoner
Granskningsutlatandet har uppréttats 1 samverkan med berdrda tjdnstepersoner inom
Stenungsunds kommun.

Veronica Gotzinger Lisa Bertilsson

Exploateringschef Mark- och exploateringsingenjor

Samhéllsbyggnad Exploatering Samhéllsbyggnad Exploatering
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Statliga och regionala myndigheter

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan
2021-12-21

Linsstyrelsens samlade bedomning

Lansstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och nu kidnda
forhallanden att planen inte kan accepteras och kan darfér komma att provas av Lansstyrelsen
om den antas.

Fragor som beror oversvamning i foljd av skyfall och hojd havsniva samt geoteknik maste
bearbetas i1 enlighet med véra synpunkter 1 det hér yttrandet.

Motiv for bedomningen

Lansstyrelsen befarar att den planerade bebyggelsen kan bli oldmplig for ménniskors hélsa och
sakerhet med avseende pé geoteknik samt risker i samband med 6versvimning i f6ljd av skyfall
och hojd havsniva.

Léansstyrelsen befarar dock inte att:

* Riksintresse kommer att skadas patagligt

» Mellankommunal samordning blir oldmplig.

* Miljokvalitetsnormer (MKN) inte {6ljs

» Strandskydd upphévs i strid med géllande bestimmelser

Provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 10§
Enligt 11 kap. 10 § ska Lansstyrelsen overprova kommunens antagendebeslut av en plan eller
omradesbestimmelser om dessa kan antas strida mot ndgon av de fem provningsgrunderna.

Oversvimning till f5ljd av skyfall
Linsstyrelsen bedomer att det &r mycket viktigt att kommunen sdkerstiller att foreslagna

fordrojningsatgirder genomfors eftersom konsekvenserna av ett skyfall ar stora. Lansstyrelsen
bedomer ocksa att kommunen infor antagande behdver jobba vidare med att hitta 16sningar for
en del omrdden s& som ambulansintag och befintlig pumpstation. Dessa omraden fir enligt
underlaget oacceptabla konsekvenser och dessutom en forvérrad situation efter genomforandet
av planen.

Kommunen har sedan samradsskedet kompletterat underlaget nir det géller skyfall. Kommunen
har gjort ett omfattande arbete med skyfallsfrdgan och presenterar en plan for hur fragan ska
hanteras vilket dr positivt. Lansstyrelsen bedomer att kommunen kommit 1&ngt med fragan men
inte riktigt hela vigen fram. Omradet dr enligt skyfallsunderlaget problematiskt med risk for
stora vattendjup.
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Kommunen redogoér dels for generella riktlinjer inom planomradet for att minska
konsekvenserna av ett skyfall, dels specifika atgérder. Till mer generella dtgidrder som
kommunen foresldr hor hojdséttning och att undvika instdngda omraden. Hojdséttning ar
inarbetad pa plankartan i1 viktiga punkter vilket & mycket positivt. Till de mer specifika
atgdrderna hor att en stor méngd vatten ska fordrojas inom Stenungskolans idrottsplats samt att
den planerade ging- och cykeltunneln ska fungera som Ildgpunkt och uppsamlingsyta.
Lansstyrelsen ser positivt pd att anvinda den typen av ytor for skyfallshantering. Kommunen
behover dock tydligare beskriva om nagra atgirder krdvs for att idrottsplatsen ska kunna
fungera som fordrojningsyta samt dven sdkerstidlla genomforandet 1 planen. For gang- och
cykeltunneln bor det sékerstillas i plankartan att den utformas och anpassas for att fungera som
uppsamlingsyta. En annan fordrdjningsyta ar planerad intill den planerade busslingan. Denna
behover sékerstéllas 1 plankartan.

Utover idrottsplatsen foreslar kommunen ett antal atgérder utanfor planomradet som ar viktiga
for att hantera ett skyfall. T.ex. behdver marken sénkas strax utanfor planomradets sydvéstra
del fran +2,3 m till +2,0 m for att avleda vatten fran gang- och cykeltunneln. Kommunen
behover sdkerstilla att dessa atgirder genomfors, t.ex. genom avtal.

Av planbeskrivningen framgér att 6versvdmningsrisken 6kar vid infarterna till ambulansintag
samt nedfarten till polisgaraget. Forslag pd dtgirder ges men det framgar inte om dessa ar
mdjliga att genomfora. Da detta handlar om samhéllsviktig verksamhet beddmer Lansstyrelsen
att atgdrder som forhindrar oacceptabel 6versvamning vid dessa platser behover sikerstillas 1
planen och inte kan skjutas till detaljprojekteringen. Lansstyrelsen bedomer att samma sak
giller den befintliga pumpstationen sydvést om korsningen Sédra Vigen/Doterodsvigen om
kommunen identifierar den som en samhéllsviktig funktion.

Kommunen beskriver framkomligheten for rdddningstjénst, polis och ambulans. Kommunen
skriver att framkomligheten &r begrdnsad pé vissa stillen, fraimst for polis och ambulans.
Linsstyrelsen bedomer att planen maste sikerstélla acceptabel framkomlighet dverallt dir det
kréavs. Lansstyrelsen vill dock pdpeka att samtliga vdgar inte behdver vara farbara om det finns
alternativa végar till de platser dit utryckningsfordon kan forvintas behdva komma. Kommunen
skriver ocksé att vigar dr framkomliga for raddningstjdnsten om vattendjupet understiger 0,5
m. Det behover framga av planen att detta dr forankrat med rdddningstjansten.

Oversvimning till f5ljd av hdjda havsnivéer

Lansstyrelsen saknar en beskrivning av hur aktuellt planomride paverkas vid dversvdmningar
fram till dess att ett skydd mot hdjda havsnivder dr pa plats. Lénsstyrelsen saknar ocksé
bakgrundsinformation om det beslut som kommunfullmiktiga fattat om langsiktig strategi.

Sedan planen var pa samrdd har fOrutsittningarna ndr det géller dversvamningsstrategi
forandrats. Kommunen skriver att kommunfullméaktige i mars 2021 beslutade for en langsiktig
strategi for att hantera problematiken med stigande havsnivder. Liansstyrelsen tolkar
kommunens beskrivning som att det 1 beslutet ingar att byggnader ska planeras med fardigt
golv-niva pa +2,8 m och att ett storskaligt skydd ska planeras och anldggas till &r 2070 med en
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skyddshojd pd +2,6 m. Skyddet ska kunna justeras 1 hojd. Det ar positivt att kommunen fattat
beslut om en langsiktig strategi. Lansstyrelsen kidnner dock inte till underlaget till beslutet och
kan darfor inte uttala sig om de nivaer som anges eller om utredningsunderlaget ar tillrackligt.
Lansstyrelsen saknar ocksa en beskrivning av hur aktuell plan pdverkas vid dversvdmningar
fram till dess att ett skydd ar pa plats. Kommunen skriver att byggnader ska hojdséttas for att
skyddas mot 6versvimning. Det dr dock ocksa viktigt att infrastruktur, tillgédnglighet och
tekniska funktioner sdkerstills. I vilken omfattning detta behdvs beror pd vilken typ av
verksamhet som avses, se Lansstyrelsens Stigande vatten. Kommunen behover tydligt redovisa
1 planen att tillrickliga atgirder ar vidtagna for att skydda planomréadet bade pa kort och lang
sikt. Tidigare hade kommunen ocksa ett resonemang om skyfallsavledning i kombination med
hoga vattennivéer vilket Lansstyrelsen sdg positivt pd. Detta resonemang saknas nu och
kommunen bdr antingen beskriva forutsédttningarna och eventuella behov av atgarder eller
motivera varfor det inte kravs.

Geoteknik

Sveriges geotekniska institut (SGI) har 1dmnat ett yttrande daterat 2021-12-07 som bifogas 1 sin
helhet. SGI skriver 1 sitt yttrande att deras tidigare lamnad synpunkt om att utviardera empiri
frén utforda CRS-fors6k har inte funnits vara beaktad och synpunkten kvarstdr dirmed. SGI
anser ocksa att det saknas en del uppgifter i utforda berdkningar. SGI uppmérksammar att
stabiliteten utreds i1 sin helhet for detaljplanen och att outredda delar inte hénskjuts till
detaljprojekteringen.

SGI bedomer att det finns fragor som fran geoteknisk sédkerhetssynvinkel behover omhindertas
1 det fortsatta planarbetet. Kriavs det atgarder eller restriktioner ska dessa pa ett plantekniskt
godtagbart sitt sdkerstéllas 1 planen.

Lansstyrelsen delar SGI:s synpunkter och har inget att tilldgga.
Réd enligt PBL och MB

Enligt 5 kap 14 § PBL dr en av Lénsstyrelsens uppgifter under samradet att sérskilt ge rdd om
tillimpningen av 2 kapitlet PBL och bestimmelserna i lagen i 6vrigt om det behdvs fran allmén

synpunkt.

Léansstyrelsen hade synpunkter om buller, vibrationer och luftkvalitet under plansamradet. Vi
anser att dessa fragor har hanterats pa ett acceptabelt sitt och darfor vi inte har ldngre ndgra
invindningar.

Farligt gods
Texten for bestimmelsen m1 pa plankartan kan omformuleras for att bli tydligare. Stycket som

handlar om laminerat glas samt stycket som handlar om last for frifdltsexplosion bor ligga 1
direkt anslutning till, eller som under-punkter till, ”stationsbyggnaden ska dimensioneras for att
oka motstandskraften mot gasexplosioner”. Som det dr nu ar det svart att forstd att styckena
hinger ihop. I planbeskrivningen finns en dversiktlig beskrivning av risker utifrén farligt gods
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och 4tgirder kopplade mot detta. Atgirderna och hur de regleras pa plankartan kan med fordel
beskrivas tydligare i planbeskrivningen.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket har skickat ett yttrande daterat 2021-12-16 till bdde Lénsstyrelsen och kommunen.
Léansstyrelsen anser att kommunen bor beakta Trafikverkets synpunkter och vid behov fora
dialog med Trafikverket.

Kommunens kommentar

Oversvimning till foljd av skyfall

For att leda skyfallsvatten enligt planerade flodesriktningar inom planen har hojdsdttning
gjorts i plankartan. Det som aterstar for att forhindra stérning av vissa kdnsliga ytor sdsom
ambulansinfart handlar om mindre héjdjusteringar om maximalt 15-20 centimeter inom en
liten yta vilket bedoms svart att gora tydligt pa plankartan. Detta kommer istdllet definieras i
projekteringsfasen. Dessa mindre barridrer sker i form av kantstenshéojder eller forhéjda gang-
/cykelpassager och sker pa kommundgd mark och inom planomrddet. Vattendjupet vid
ambulansintaget kommer bli cirka 20 centimeter vilket dr det djup som personfordon, dit polis
och ambulans rdknas, kan kora i. Det vatten som samlas ddr dr instdingt vatten fran samma
fastighet, Stenung 2:228. I anslutning till ambulansintaget kommer Stenunge allé att hojdsdttas
sd att regnvattnet inte leds in mot ambulansintaget utan istdillet foljer Stenunge allé norrut.
Utover den skyddande markhdjningen ska ett lagstrdk norrut skapas fran omrddet for
ambulansinfarten for att undvika att det blir ett instingt omrade. Detta sker inom planomrddet
samt inom den kommunalt dgda fastigheten Stenung 3:57. Den markhdéjning som bedoms
krdvas for att sdkra detta dr endast 15-20 centimeter.

Den befintliga pumpstationen i korsningen Sodra vigen/Doterddsviigen har en markhojd pd
cirka +2,4 m.0.h. och har en sockelhojd pa +3,04 m.o.h. och skyddas ddrmed mot
oversvimning da den hogsta avrinningshojden lings skyfallsleden lingre soderut ligger pa
+2,7 m.6.h., att jimfora med sockelhojden. Maximalt vattendjup vid ett 100-arsregn med
klimatfaktor 1,3 dr simulerat till +3,05 m.6.h. kring pumphuset. Utover detta dr pumpstationens
funktion vid ett skyfall sdkrad da utrustning for el och automatik dr placerade 50 centimeter
ovan sockelhojden.

Da skyfallsdtgdrder kan innebdra paverkan inom vildigt stor geografisk yta har det i denna
plan identifierats ytor pa kommunaldgd mark i vattenflodenas vig som kan mdjliggora
fordrojning av dessa floden. Inom planen kan inte dessa stora ytor hanteras eftersom ldget dr
sd centralt. Efter skyfallsutredningen har ddrfor ett investeringsbeslut tagits av
kommunstyrelsen (29 november 2021 § 336) och budget avsatts for att anldgga ett
fordréjningsmagasin pd nuvarande skolgdrd med plan for denna datgdrds genomforande 2023.
Stenungskolan ska stingas under 2023 och ddrmed upphdr funktionen som idrottsplats for
skolan. Denna kan sedan ersdttas som gronomrade/park/bollplan i samband med foreslagen
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ombyggnad. Fordréjningsmagasinen rymmer cirka 4500 m® skyfallsvatten och dr uppbyggda i
terrassform i flera steg da terrdngen lutar svagt inom omrddet. Foreslagna dtgdrder bedoms
rymmas inom gdllande detaljplan (stadsplan 77, laga kraft 21 juni 1988) och innebdr en
urgrdvning samt vallning for att dstadkomma magasinen om cirka en meters djup. [
normalfallet kommer ytorna vara torrlagda och kommer ddrmed kunna nyttjas. Utformningen
av magasinen har diskuterats med kommunens bygglovsenhet for att underldtta genomforandet.
Den geotekniska utredningen behandlar fragan i kapitel 5.4 och gér bedomningen att dtgdrden
inte genererar ndgon risk for stabilitetsproblem. Genomforandet samordnas med och sker i
samma projektering/entreprenad som resterande markarbete for projektet resecentrum (vilket
innefattar fler dtgdrder dn detaljplanens genomforande).

Gdng- och cykeltunneln nyttias som skyfallsled for de storre regnmdngderna och
skyfallsvolymerna leds over den troskel som finns ldngre visterut mot havet via en gdng- och
cykelramp firdn tunneln. Aterstdende vatten i tunneln, efter regnet upphort, kommer pumpas ut
med hjdlp av inbyggd pump i tunneln, precis som i fallet med regn av normalstorlek som
hamnar i tunnelomradet. Plankartan dr infor antagandet kompletterad med en hogsta tillatna
ldgstaniva for tunnelgolvet (-0,7 meter under grundkartans nollplan) for att sdikerstdlla
tunnelns funktion som skyfallsled. Dérutéver dr tunnelns dimensioner genom planbestdmmelser
sdkerstdllda till en bredd pd minst 8 meter och en hojd pa minst 2,7 meter, for att sdikerstdilla
flodet genom tunneln utan hindrande funktion enligt flodessimuleringar i skyfallsutredningen.
Projektet forbereder dock en bredd pa 10 meter.

1 tidigare redovisade berdkningsresultat har bredden for den planerade gang- och
cykeltunnelns bredd ansatts till tio meter som en modellférutsdttning. Mojligheten att utforma
gang- och cykeltunneln med bredden dtta meter har utvdirderats med en kontrollberdkning ddr
hojdmodellen har redigerats for att minska den planerade gang- och cykeltunnelns bredd frdn
tio meter till dtta meter. Enligt modellresultaten har denna minskning endast en forsumbar
paverkan lokalt som inte paverkar skyfallssituationen, utan situationen blir likvirdig. Ddrmed
bedoms gdng- och cykeltunneln kunna utféras med bredden dtta meter och fortfarande uppfylla
funktionen som skyfallsled.

Dagvattenytan intill ostra bussplanen dr inte avsedd att vara ett fordrojningsmagasin for
skyfallsvatten. Denna yta har en troskelhojd pa +2,6 m.o.h. i séder for att inte belasta tunneln
vid annat dn vid extrema regnmdngder. I skyfallsscenariot dr denna yta sdledes bara en
flodesvdig och hojdsdttning av denna har sdkerstillts i plankartan.

Omrddet mellan Stenungstorg och Jullen har infor antagandet inkluderats i planomradet med
en hojdsdttningsbestimmelse for att sdkerstilla skyfallsvigen. Férslagen héjdsdttning i
plankartan dr satt till +2,0 m.6.h. vilket da blir samma niva som i dagsldget gdller som ldgsta
punkt pd andra stillen for havets intrdngning mot centrum. Denna dtgdrd sker pd
kommunaldgd mark inom fastigheten Stenung 2:234 och provgrdvning har genomforts for att
lokalisera hojd pa befintliga ledningar sd dessa kan behdlla sitt ldge. Anslutning mot befintliga
byggnader har studerats sa att tillgdinglighetskrav gdllande lutningar m.m. kan uppfyllas.
Ingen fordndring for genomforandet har skett enligt den beskrivning som gavs i
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granskningshandlingarna och angrdnsande fastighetsdgare har informerats om fordndringen
av planomradet. Genomforandet samordnas med, och sker i samma projektering/entreprenad
som, resterande markarbete for projektet resecentrum (vilket innefattar fler dtgdrder dn
detaljplanens genomforande).

Vister om ovan ndmnda passage mellan Stenungstorg och Jullen leds skyfallsvattnet i
sydvdstlig riktning in mot parken och ut mot havet, bort fran befintliga byggnader och polisens
parkeringsgarage. Om ndgon justering i hojd behéver goras ddr dr den mycket marginell och
sker i form av sldntad upphdjning, dven det pa kommunens mark inom fastigheten Stenung
2:234. Redan idag ligger infarten till garaget som en tréskel pa grund av sdttningar i den
omgivande marken.

Framkomligheten dr studerad med de givna tillginglighetskrav frdn rdddningstjdnsten pd 0,5
meters djup for storre fordon som brandbilar och 0,2 meters djup for personfordon dit polis
och ambulans rdknas. For Sodra vigen har kommunen fort en dialog med rdddningstjinsten
och vid ett skyfallsscenario ges tillgang till omrddet via Sédra viigen for storre fordon medan
polis, ambulans och andra personfordon kan ta sig till Sodra vigen osterifran via Nytorps
backe och den anslutande gang- och cykelvigen. Gang- och cykelvigen lings Nytorps backe
byggs om under 2022/23 och kommer innehalla en god anslutning i den éstra 6vre delen mot
Parkers vdg for detta syfte. Denna [osning har diskuterats och forankrats med
rdaddningstjdinsten. Enligt skyfallssimuleringen visas ett vattenflode pa cirka 30 centimeters
djup pa gdng- och cykelviigen utmed Nytorps backe, vilket overstiger kravet pa 20 centimeter
for framkomlighet. Vid studier av de verkliga markforhallandena framgdr att det cirka 0,5
meter djupa dike soder om gdng- och cykelvigen samt dess skevning mot diket inte
representeras i simuleringsmodellen vilken har en upplosning pd 2x2 meter. Enligt
simuleringen rinner vattnet helt pd gang- och cykelvdgens norra sida vilket inte kommer vara
fallet for ett verkligt regn. Utnyttiandet av dikets djup och bredd kommer saledes att sdinka
vattendjupet markant pd gang- och cykelvigen och ddrmed méts kravnivderna for
framkomlighet.

Oversviimning till foljd av stigande havsniva

Planbeskrivningen har infor antagandet uppdaterats med en utforligare beskrivning av
forutsdttningar och konsekvenser gdllande oversvamning till foljd av stigande havsniva och
beskrivning av kommunens langsiktiga strategi. Bakomliggande utredning infor beslutet om en
ldangsiktig strategi ingar som underlag (PM — samhdllsekonomisk- och hallbarhetsanalys 2020-
07-08 under “Ovriga underlag”) till granskningsskedet och antagandeskedet av denna
detaljplan. Ovriga underlag har kompletterats med tre dokument/utredningar gdillande
hanteringen av stigande havsnivda: Extremvattenstand i Stenungsund (SMHI 2018),
Osdkerhetsintervaller vid berdkning av dterkomsttider (SMHI 2019) samt Strategi for
klimatanpassning med avseende pa stigande havsnivder och paverkan av skyfall (Sweco 2019).
Underlaget till strategin bygger vidare i huvudsak pd en samlad bedomning av gdllande
myndighetsanvisningar och tillimpningar inom omrddet. I detta fall har den dimensionerande
hdndelsen for hogvatten i havet bestdmts till en 200-drshdindelse, vilket ligger i linje med de
anvisningar som Ldnsstyrelsen foresprdakar i Stigande vatten.
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Kommunfullmdktige beslutade den 4 mars 2021 § 58 om en langsiktig strategi for att hantera
problematiken med stigande havsnivder. I strategin har tva tidsintervaller beskrivits for att dels
kunna hantera omedelbara risker och dels for att undvika fel dtgdrder innan uppdaterade
prognoser pa ldingre sikt finns tillgdngliga, likt Goteborgs Stads strategi. Med omedelbar
verkan ska byggnader planeras med fiardigt golv pa +2,8 m.o.h. och +2,1 m.6.h. for
prioriterade vigar. Befintliga byggnader skyddas med objektsskydd genom respektive
fastighetsdgares forsorg. Denna niva utgar fran 95-percentil for extrem havsnivd ar 2070 med
200 ars dterkomsttid samt en sdkerhetsmarginal pa 0,5 meter (+2,3 m.6.h. plus 0,5 meter i
enlighet med Goteborgs stads strategi, 2019). Till ar 2070 ska ett storskaligt yttre skydd
planeras och anliggas i form av en forhojd kajstrdcka mellan Stenungsébron i soder och
Stenunge d i norr med en skyddshojd pa +2,6 m.o.h. vilket da ger ett skydd for hela
Stenungsunds centralort fram till dr 2100. Detta yttre skydd kan justeras i hojd allt eftersom
prognoser skiftar. Det dr av storsta vikt att det yttre skyddet ocksd forses med oppningsbara
funktioner som i normalfallet stdar 6ppna for att sdkra mojligheten att leda ut skyfall och kan
stangas vid prognos for hogvatten. Risken for hogvatten och ddrmed stdangda luckor samtidigt
som ett skyfall dar dock ett scenario som anses vara hégst osannolikt da dessa intrdffar under
olika drstider.

Oversvimningsskydd mot stigande hav kommer att pdverka dagvattenavledningen och
mojligheten att avleda dagvattnet ut till recipienten under en hdégvattensituation.
Dimensionerande regn for dagvattensystem och markoversvimning dr enligt Svenskt Vattens
publikation P110 korta och intensiva och intrdffar framst under sommartid i samband med
hogtrycksperioder. Da rdder i regel lag vattenniva i havet. Vid andra vdiderbetingelser stiger
havets niva i samband med lagtryck och kraftiga vdstliga vindar. Nederbord dr da vanligt
forekommande, men med betydligt hogre aterkomsttid dn vad som dr dimensionerande enligt
P110. Infor anliggandet av det yttre skyddet vatten ska dagvattenledningar och andra
dagvattenutlopp mot havet anpassas med backventiler och pumpsystem sa att de kan fungera
dven vid hogt vattenstand och ddrmed stingda portar.

Effekterna av stigande havsnivaer pa och inom planomradet utan genomforda atgdrder bedoms
inte vara betydande. Planomrddet dr inte beroende av genomforandet av ett yttre skydd enligt
den antagna strategin mot stigande havsnivda dd planeringsnivder for savdl ar 2070 som dr
2100 dr uppfyllda dven utan ett genomfort yttre skydd.

Sparanliggningen ligger ofordndrad pd en hojd pa cirka +3,1 m.o.h. och skyddas ddrmed mot
stigande havsnivder enligt prognos for ar 2070 med 0,5 meters marginal. Perrongen och
resecentrumbyggnaden kommer ligga cirka 30—60 centimeter ovanfor sparanliggningen vilket
dr med god marginal till de ldgst tilldtna +2,8 m.6.h. och ligger o6ver prognosnivdn for
extremnivder for havet dr 2100 pda +2,6 m.6.h. plus 0,5 meters sdkerhetsmarginal. Denna ldgsta
tillatna niva pa éverkant for firdigt golv pd resecentrumbyggnaden regleras i plankartan med
bestimmelse m». Det prioriterade vigndtet ligger pd +2,4 meter vilket overstiger kravnivan for
ar 2100 utan yttre skydd pa +2,1 m.o.h. Fram till dess att skyddet dr genomfort ska befintlig
bebyggelse skyddas med objektsskydd genom respektive fastighetsdgares forsorg.
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Rdd enligt PBL och MB

Kommunen noterar att linsstyrelsen anser att frdagorna gdllande buller, vibrationer och
luftkvalitet har hanterats pd ett acceptabelt sdtt. Alla tre utredningar har dock kompletterats
infor antagandet for att besvara andra yttranden vilket genererat justeringar i
planhandlingarna.

Farligt gods
I plankartan har texten for bestimmelsen m; omformulerats for att oka tydligheten.
I planbeskrivningen har dtgdrderna, och hur de regleras i plankartan, beskrivits tydligare.

Trafikverket
Se nedan for kommunens svar pd Trafikverkets yttrande.

Geoteknik
Se nedan for kommunens svar pa SGI:s yttrande.

Trafikverket
2021-12-16

Tidigare samrad

Trafikverket har yttrat sig i ett tidigare samrddsskede, 2020-10-20 (TRV 2020/96340).
Trafikverket hade synpunkter gillande information om Bohusbanans trafikering i Plan- och
genomforandebeskrivning, om trafikanalys och simuleringar, dagvatten och skyfall, samt
géllande ansvarsfordelning och ekonomi.

Infrastruktur

Genom planomrédet gar Sodra Bohusbanan vilken &r utpekad som riksintresse i enlighet med
§ 3:8 miljobalken. Jarnvagen ér dven utpekad led for farligt gods. Trafikverkets infrastruktur i
ndromradet inkluderar dven vdg 160 cirka 500 meter sdder om planomréadet, vig 170
(Industrivigen) samt vdg E6. Samtliga anlidggningar dr utpekade som riksintressen for
kommunikationer och dértill &ven klassade som transportleder for farligt gods.

Trafikverkets synpunkter

Trafik

Trafikverket hade i1 samradsyttrandet synpunkter pa trafikutredningen. Efter dialog med
kommunen och granskning av planhandlingarna tolkar Trafikverket det som att aktuell
detaljplan inte forvantas alstra mer biltrafik i sig, men att trafiksignalerna méste utredas vidare
om ytterligare trafikalstrande detaljplaner i ndromréadet planeras.

Trafikverket vill 4ven gora ett medskick att det i framtida arbete &r viktigt att sdkerstilla att alla
detaljplaner tas med i beddmningen om framtida prognoser, det vill siga uppdatera
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Trafikutredning 2017, Rambdéll, t6r kommande detaljplaner med trafikalstring som inte finns
med i trafikutredningen.

Trafikverket har tidigare podngterat att de atgérder som &dr angivna i detaljplanen inte far
dventyra den befintliga banvallens stabilitet och funktion och att det ar viktigt att Stenungssunds
kommun ar medvetna om att de atgdrder som krdvs for att erhalla tillfredsstéllande
sléntstabilitet och acceptabla sittningar dven kommer att paverka tégtrafiken, projektering,
produktion samt tdgdrift.

I det geotekniska PM:et foreslas palning av en vistra perrong och géng- och cykelport i den
forsta utbyggnadsetappen. I denna etapp redovisas ingen forstirkning av befintligt spdromrade.
I etapp 2 dr jarnvigsomradet forstirkt. Da det dr osdkert om och nér etapp 2 kommer byggas sé
behover det beaktas att man uppnér Trafikverkets krav mellan port och spar och mellan perrong
och oforstéarkt spar for fallet att etapp 2 inte utfors. Det dr av vikt att sdttningar for befintligt
spér fljs upp, beskrivs och utgdr underlag for behovet av grundforstirkning. Aven behovet av
att uppna en jamn styvhetsdvergang mellan ny gang- och cykelport och befintligt spar behover
beaktas.

For stora delar av omradet ér det foreslaget KC-pelare. Trafikverket anser att man bor Gverviga
detta dven fOr jarnvdgsanldggningen om inte detta &r utfort. Det skulle kunna ge mjukare
overgingar mellan olika anldggningsdelar samt &ven eventuellt underlétta 1 byggskedet. Om
detta dr studerat onskar vi att det redovisas.

Det Geotekniska PM:ets Bilaga 2 anges i innehallsforteckningen vara ett Projekterings-PM. 1
handlingen finns bara bilaga 2A- 2F redovisade. Trafikverket saknar den tillhérande
beskrivande text dér t ex vardering av olika och forkastade atgirder borde redovisas.

Trafikverket ser positivt pa de losningar och den hantering som kommunen presenterat géllande
dagvatten och skyfall.

Trafikverket ser gidrna att kommunen 1 handlingarna tydligare pekar ut Trafikverkets
anldggningar och presenterar eventuella konsekvenser av planerade 16sningar. Det ar inte helt
tydligt d& handlingarna séllan forhaller sig till den statliga infrastrukturen.

Kommunens kommentar

En oversiktlig bedomning av sdttningskraven for hela anldggningen har gjorts och dessutom
har kraven pa differenssdttningar mellan spar och perrong samt i overgang till trag for GC-
portar studerats. Utifran tillgingliga data och platsspecifika forutsdttningar bedéms stodpalar
i nuldget vara den mest ldimpliga atgdrden. Kalkcementpelare kan vara ett mdjligt och mer
kostnadseffektivt alternativ for jdrnvigsanldggningen och bor i nuldget inte uteslutas som
losning. Detta alternativ behover studeras vidare i projekteringsskedet. For fallet om etapp 2
inte utfors krdvs forstirkning under befintligt spar for att uppnd en jamn styvhetsovergdng
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mellan savdil perrong som GC-port mot anslutande spar. Behovet av grundforstirkning under
Jjarnvdgsomrddet utreds vidare i projekteringsskedet.

Enligt tidigare utredningar sker pdgdende sdttningar i omrddet vister om jdrnvdgen av
varierande storlek. Utifrdn tidigare underlag dr senaste uppgift om uppmdtta sdttningar i
omrddet vister om jarnvdgen fran dr 1990, oster om jdrnvdgen saknas uppgifter om pdgdende
sdttningar. Forstarkningsatgdrder kommer krdvas for planerade uppfyllnaderna inom omrddet
dd dessa bedoms ge okade sdttningshastigheter och ojdmna sdttningar. Det kommer troligen
vara kraven pd sdttningar som blir styrande for dimensionering av forstirkningsatgdrder i
senare skede.

Som underlag for senare detaljprojektering och for att vidare utreda behovet av
forstdarkningsdtgdrder har konsulten inom ramen for uppdraget installerat 48 markspikar for
att mdta sdttningen vid markytan.

For att mdta sdttningen av befintlig banvall/spar har nio dubbar installerats pd befintliga
kontaktledningsfundament ldngs jdarnvigssparet inom aktuellt omrdde. Stenungsunds kommun
ombesdrjer att avvdga markspikarna och dubbarna tvd ganger per dr.

Ddrutéver har en magnetsdttningsmdtare installerats i en mdtstation (punkt W6) inom
parkeringsytan pd Stenungstorg i syfte att félja upp sdttningen mot djupet (se MUR, Planritning
G-10-1-001 och Bilaga 1). Mdtsystemet for sdttningsgivare bestdr av diskar som loper lings
ett plastror vars spets vilar pa fast botten. Diskarna dr monterade med inbordes avstand 1-2
meter pa 18 nivder i leran ner till 22 meters djup. Avstandet mellan spetsen och diskarna (och
ddrmed dven rorelserna) ldses av med ett manuellt instrument. Konsult ombesdrjer att utfora
dessa mdtningar tva ganger per dr.

Dessa  sdttningsuppfoljningar kommer utgora underlag for senare skeden ndr
detaljprojektering ska utforas. Ddrigenom ges mdjlighet att i berdkningsmodeller kalibrera
berdknad sdttning mot uppmditt, vilken varierar beroende pa belastningshistoriken inom
omrddet.

Vilken grundldiggningsmetod som ska anvinds for de olika delarna kommer utredas i
efterfoljande projektering.

Den geotekniska utredningen har kompletterats och omformulerats enligt ovanstdende i
Teknisk PM kap 4.4 samt i Bilaga 2 Projekterings-PM under kap. 2 och 2.2. I Bilaga 5 har ny
kategori grundldggningsmetod lagts till "Pdlning/KC-pelare” som tdcker in perronger och
anslutande spar.

Planhandlingarna kompletteras med fortydligande gdllande Trafikverkets anliggningar samt
konsekvenserna pa dessa utefter planerade l6sningar.
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Bilaga 2 Projekterings-PM har kompletterats, denna har férmedlats vidare till Trafikverket
genom Stenungsunds kommun. Inga forkastade atgdrder finns dock redovisade i denna
handling.

Statens geotekniska institut
2021-12-21

SGI har i tidigare yttrande, daterat 2020-10-14, ldmnat synpunkter pa underlaget i
samradsskedet. I detta yttrande tar SGI stéllning till hur synpunkterna har beaktats.

Tidigare ldimnad synpunkt om att utviardera empiri fran utféorda CRS-f6rsok har inte funnits vara
beaktad och synpunkten kvarstar ddrmed.

I handling [3] finns i bilageforteckningen redovisat att Bilaga 2 utgors av Projekterings-PM.
SGI kan dock inte patrdffa ndgon sddan handling i det tillgédngliga underlaget.

I SGI:s tidigare yttrande lyfte vi fram att det saknas planldge for berékningssektion B i den
davarande geotekniska utredningen. I den nya geotekniska utredningen [3] har sléntstabiliteten
berdknats 1 fyra olika sektioner eller berdkningsfall. SGI kan se att det 4ven i1 denna utredning
saknas planldgen for berdkningssektionerna samt en forklarande beskrivning av syftet med
berdkningarna och redovisning av berdkningsresultatet. Det dr for SGI oklart om berdkningarna
vid de planerade GC-portar avser ett temporirt skede eller ett permanent skede och SGI anser
att det behover klargoras.

Vidare stir det under 4.4 Stabilitetsforhallanden: "Lokal stabilitet vid planerade trag i
anslutning till GC-portar samt vid 6vergangen mellan den planerade hdjda marknivan inom
planomradet och den befintliga ligre marknivan 1 véster behover dock beaktas vid
detaljprojektering.". SGI vill framhalla att det &r viktigt att stabiliteten utreds 1 sin helhet for
detaljplanen och att outredda delar inte hinskjuts till detaljprojekteringen.

For att oka ldsbarheten foresldr SGI att berdknade kritiska sdkerhetsfaktorer redovisas i en
tabell. Vidare onskar SGI att berdkningarna ska omfatta bade befintliga forhallanden och
planerade forhallanden.

Stabilitetsberdkningarna dr utférda med partialsikerhetsmetoden. I handling [3] saknas en
redogorelse av geoteknisk kategori och av motiv till val av 11-faktorer.

I 6vrigt ser SGI att tidigare 1dmnade synpunkter har beaktats. Det kvarstar emellertid fragor
som SGI frén geoteknisk sédkerhetssynvinkel anser behdver omhéndertas i det fortsatta
planarbetet. Krédvs det dtgirder eller restriktioner ska dessa pa ett plantekniskt godtagbart sétt
sakerstdllas 1 planen.
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Kommunens kommentar

Plankartan  har kompletterats med bestimmelse “geot.” om att geotekniska
stabiliseringsdtgdrder ska genomforas for gang- och cykeltunnelns trag och ramplosning.

Den geotekniska utredningen har kompletterats med empiri fran utférda CRS-forsok (borrhdal
W4 och W7) i diagram odrdnerad skjuvhallfasthet i Projekterings-PM Bilaga 2A.

Den geotekniska utredningen har kompletterats med Bilaga 2 Projekterings-PM som har
formedlats vidare till SGI genom Stenungsunds kommun.

Planlige for berdkningssektionerna samt en forklarande beskrivning av syftet med
berdkningarna och redovisning av berdkningsresultatet finns redovisat i Bilaga 2
Projekterings-PM under kapitel. 2.

Berdkningarna vid planerade GC-portar avser foljande:
- Kontroll av stabiliteten for ett permanent skede mellan etapp 1 och etapp 2 for oférstdrkt
spar ner mot traget for GC-port, se “’Sektion A GC-port” i Figur 2.
- Kontroll av stabiliteten for permanent skede fran Sédra vigen mot trdget for GC-port,
se "Sektion B GC- port” i Figur 2.
- Detta har fortydligats i geoteknisk utredning, Teknisk PM kap. 5.3.3 och i Bilaga 2
kapitel 2.

Den av kommunen anlitade geotekniska konsulten bedomer att losningen for anldggningen
kommer att fungera utifrdan de givna premisserna som utgdangspunkt.

”Lokal stabilitet vid planerade trag i anslutning till GC-portar” avser bl.a. vidare berdkningar
for tempordra skeden samt de stodmurar som behover dimensioneras for att ta upp jordtrycket
bakom vilket blir aktuellt att ndrmare studera under detaljprojekteringen i samband med
framtagande av bygghandling.

For “overgangen mellan den planerade hojda marknivan inom planomradet och den befintliga
ldgre marknivan i vdster” har den geotekniska utredningen kompletterats med
stabilitetsberdkningar for planerade forhdllanden i sektion A. I detta omrdde blir
hojdskillnaden som stérst, motsvarande 1,8 meter, mellan gdng- och cykelvig och
Goteborgsvigen mot anslutande fastigheter visterut. Berdkningarna visar att stabiliteten
uppfyller kraven, dven utan hdnsyn tagen till den forstirkning som krdvs for sdttningar. 1
berdkningen dr en stodmur inlagd for att ta upp hojdskillnaden som blir lokalt mellan ny vdg
och befintlig markniva vdsterut. Konsulten har dven gjort berdkningar som visar att det inte
finns risk att det uppstar stabilitetsproblem till foljd av framtida marksdttningar inom
anslutande ytor utanfér planomradet.
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Sammanfattningsvis har, med gjorda kompletteringar, de sektioner som dr relevanta for att
utreda och sdkerstdlla stabiliteten i detaljplaneskedet studerats. Detta dr omformulerat och
fortydligat i Teknisk PM kapitel 4.4 samt i Bilaga 2 Projekterings-PM under kapitel 2 och 2.2.

Berdknade kritiska sdkerhetsfaktorer for bdde befintliga forhdllanden och planerade
forhallanden finns redovisat i Bilaga 2 Projekterings-PM, under Kapitel 2.2 — tabell 16.

Vald geoteknisk kategori samt motiv till val av n-faktorer finns beskrivet i Bilaga 2
Projekterings-PM under kapitel 2.1.1 och 2.1.7.

Den geotekniska konsulten har kommit fram till att det krdvs forstirkningsatgdrder for att
uppfylla kraven pa sdkerhet avseende stabilitet i permanentskedet i anslutning till GC-porten.
Dessa atgdrder dr en forutsdttning for att stabiliteten for planomrddet ska uppfyllas. Detta har
sdakerstdllts pa plankartan genom planbestimmelse m2 — Geotekniska stabiliseringsdtgdrder
ska genomforas. Det kommer dven krdvas geotekniska forstdarkningsdtgdrder m.h.t. sdttningar,
men den typen av dtgdrder bedoms inte behova styras av planbestdmmelser.

Lantmateriet
2021-12-22

Vid genomgéng av planforslagets handlingar (daterade 2021-11-19) har f6ljande noterats:
Lantméteriet har inget att erinra.

Kommunens kommentar

Noteras.

Skogsstyrelsen
2021-12-15

Vi har inga synpunkter pa presenterat underlag och inte heller nagon ytterligare information att
tillfora som har béring pa detta.
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Kommunens kommentar

Noteras.

Forvaltningen for kulturutveckling Vastra Gotalandsregionen
2021-12-17

Forvaltningen for kulturutveckling har erhéllit rubricerade drende for yttrande. Undertecknad
hénvisar till Bohusldns museums synpunkter som l&mnades in under samrédet i slutet av 2020 dir
de framforde att de inte har ndgot att invdnda mot planen eftersom de byggnader som berdrs av
atgirderna inte har ett hogt kulturhistoriskt virde. Undertecknad héller med Bohusldns museum 1
deras bedomning och understryker vikten av en dokumentation av de byggnader med visst
kulturhistoriskt virde som rivs (Stenung 2:76 och Stenung 2:125). P4 samma sétt bor alléerna som
tas bort 1angs Goteborgsvigen dokumenteras.

Kommunens kommentar

Forslag gdllande dokumentation av foreslagna byggnader och alléer vidarebefordras till
genomforandeansvarig.

Vasttrafik
2021-12-20

Visttrafik har tagit del av granskningshandlingarna géllande ovanstaende planforslag. Syftet
med planen dr att prova mojligheterna for ett nytt resecentrum med tillhorande terminal 1
centrala Stenungsund. Detaljplanen mojliggdér dven en framtida utbyggnad av dubbelspér pé
Bohusbanan. Visttrafik vidhéller det som framforts 1 yttrandet frdn samradsskedet om vikten
av att kollektivtrafikens framkomlighet och behov behover sidkras och prioriteras i planen och
1 genomforandet och ser positivt pa de justeringar som gjorts av planhandlingarna efter dialog
mellan kommun och Visttrafik.

Visttrafik vill lyfta fragan kring om planen begréinsar eller medger mdjlighet att komplettera
det skdrmtak som planeras att uppforas inom plattformsomridet (omrédde som har betéckning
T1 i planen) med védderskydd? Det &r en atgidrd som vi dnskar ska vara mdjlig att genomfora
om behov uppstér i framtiden.

For att sékerstélla kollektivtrafikfunktionen och andra fér Resecentrums-projektet visentliga
delar sd som t.ex. placering och utformning av resendrsinformation osv i anslutning till
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Resecentrumbyggnaden behover Visttrafik ges mojlighet att dven fortsatt delta aktivt 1 det
kommande genomforandeskedet av projektet.

Kommunens kommentar

Kommunen delar Visttrafiks synpunkt att kollektivtrafiken ska prioriteras vilket har varit en av
grundforutsdttningarna i planarbetet. Med den flexibilitet som finns i planen ser kommunen
inga hinder med att ge kollektivtrafiken dn hogre prioritet om behov skulle uppstd.

Viderskydd far placeras inom anvindningsomradet T; men vid placering av dessa mdste
avstandskrav till spar och kontaktledningar enligt Trafikverkets regelverk beaktas.

Polisregion Vast
2021-12-20

Lokalpolisomrade Sodra Fyrbodal har tagit del av aktuella handlingarna och vi godkénner inte
detaljplanen 1 sin nuvarande form da vi har foljande erinran:

Det dr fran polismyndighetens synvinkel inte acceptabelt att utfarten fran polisstationens
utryckningstrafik via Vistanvindsgatan &r begrdnsad till en smitvdg som leder Over
parkeringsplatsen for att komma ut pa 1v770. Detta kan medfora allvarliga problem med
fordrdjd utryckning och framfor allt risk for olyckor och liv. Dessutom begrinsar detaljplanen
tillgédnglighet for rdddningstjanst och ambulans. Polismyndigheten kridver att det anordnas en
direkt anslutning till Iv 770 1 bade sdder som norrgaende riktning fran Vastanvindsgatan for att
vi skall kunna godkénna detaljplanen i slutdndan.

Vi anser dven att det nu blir ett betydande bortfall av antalet parkeringsplatser i aktuellt forslag
vilket riskerar att medfora ordningstérningar och trafikproblem. Vi bedomer att trafik och
parkerande dessutom kommer att 6ka da resecentrum uppfors pa platsen. Vi anser att det behovs
tillforas minst lika manga parkeringsplatser som det forsvinner for att det skall fungera
tillfredstdllande med trafikbilden 1 framtiden.

Polismyndigheten tar dessutom upp ett stort antal polisanmélningar om parkeringsskador pa
Stenungs torgs nuvarande parkeringsplatser. Det skulle vara onskvirt att dessa i1 framtiden blev
av bredare modell med dubbla linjer for att {4 bittre avstind mellan parkerade fordon och pa sa
vis minska antalet parkeringsskador i form av dorruppslag.

Vi kriver dven att det sékerstélls och redogdrs att dagvatten m.m. inte riskerar att versvimma
vara garage och byggnader. Speciellt med tanke pa att omradet for resecentrum kommer att
hojas 1 markniva och vatten da riskerar att floda ner mot havet via Véstanvindsgatan.
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Kommunens kommentar

Den planerade kopplingen for utryckningsfordon mellan Vistanvindsgatan och Stenunge allé
ersdtts efter samtal med polis och riddningstjinst med en direktkoppling for utryckningsfordon
mellan Stenunge allé och Géteborgsvdgen i héjd med kvarteret Jullen.

Antalet parkeringsplatser kommer 6ka med planforslaget. Pa den ostra sidan om jdrnvigen
mojliggor befintlig detaljplan (detaljplan 259) cirka 40 parkeringsplatser som dr outbyggda
idag. Nuvarande bussplan kommer ge cirka 80 parkeringsplatser samt att de befintliga
parkeringsplatserna norr om nuvarande stationshus kommer vara kvar. Utéver detta finns dven
parkeringar pa Norra vigen utéver de parkeringsplatser som mojliggors inom planomrddet.

Parkeringsplatserna pa Stenungstorg dr inte kommunala vilket gor att kommunen inte rdder
over utformningen av dessa, utan denna synpunkt far lyftas med Stenungs Torgs Fastighets
AB/Citycon. Polisens onskemal om utformning av parkeringsplatser tas ddremot med till
projekteringen for de parkeringar som kommer tillkomma pd kommunal mark.

Avseende dtgdrder for forhindrande av 6versvimning fran skyfallsvatten mot polisens garage
kommer detta att sdkras genom att passagen for vattnet sinks 30 centimeter jamfort med dagens
hojd vid éppningen mot Kulturhusparken. Ddrefter leds vattnet i en forsdinkning sydost mot
parken/havet, bort fran byggnaderna. Garagets troskel ligger ddirmed cirka 30 centimeter
hogre dn detta och kommer inte belastas med skyfallsvatten. Hojdskillnaderna tas hdr upp i
korbar sldnt.

Luftfartsverket
2021-12-02

Denna detaljplan innehéller inte byggnation hogre dn 20 meter 6ver omgivande mark. Det dr
endast detaljplaner som innehéller byggnation hogre én 20 meter 6ver omgivande mark som
skall remitteras till LFV. LFV har generellt inget att erinra mot byggnation som ar ligre dn 20
meter 6ver omgivande mark. Enda undantaget fran denna enkla regel &r om LFV ir arrendator

eller fastighetsdgare av fastigheten eller omgivande fastighet och sa ér inte fallet i detta drende.

LFV avskriver drendet, svar utgar ej.

Kommunens kommentar

Noteras.
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Foretag och foreningar m.m.

Goteborg Energi AB
2021-12-13

Goteborg Energi AB med dotterbolag har tagit del av ovan ndmnda remiss. Nedan foljer
synpunkter péd forslaget fran berorda ledningsslag.

Vid schaktningsarbeten i ndirheten av i markforlagda ledningar hdnvisas till vdara gdllande
Bestimmelser vid markarbeten som omfattar el-, fjdrrvirme-, fjdrrkyla-, optofiber och
gasledningar tillhérande Goteborg Energi AB, Géteborg Energi Gothnet AB, Goteborg Energi
Ndt AB, Goteborg Energi Gasndt AB och Ale Fjdrrvdrme AB.

Det poidngteras att det &r for var tid géllande version som skall uppfyllas och att uppdaterade
bestimmelser finns tillgdngliga via lanken:
https://www.goteborgenergi.se/Kundservice/Markarbeten_nara_ledning

Det &r viktigt att korrekt anvisning (ledningsanvisning) av befintliga kabelstrék utférs och
schaktning och andra markarbeten sker med stor forsiktighet.

Giltighetstiden for av oss ldmnat projekteringsunderlag dr begridnsad, se uppgifter 1 vart
utkvitterade svar. Goteborg Energi lamnar endast synpunkter pd foreslagna ledningslagen
baserat pé utkvitterade underlag fran oss.

For anvisning av befintliga ledningar i marken samt projekteringsunderlag, samordning,
samhdllsplanering hinvisas till: https://www.ledningskollen.se

Kommunens kommentar

Informationen vidarebefordras till genomfoérandeansvarig.

Bohuslans museum
2021-12-16

Vi har inget att invinda mot detaljplaneforslaget och hinvisar till vart samradsyttrande. Som
ett tilldgg vill vi dock framfora att det 4r mycket positivt om en gron miljo kan skapas inom
planomradet. En ”jarnvégspark”, om &n liten, kan vara en aterkoppling till platsens historia av
villatrddgardar. En kontrast till hardgjorda ytor av asfalt, betong och stal.
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Aven om jirnvigsparker #r otidsenliga, nir vintan pa nista forbindelse numera sker i
véinthallar. Kan 4ndd en snabb utblick 6ver en anlagd plantering vara en omvéxlande
upplevelse. For de som passerar i bussar och tag.

Kommunens kommentar

Kommunen har i sin gronstrukturplan mdlet att dterskapa gréona strdak och miljoer for att ge
goda forutsdttningar till savdl biologisk mdangfald som sociala virden. Grona strdak i form av
alléer och planteringar kommer vara en del av planens genomforande och ingar i
planbestdmmelserna GATA, TORG och PARK.

Vattenfall Eldistribution AB
2021-12-21

Vattenfall Eldistribution (Vattenfall) har tagit del av granskning av detaljplan for Stenung 3:57
m.fl. och ldmnar f6ljande yttrande.

Utover det Vattenfall yrkade pd samrddet sa har Vattenfall nigra ytterligare saker att anmérka
pa.

Négra av Vattenfalls nya kablar behdver en ny placering jamfort med samradet. En ny placering
kan vara lings med géng-och cykelviagen, se ungeférlig placering i bifogad karta. Dock far det
inte finnas ndgon riska att byggnader (inklusive grundlidggning) placeras ndrmare dn 2 meter
till ndrmaste kabel.

Vattenfall kommer att behdva anldgga en ny nitstation inom planomradet for att tillgodose
elbehovet. Vattenfall behover da ha ett E-omrdde med en areal pd 10*10 meter, se forslag péd
placering i bifogad karta. Ett alternativ &r att placera nétstation bredvid befintlig pumpstation
och didrmed gora ett storre E-omrade &dn vad Vattenfall yrkar pa (bada byggnaderna maste fa
plats). Men om det blir ett gemensamt E-omrade sa méste det finnas en planbestdmmelse att
inga byggnader far placeras nirmare dn 5 meter till nitstation.

Hur stort blir avstdndet mellan befintlig nétstation och vig?

Kommunens kommentar

Kommunen noterar informationen gdllande nya kablar, kablarna kommer placeras pa allmdn
plats med anvindningen gdang- och cykelvdig vilket gor att ingen byggrdtt mojliggors pd platsen.

Efter dialog med Vattenfall infor antagandet har det framkommit att behovet av en
transformatorstation beror pd en missuppfattning att elbussar ska laddas pd det nya
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resecentrumet. Visttrafik har meddelat att elbussarna istdllet ska laddas pd bussdepan. Saledes
bedoms inte nagot E-omrdde behovas i detta skede. Om det i framtiden skulle behovas dnda
bedoms det vara mdjligt att placera detta inom TORG-anvindningen.

Avstdndet mellan befintlig ndtstation och vdg dr cirka fyra meter, samma avstind som i
dagsldiget.

Swedavia AB — Goteborg Landvetter Airport
2021-12-01

Rubricerat planforslag har ingen péverkan pa Goéteborg Landvetter Airport. Swedavia har
didrmed ingen erinran i drendet.

Kommunens kommentar

Noteras.

Stenungs Torgs Fastighets AB
2021-12-21

Yttrande over granskningshandlingar avseende detaljplan for Stenungsunds
resecentrum, Stenung 3:57 m.fl. (dnr: 2016/443)

Stenungs Torg Fastighets AB, org.nr 556462-9854 ("STFAB") dger fastigheterna Stenungsund
Stenung 2:62, Stenungsund Stenung 3:233, Stenungsund Stenung 3:276 och Stenungsund
Stenung 3:282. Fastigheterna ar beldgna i direkt anslutning till och delvis inom det foreslagna
planomradet for resecentrum och omfattar bland annat Stenungstorg Centrum med kdpcentrum,
bostdder och tillhoérande parkeringsytor. STFAB idr sakdgare 1 plandrendet och har foljande
synpunkter géllande granskningshandlingarnas innehall och utformning, 1 forekommande fall i
tillagg till de synpunkter som redan framforts under samrédsskedet.

Instillning

STFAB ér som utgéngspunkt positivt instéllt till lokaliseringen av ett resecentrum med utokad
kollektivtrafikskapacitet och rorelse 1 anslutning till Stenungstorg Centrum. STFAB kan dock
mot bakgrund av nedan angivna synpunkter inte tillstyrka planforslaget 1 dess nuvarande
utformning. Om kommunen beslutar att anta en detaljplan 1 enlighet med
granskningsunderlaget kommer STFAB Overviga att 6verklaga beslutet.

Granskningsutlatande Stenung 3:57 m.fl. — Stenungsunds resecentrum 2022-03-24, rev. 2023-03-16
29



Allmiinna utgangspunkter enligt PBL

Kommunen ska vid planldggning ta hinsyn till bade allmé@nna och enskilda intressen, se 2 kap.
1 § plan- och bygglagen ("PBL"). Vid all planldggning ska ny bebyggelse lokaliseras och
utformas pa ett ldmpligt sdtt med hénsyn till olika forhdllanden sdsom trafikforsdrjning,
bullerskydd, tillgéng till parkeringar, gator, torg, parker och samhéllsfunktioner samt behovet
av framtida fordndringar och kompletteringar, se 2 kap. 2-8 §§ PBL. Planldggning ska dven ske
sé att den avsedda anvidndningen inte innebér fara for méanniskors hélsa och sdkerhet eller
betydande oldgenheter pa annat sitt, se 2 kap. 9 § PBL. Av 4 kap. 36 § PBL foljer vidare att
detaljplaner ska utformas med skélig hiansyn till befintliga bebyggelse-, dganderitts- och
fastighetsforhallanden som kan inverka pd planens genomférande. Om genomftrandet av en
detaljplan riskerar att omdjliggoras eller forsvdras pd grund av att detta forutsitter att
omfattande dtgirder vidtas dven utanfor planomradet ska detaljplanen inte antas (se bl.a. mark-
och miljodverdomstolens domar i mél nr P 9935-14 och P 1669-15). Detsamma giller om en
detaljplan inte kan genomfGras utan ett oproportionerligt dsidoséittande av ett enskilt intresse
(se t.ex. HFD 2013 ref. 66). Kommunen &r darfor skyldig att i erforderlig utstrackning anpassa
detaljplanen till befintliga forhallanden. Detta géller forhallanden sévil inom som i anslutning
till det omrédde som omfattas av detaljplanen. I de delar som planen medfor att mark eller annat
utrymme kan komma att tas i ansprék enligt 6 kap. 13 eller 16 § PBL ska planen ocksa vara
utformad s att de fordelar som kan vinnas med den Overvéiger de oldgenheter som planen
orsakar enskilda som drabbas av inldsen.

Kommunen &r skyldig att infor uppréttandet av en detaljplan visa dels att PBL:s allménna krav
avseende lokalisering, ldmplighet och hidnsyn till badde allmidnna och enskilda intressen har
uppfyllts, dels hur detaljplanen ska genomforas (tekniskt, organisatoriskt, fastighetsrittsligt och
ekonomiskt) samt vilka konsekvenser detta far for fastighetsédgare och andra berérda sakégare,
se 4 kap. 32-33 § PBL samt t.ex. mark- och miljoéverdomstolens dom i mal P 2127-15.
Kommunen ansvarar for att genomfora samtliga undersékningar och ta fram samtliga underlag
som behdvs for att detaljplanen ska kunna forverkligas.

Planbeskrivningen ska dven enligt 4 kap. 33 § PBL innehalla information om kommunen avser
att inga exploateringsavtal och 1 forekommande fall avtalens huvudsakliga innehéll samt vilka
konsekvenser avtalen far for detaljplanens genomforande och konsekvenserna av att planen helt
eller delvis genomfors med stod av ett eller flera sddana avtal.

En detaljplan ska utgdra en fullstindig reglering av de &tgirder som behdver vidtas for
detaljplanens genomforande och fungera sjdlvstindigt pd sd sétt att genomforandet inte blir
beroende av ytterligare planldggning, att ndgon dtgérd utanfor sjélva planomradet genomfors
eller annan framtida provning. En detaljplan far heller inte, direkt eller indirekt, reglera atgérder
utanfor planomradet (med undantag for bestimmelser om hogsta tilldtna virden for stérningar
om det finns sdrskilda skél enligt 4 kap. 12 § PBL).

Sammanfattande synpunkter
Planforslaget ar bristfélligt i flera avseenden och uppfyller med nuvarande utformning och
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utredningsunderlag inte de krav som stélls enligt PBL. Dessa brister sammanfattas dversiktligt
i det foljande och berdrs utforligare nedan.

- Detaljplanens utredningsunderlag dr undermaéligt och uppfyller inte tillimpliga krav
enligt PBL, sérskilt vad giller redovisning av fOrutsittningarna for detaljplanens
tekniska, organisatoriska, fastighetsréttsliga och ekonomiska genomforande samt
detaljplanens konsekvenser for omgivningen.

- Planbeskrivningen saknar erforderliga beskrivningar av vilka avtal kommunen avser
ingd med berorda fastighetsdgare och innehdllet i sddana avtal. Planbeskrivningen
saknar dven redogorelse for utbyggnadsplan, inklusive pdverkan pa angoéring och
parkering for STFAB:s fastigheter.

- Kommunen har vid upprittandet av planforslaget varken tagit tillracklig hénsyn till
STFAB:s intressen eller redovisat tillrdckliga intresseavviagningar. Detaljplanen ar inte
heller utformad med skilig hiansyn till befintliga bebyggelse- och fastighetsforhallanden
som kan inverka pa planens genomf6rande.

- Nuvarande planforslag utgdr med hédnsyn till de omfattande anpassningar som skulle
kravas pa STFAB:s fastigheter utanfor planomridet ett oskéligt dsidosdttande av
STFAB:s intressen.

- Detaljplanen utgor, 1 strid med PBL, inte en fullstindig reglering av de atgidrder som
behover vidtas for detaljplanens genomforande utan forutsétter for sitt genomférande
att ett antal kostsamma och ingripande atgarder genomfors utanfor planomradet.

- Detaljplanen kommer till f6ljd av de dtgérder som fOrutsétts utféras pa mark utanfor
planomridet for att mojliggora ett genomforande och hantera de konsekvenser som
detaljplanen medfor innebéra betydande oldgenhet for STFAB.

- Detaljplanen forutsétter for genomforande att mark som dgs av STFAB kan tas i ansprak
av kommunen for allmén plats. Detaljplanen é&r i strid med 4 kap. 36 § 2 st. PBL inte
utformad sé att de fordelar som kan vinnas med detta 6verviager de oldgenheter som
STFAB orsakas.

STFAB anser att planforslaget kréver ytterligare utredning och anpassning i stora delar for att
kunna genomforas, sérskilt med avseende pa trafik- och parkeringslosningar samt
hojdsittningar. STFAB ér villiga att diskutera mdjliga 16sningar for att planforslaget med
nddvindiga anpassningar ska kunna genomforas samtidigt som STFAB ges mojlighet till
bibehéllna viktiga funktioner och forutsittningar for fortsatt positiv utveckling av Stenungstorg
Centrum. Detta forutsitter dock att STFAB kompenseras for samtliga nddvéandiga anpassningar
inom STFAB:s fastigheter som en ny detaljplan for resecentrum aktualiserar. Ett realiserande
av resecentrum med avsedd lokalisering kommer oavsett eventuella justeringar av planforslaget
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forutsitta STFAB:s medverkan under genomforandet. Det bor déarfor dven ligga i kommunens
intresse att hitta sddana 16sningar.

Planbeskrivningen anger att kommunen avser att teckna avtal med STFAB for att {4 tillgéng till
den mark inom STFAB:s fastigheter som avses planlédggas som allmén platsmark. Fér STFAB:s
del forutsitter tecknandet av sadant avtal att STFAB 1 alla delar kompenseras for de skador och
andra oldgenheter som STFAB orsakas av detaljplanen, utdver inlosensersittning for marken,
samt att det sdkerstills att det gér att ta sig till och frdn STFAB:s fastigheter utan stérningar
under hela utbyggnadstiden. Det maste dven sédkerstéllas att nddvéndiga atgérder vidtas for att
sakra parkeringsforsorjningen innan projektet inleds.

Om ett beslut att anta detaljplanen dnd4 skulle vinna laga kraft utan att STFAB och kommunen
forst 1 delar ingétt avtal om hantering av detaljplanens konsekvenser for STFAB kommer
STFAB kréva erséttning fran kommunen for alla kostnader och all skada som STFAB orsakas
till f6ljd av detta, till exempel pa grund av inskrdankningar och storningar i verksamheten pa
STFAB:s fastigheter, trafikpaverkan, kostnader for anpassningar och behov av investeringar pa
grund av dndrade forhdllanden m.m.

Trafikforsorjning och parkering

Som planforslaget har utformats sékerstélls trafikforsorjningen till och frdn STFAB:s
fastigheter avseende varuforsorjning, kundparkering, personal- och boendetrafik,
angoringstrafik for handikappade och tilltrdde till rdddningsvdg forst efter omfattande
anpassningar inom STFAB:s fastigheter. Detta innefattar ett flertal nodviandiga atgérder pa
kvartersmark utanfor planomradet for den fOreslagna detaljplanen. Genomforandet av
kommunens planforslag forutsétter saledes att atgérder vidtas dven utanfor detaljplanens
granser, pa mark som kommunen sjilv inte har radighet Gver.

Idag finns sammanlagt 936 parkeringsplatser inom STFAB:s fastigheter. Dessa
parkeringsplatser forsorjer Stenungstorg Centrum och &r fullt utnyttjade. Centrumomrédet har
idag en parkeringsforsorjning i balans. Vid ett genomforande av planforslaget skulle ett stort
antal av STFAB:s parkeringsytor tas 1 ansprak for allméin plats. Kommunen kommer ocksa i
sin egen parkeringsutredning till slutsatsen att ett genomforande av detaljplanen, med
beaktande av tillkommande parkeringsbehov, skapar ett underskott om ca 340 parkeringsplatser
1 omradet. Planbeskrivningen brister vésentligt 1 vad giller att redogdra for underskottets
konsekvenser och péverkan pa intressen som till exempel ndringsliv och turism.

Kommunens foreslagna 16sning pa det konstaterade underskottet dr, som man far uppfatta
utredningen, att parkeringshus byggs utanfor planomradet pd bland annat STFAB:s mark, d.v.s.
pa platser som kommunen inte har radighet 6ver. Kommunen verkar saledes gora antagandet
att en eller flera privata aktorer dr beredda att genomfOra stora investeringar for att 16sa
centrumomradets blivande parkeringsunderskott, dessutom i1 en omfattning som skulle leda till
ett overskott av parkeringskapacitet for centrumkéarnan. Det framgar inte vad denna uppfattning
baseras pa eller pa vilken réttslig grund kommunen avser att genomdriva detta och inte heller
vem som ska bira organisatoriskt och ekonomiskt ansvar for uppférandet av parkeringshusen.
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Planbeskrivningen redogdr inte heller for de tekniska konsekvenserna, inklusive geoteknisk
paverkan.

STFAB far starkt ifrdgasdtta ldmpligheten i detta val av 16sning. Att genom en detaljplan skapa
ett parkeringsunderskott som inte kan I6sas inom ramen for genomfOrandet av sjdlva
detaljplanen och som forutsétter tillkommande dtgarder pd annan plats strider mot 2 och 8 kap.
PBL. I praxis har sidana 16sningar underkénts, se t.ex. MOD P 1584-13.

Genom en ombyggnad av STFAB:s kvarvarande markparkeringar véster om jarnvdgen samt
genom att bygga parkeringsplatser av tidigare buss hallplats pa Stenungs alle m.m. kan
sammanlagt 754 parkeringsplatser uppnas for STFAB efter detaljplanens genomforande. Detta
medfor for STFAB:s del - &ven om sddana kostsamma investeringar genomfors - ett underskott
pa 182 parkeringsplatser jamfort med dagens lége.

Detaljplan 259, som det hédnvisas till 1 parkeringsutredningen, medger underjordiska garage pa
nuvarande markparkering med mojlighet till ytterligare parkeringsplatser. Att iordningsstilla
garageplatser 1 den omfattning utredningen foreslar innebdr dock med platsens geotekniska
forutsattningar (jfr utférda geoteknikutredningar) mycket hoga kostnader, preliminart
uppskattat till ca 280-380 miljoner kr.

En fungerande trafikforsorjning och tillrdcklig parkeringskapacitet &r en avgdrande
forutséttning for verksamheten inom STFAB:s fastigheter, som domineras av kommersiell
centrum- och handelsverksamhet med ett stort besoksflode som till Gvervigande del ar bilburen.
Kommunen har 1 strid med 2 kap. PBL inte tagit hdnsyn till dessa intressen vid upprittandet av
planforslaget. Med hénsyn till de omfattande och kostsamma atgérder som STFAB forutsatts
genomfora for att mojliggora ett genomforande av detaljplanen (som i princip uteslutande avser
allmén plats) med bibehéllen parkeringskapacitet i omradet innebir forslaget 4ven en betydande
oldgenhet for STFAB.

STFAB har forstétt att kommunen &r av uppfattningen att STFAB har ett ansvar att tillskapa
nya parkeringsplatser genom uppforande av parkeringshus pd STFAB:s fastigheter. STFAB
bestrider detta och stéller sig fragande till vad kommunen baserar denna uppfattning pa.

Buller

Av den bullerutredning som ingér 1 granskningsunderlaget framgar att tillimpliga riktvirden
for buller vid fasad fran végtrafik inte kommer att innehdllas for befintliga bostader i sddra
delen av STFAB:s fastighet Stenung 3:282 (i bullerutredningen bendmnda "byggnad D") om
inte ytterligare bullerreducerande atgarder vidtas. Nagra konkreta atgédrder foreslds dock inte 1
planforslaget.

Bullerutredningen &r dven bristfélligt utford i1 andra avseenden. Enligt trafikutredningen och
illustrationer 1 granskningsunderlaget kréver planforslagets nya sodra anslutning till
Stenungstorg en ldngre angdringsramp som inte har beaktats 1 bullerutredningen (se bilaga 14
och 16 i bullerutredningen). Detta kommer medfora att besoks- och varutrafik behover kora
néra fasaden pd "byggnad D" innan de kan angora parkeringsfalten. Bullerutredningen behdver
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uppdateras med hédnsyn till detta for att det pa ett adekvat sétt ska gé att bedoma planforslagets
konsekvenser for de ifragavarande bostidderna.

Att bullernivier berdknas dverstiga tillimpliga riktvdrden riskerar att innebéra olédgenheter for
boende och kostnader for STFAB till {6ljd av krav pd hyresnedsdttning m.m. Planforslaget
maste kompletteras med ytterligare bullerutredning och krav pé erforderliga tekniska atgarder
inom planomradet for att innehélla géllande riktvdrden for buller fran narliggande trafik och
jarnvdg m.m. (jfr mark- och miljoéverdomstolens dom i mél nr P 2127-15). Denna hantering
bor regleras 1 genomforandeavtal dir kostnaderna for atgdrderna belastar kommunen.

Héjdsittning och skyfall m.m.

I den skyfallsutredning som ingar i granskningsunderlaget dras slutsatsen att det oavsett
foreslagen hojdséttning och atgérder for planomradet aterstar ett flertal utmaningar att utreda
vidare, bland annat att sékerstélla att de forslag pa atgarder som ligger utanfor planomradet &r
genomforbara samt att deras genomforande sdkerstills. Savitt STFAB kénner till har det inte
genom avtal eller pa annat sitt sdkerstillts att sddana nodvindiga atgidrder kommer att
genomforas utanfor planomradet. Detta ror bland annat skyfallsavrinningen intill
kulturhusparken samt pdverkan av den foreslagna forandrade hojdsittningen pa STFAB:s
garage, angoOringsvigar samt radddningsvédgar. STFAB:s mark Gster om jarnvégen riskerar med
detaljplanens nya hojdsdttning att bli en ldgpunkt och detaljplanen redovisar inte hur detta ska
omhéndertas.

Vidare framgar inte befintliga markhdjder for omradet 1 planhandlingarna, vilket riskerar att
dolja detaljplanens konsekvenser utanfor planomrddet. Detta forsvérar bedomningen av
detaljplanens konsekvenser.

Ett antal uppenbara brister har dock dndd kunnat identifieras enligt nedan.

- Oster om jirnviigen finns ett stort avrinningsomride (se figur 2 i skyfallsutredningen)
som enligt planforslaget passerar STFAB:s fastigheter Stenung 3:282 och Stenung 2:62
pa sin vdg motrecipient vid skyfall. Detaljplanens foreslagna hdjdsittning och
skyfallsvdg forutsitter att STFAB:s mark hdjs upp till ca +2,5-2,3 m inom markerat
omrade, annars skapar detaljplanen genom sin foreslagna upphdjning av omgivande
mark en forvérrad 6versvamningsrisk. Figur 8 1 skyfallsutredningen dr missvisande da
den inte korrekt redovisar padverkan av planforslagets nya hojdsdttning pa STFAB:s
mark, som utgor en kiand lagpunkt (ca +2,0 m). Som planforslaget redovisar uppstar en
hojdskillnad pd 0,6 m frdn den nya upphdjda Sodra vigen, ner till befintlig
markparkering pd STFAB:s intilliggande fastigheter.

- Ilige mellan kv. Jullen och sddra delen av STFAB:s fastighet Stenung 3:282 finns en
befintlig markniva som kommer utgdra en "troskel" 1 ny skyfallslosning. Denna troskel
ligger utanfor planomradet men det dr helt avgorande att den sinks ca 0,3 m for att via
Vistanvindsgatan kunna avleda skyfall pa det sdtt som detaljplanen forutsitter.
Utredningen patalar dven vikten av att sékerstélla att nedfarten till Polisens befintliga
garage inte péverkas negativt av foreslagen hdjdsittning. Polisens verksamhet ar
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samhillsviktig och detaljplanen maste redovisa och sédkerstilla att genomforandet av
detaljplanen inte medfér nagon negativ paverkan i detta avseende. Det framgér inte
heller av detaljplanen hur hojdséttningen ska anpassas mot befintlig markniva pa
STFAB:s fastighet.

I direkt anslutning till detta omrdde pa Vistanvindsgatan foreslar dessutom
trafikutredningen att det skapas en ny rdddningsvdg till STFAB:s lagt liggande
befintliga markparkering, en hojdskillnad motsvarande ca 0,6-0,8 m. Planforslaget
redovisar inte detta forhdllande och ger heller inte forslag pa atgird som sdkerstiller att
det foreslagna skyfallsstraket inte leds in till STFAB:s markparkering via den nya
rdddningsvéigen. Det ska tilliggas att denna rdddnings- och utryckningsvég ligger
utanfor planomradet och samtidigt utgér en nddvandig atgérd, da planforslaget bygger
bort nuvarande mojlighet att nd det allménna gatunitet i olika korriktningar. Att
atgirden ar nddvéndig framgar av trafikutredningen. Trots detta har den inte beaktats i
planforslaget.

- Fran Strandvégen i norra delen av planomradet redovisas 1 figur 6 1 skyfallsutredningen
ett skyfallsstrak fran planomrddet in pa STFAB:s lagt liggande markparkering.
Planforslaget innebdar en kraftig hojning av den nirliggande korsningen pa
Goteborgsvigen, vilket sannolikt leder till fallande gatustrackning frén korsningen mot
véster och sedan in pa STFAB:s fastigheter Stenung 3:233 och Stenung 3:276.
Planforslaget anger ingen 10sning pa denna problematik.

- Figur 5 1 skyfallsutredningen redovisar skyfallets tankta flodesriktningar och foreslagna
upphojningar for att leda skyfallet ritt vig, redovisning av flodesriktningar saknas dock
pa Goteborgsviagen. STFAB anser att det krdvs att en att en langsgdende upphdjning
markeras utmed STFAB:s fastighet Stenung 3:282 mot Goteborgsvédgens nya GC-bana
for att sdkerstélla att skyfall inte far STFAB:s 1agt liggande markparkeringar som
recipient.

Ovan angivna forhallanden utgdr patagliga brister i planforslagets utredningsunderlag. Aven
avseende dessa omsténdigheter gor STFAB beddmningen att ett genomforande av planforslaget
forutsdtter omfattande atgdrder utanfor planomradet, inklusive pd STFAB:s fastigheter.
Kommunen har med granskningshandlingarna inte visat att detaljplanen uppfyller relevanta
krav enligt 2, 4 och 8 kap. PBL. Med nuvarande utformning innebér planforslaget ett
oproportionerligt &sidosidttande av STFAB:s intressen och uppfyller inte kraven pa skilig
hénsyn till befintliga bebyggelse- och fastighetsforhallanden.

Geoteknik

Den utredning som presenteras i granskningshandlingen Teknisk PM Geoteknik &dr begrédnsad
till planforslagets konsekvenser inom planomradet och redogor inte for risken for paverkan pa
STFAB:s fastigheter och 0&vriga nérliggande omraden. Detta dr en allvarlig brist i
planunderlaget. Utredningen anger att "Generellt géller att en hojning av marknivdn kommer
innebdra séttningar av varierande storlek inom hela planomradet. Geotekniska
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sittningsreducerande forstarkningsatgirder kommer saledes krdvas for alla planerade
markhojningar. Foreslagna séttningsreducerande forstarkningsétgirder kommer ocksa att
motverka eventuella stabilitetsproblem som annars skulle kunna orsakats av planerade
markhdjningar.". Denna slutsats indikerar tydligt att det foreligger behov av att dven utreda
detaljplanens geotekniska paverkan pd omréden i anslutning till planomradet och behovet av
skydds- och andra atgérder dér, samt att dven utreda eventuella konsekvenser av foreslagna
marksidnkningar. Det dr sannolikt att ett genomférande av planforslaget kommer att leda till
geoteknisk paverkan pa STFAB fastigheter och anldggningar. Kommunen maste redovisa
omfattningen av paverkan och forslag pa atgiarder for att minska uppkomsten av geotekniska
risker som sittning, upplyft eller av stabilitet pd STFAB:s fastigheter under och efter
detaljplanens genomférande. Kommunen har trots detta inte inkluderat nigra siddana
bedémningar i underlaget for planforslaget. Aven hir brister granskningsunderlaget i
forhallande till géllande krav enligt PBL.

Enligt tidigare utforda geotekniska utredningar inom omradet far ingen ytterligare last tillforas
markytor véster om jarnvdgen. Enligt tidigare utredningar bor nya Overbyggnader
totalkompenseras med littfyllnad (sdvida inte KC-pelare véljs). Granskningshandlingarna
avviker 1 detta avseende frén tidigare slutsatser (se t.ex. avsnitt 5.6 1 geoteknikutredningen).

I geoteknikutredningen (avsnitt 5.5) foreslas att ramperna ner frdn Goteborgsvigen inte ska
omfattas av sittningsreducerande atgirder. Dessa ramper foreslas ocksa fa en 6verbyggnad om
upp till +1,3 meter fyllnadsmassor, vilket enligt utredningen sannolikt medfor en sittning om
ca 1 meter pa 40 ar. Detta accepteras inte inom dvriga delar av planomradet. De ldnkplattor som
foreslas dr inte en lamplig atgédrd vid de stora séttningar som forekommer inom omradet till
vaster om jarnvdgen. STFAB menar att ramperna ska totalkompenseras alternativt KC-
forstiarkas. Ramperna utgoér den enda mojligheten att nd STFAB:s fastigheter med fordonstrafik
och utgor séledes en mycket vital funktion som maéste sdkerstéllas langsiktigt.

Enligt skyfallsutredningen och vad som anges ovan kommer STFAB:s fastigheter Oster om
jarnvédgen behova hojas. STFAB anser att samma princip om total lastkompensation bor gilla
dven dessa markytor om inte utredningen utdkas och kan konstatera annan lamplig atgard mot
framtida séttningsokningar givet markforhallandena dster om jarnvéagen.

Luftkvalitet

Granskningshandlingen anger att médtdata endast hdmtats frdn tva métstationer, i strid med
Naturvérdsverkets rekommendation att anvinda 3-4 stationer. Métningen har dessutom skett
under péagidende Covid-pandemi med kraftigt reducerad biltrafik. Planerad tillkommande
bebyggelse med bland annat markparkeringar vdster om jarnvdgen enligt planprogrammet har
inte beaktats i utredningen. Planbeskrivningens slutsats att det dr "mycket luftigt och med god
luftgenomstromning" saknar stdd i utredningen.

Tekniska installationer
Granskningshandlingarna omndmner inte befintliga tekniska installationer inom STFAB:s
fastigheter och forvintad paverkan pa dessa vid planforslagets genomforande. Tekniska
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installationer pd& STFAB:s mark som i planforslaget foreslas bli allmin platsmark kommer
behova anpassas sé att de delar av systemen som betjanar kvarvarande fastighet inte paverkas
negativt.

Dagvatten

I VA- och dagvattenutredningen redovisas STFAB:s enskilda dagvattenledningar (se figur 7 1
utredningen). Dessa utnyttjas idag utan ledningsritt av kommunen for Goteborgsgatans
dagvatten. Denna brist bor avhjdlpas genom att anordna ett nytt kommunalt dagvattensystem i
omradet. Utredningen hinvisar ocksd pd ett otydligt sitt till "befintligt dagvattennét" i
kombination med redovisning av bibehdllet enskilt dagvattenndt inom planomradet. I
utredningens forslag pa dagvattenhantering for omradet redovisas fortsatt enskilda
dagvattenledningar inom blivande allmén platsmark, utan nagon redovisad helhetslosning for
omradet. Det dr oklart hur dagvatten hanteringen for STFAB:s fastigheter pdverkas av
planforslaget.

Planbeskrivningen har inte tydligt definierat vad som avses med "befintligt dagvattennét". Det
ar oklart om man avser anldggningar pd kommunal mark eller STFAB:s dagvattenledningsnit
som idag utnyttjas av kommunen for Goteborgsviagens dagvatten. STFAB oOnskar att dagvatten
hanteringen fran Goteborgsvégen avskiljs fran det privata dagvattenledningsnitet. Vidare anges
1 utredningen att "de gronytor som &r avsatta i redovisad illustration ger mojlighet att uppna
tillracklig magasinering och rening". Detaljplanens bestdmmelser sékerstiller dock inte att
erforderliga gronytor kommer utférs i den omfattning som illustrationen visar. STFAB:s
uppfattning &r att dagvattenutredningen ar undermalig och att planforslaget inte sdkerstiller ett
erforderligt omhiindertagande av dagvatten i omradet. Aven hir riskerar ett genomférande av
detaljplanen foranleda behov av omfattande atgérder pa privat mark utanfér planomradet, vilket
skulle medfora betydande oldgenhet for STFAB.

Miljokonsekvensbeskrivning

I planbeskrivningen anges att detaljplanen dr forenlig med 3, 4 och 5 kap. miljobalken samt att
kommunen beddmt att detaljplanens genomférande inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Det anges vidare att genomforandet inte ger upphov till risker for ménniskors
hdlsa och sdkerhet eller bidrar till att nagra miljokvalitetsnormer Overskrids. Detta
stillningstagande saknar ndrmare motivering och far ifragasittas dd kommunen inte presenterat
nagon nidrmare miljoutredning till stéd for beddmningen.

Om en detaljplan antas innebidra betydande miljopaverkan ska det enligt 4 kap. 34 § PBL
uppréttas en miljokonsekvensbeskrivning i enlighet med bestammelserna i 6 kap. miljobalken.
STFAB stiller sig frdgande till varfor miljokonsekvensbeskrivning inte har uppréttats,
framforallt med hénsyn till projektets omfattning och péverkan pa trafik, infrastruktur och
omgivningen i vrigt.

Ovrigt avseende utformning
Utifran granskningsforslaget och de tekniska utredningarnas slutsatser bedomer STFAB att den
foreslagna placeringen av koppling och rondell i sdder skapar en mingd svagheter ur
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klimatsakringsperspektiv som inte adresseras 1 planunderlaget. En omlokalisering av den sddra
rondellen och darmed ocksa GCkopplingen skulle omhidnderta en méngd identifierade
svagheter i det presenterade granskningsforslaget:
- Skyfallsvigen till parken sékras utifrdn att gatans hojdsdttning kan anpassas till
omgivning och befintlig kulvert i Ostra kdpmannagatans lingd.
- Angoring for blaljus far prioritet liksom angoring till centrum och en trygg GC-koppling
1 plan till resecentrum.
- En omlokaliserad rondell soderut borde mojliggora for bussar att direkt svinga soderut
vilket stiarker kollektivtrafikintresset.

Kommunens kommentar

Trafik och parkering

Kostnader som kan uppkomma for att anpassa kvarvarande del av fastigheten Stenung 3:282
ndr allmdn plats overfors till kommunens fastighet, ska enligt expropriationslagen bekostas av
kommunen som huvudman for den allmdnna platsen. Anpassningarna som kan behévas dr i
enlighet med den detaljplan som gdller for marken. Kommunen avser i forsta hand att teckna
avtal med fastighetsdgaren om markregleringen, i enlighet med expropriationslagens regler.
Eftersom kommunen dr skyldig att bygga ut allmdn plats finns mojlighet att [6sa in marken med
expropriationslagens regler, dven utan overenskommelse. I de fallen beslutar Lantmdteriet i
frdgan om ersdttning, dels for marken och dels for den 6vriga skadan.

Genomford parkeringsutredning, som bade kommunen och STFAB haft samsyn om, visar pd en
befintlig situation med ett underskott inom STFAB:s funktioner pa -129 platser. Efter
utbyggnation dr underskottet -311 platser (fore kompensationsatgdrder).

Bristen pd parkeringsplatser pd Stenungstorg dr for fastighetsigaren som har behov av
platserna, mojliga att ersdtta genom att anldgga nya parkeringar i enlighet med den detaljplan
som gdller for omrddet (detaljplan 259, laga kraft 2007-10-04).

Buller

Trafikbuller vid fasad till fastighet Stenung 3:282 kommer enligt bullerutredningen minska efter
genomforandet av detaljplanen. Det dr klart visat att utbyggnadsalternativet ger ldgre
trafikbuller for dessa byggnader dn vad nollalternativet gér. Varuleveranser till Stenungstorg
gar redan idag dn ndrmare denna bostadsdel och kommer inte paverka negativt i och med
genomford exploatering. Fragan om personbilstrafiken som ska in pa parkeringsytan norr om
sodra infarten, som da gdr ndrmare fasaden, har fortydligats i den infor antagandet reviderade
bullerutredningen, vilken ddr visar pa ofordndrad bullersituation jamfort med bade idag och
framtida alternativ.

Hojdsdttning och skyfall m.m.
Den hojdjustering for skyfallsled som planeras vid oppningen mot Kulturhusparken ingadr i
planomrddet med en bestimmelse om markhéjd pa +2,0 m.6.h. Planomrddet har infor
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granskningen utokats med detta omrdde for att sdkerstdilla denna héjdjustering. Platsen dr
kontrollerad genom provgrdvning for att lokalisera hojden pd de befintliga ledningarna i denna
passage sd att dessa kan bibehdlla sina ldgen dven vid sdnkt markniva. En tillganglighetsstudie
har gjorts for att sdkerstdlla att atgdrden kan genomforas och att ytan samtidigt uppfyller de
krav som stdlls mot angrdinsande fastigheter. Genomforandet ddir dtgdrder krdvs pa
ickekommunal mark dr dater ett drende for de avtal kommunen och STFAB avser skriva. Vister
om denna troskel” som sdnks kommer vattnet ledas i sydvdistlig riktning ut mot parkens mitt
for att sedan ledas ut mot havet genom parken. Polisens garage kommer med marginal inte att
berdras av detta flode varken i riktning eller i hojd da rampen till garaget ligger fast (palad)
till den niva som byggnaden och marken viister om sdnks. Hojdanpassning efter sdnkt markniva
soder om garagenedfarten kommer ske for god datkomst till garaget.

STFAB:s markyta oster om jdrnvigen kommer kvarsta med den héjd den har idag. Eventuellt
kan en anpassning i hojd komma ifraga for att ansluta mot gatunivan men det kommer i
projekteringen efterstrdvas att denna hojdanpassning sker pa kommunens mark. Det handlar
om en mindre héjdskillnad vilket sldntas pd kort strdcka. Vid hojdjustering av Sodra vdgen
kommer dagens skevning kvarstd dt oster sa att normalt forekommande dagvattenflode inte leds
in mot STFAB:s fastigheter. For skyfallsscenariot kommer denna yta enligt skyfallsutredningen
fa samma vattendjup vid framtida hojdsdttning som vid befintlig hojdsdtining och dven idag
strommar ett potentiellt klimatkompenserat 100-drsregn i samma flodesriktningar inom
STFAB:s markytor dster om jdrnvigen. Den kvarvarande vattenmdngden efter ett skyfall
kommer for denna yta avvattnas via den anslutning mot kommunal dagvattenanldiggning som
dar placerad i ldgpunkten i dess norra del. Avrinningen via banvallens dike (Trafikverkets) som
idag sker kan inte fastighetsdgaren forlita sig pa da detta dike ligger utanfor fastigheten.
Kommunen dr ansvarig for att upprdtta forbindelsepunkt till kommunal dagvattenanliggning
vilket for fastigheten Stenung 3:282-3 finns genomford och vid begdran kan en férbindelsepunkt
dven upprdttas for Stenung 2:062.

Den planerade kopplingen for utryckningsfordon mellan Vistanvindsgatan och Stenunge allé
ersdtts efter samtal med polis och riddningstjdnst med en direktkoppling for utryckningsfordon
mellan Stenunge allé och Gdéteborgsvigen i hojd med kvarteret Jullen. Risken for att
skyfallsvatten rinner ner mot STFAB:s parkering minskar ocksa. Vidare mojliggors da nagra
extra parkeringsplatser pa STFAB:s parkering. “Smittrafik” undviks ocksa pa Stenunge allé
som inte lampar sig for denna hogre trafikmdngd.

Hojdsdttningen pd korsningen Goteborgsvigen/Strandvigen kommer anpassas sd att vatten
leds soderut pa Géteborgsvigen. Hojdsdttningen pa Strandvigen har ingen pdverkan pad
STFAB:s mark dda ingen utfart sker ddr. Hojdskillnaderna ldngs Strandvigen och
Goteborgsvigen kommer ske med hjilp av en mur mellan gaturum och parkering, i
fastighetsgrdns.

Ldngs hela Goteborgsvigens vdstra sida gar en gang- och cykelvig. Denna gang- och cykelviig
anldggs hogre dn gatan vilket kommer erbjuda erforderligt skydd for att skyfallsvatten inte ska
rinna in mot parkeringen. Ddr gatan vid cirkulationsplatserna korsar gdang- och cykelvigen
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ligger gdng- och cykelviigen hégre for att bdde fungera som vattenbarridr, men ocksd som en
fartddmpande sdkerhetsdtgdrd. Den kulvert som idag gar under jdarnvigen och kopplar ostra
sidan av jdrnvdgen mot vister och idag leder stora mdngder vatten in mot parkeringsytorna
kommer inte ldngre vara i bruk utan skyfallsvattnet leds istdllet runt hela parkeringsytan ut mot
havet. Detta innebdr en stor forbdttring for Stenungstorgs parkeringsytor jamfort med idag.

Geoteknik

I den geotekniska utredningen har det foreslagits forstirkningsdtgdrder med hdnsyn till
sdttningar, som innebdr att inga ytterligare belastningar pa marken tillkommer genom
totalkompensation med  kalkcementpelare  alternativt  ldttfyllning. Genom  dessa
forstdarkningsdtgdrder sdkerstdlls att planerad anldggning inom planomrddet inte far problem
med sdttningar. Atkomsten till anslutande parkeringsytor séikerstdlls via ramperna som dven
dessa dr forstdrkta. Detta gors for att hantera tillgdngligheten mot anslutande fastigheter och
for att garantera jimna markrérelser mellan forstirkta delar inom planomradet och de
oforstdrkta ytorna utanfor.

Den geotekniska utredningen har kompletterats med en stabilitetsberdkning i Sektion A for
planerade forhallanden ddr hojdskillnaden blir som storst (cirka 1,8 meter) mellan gang- och
cykelvigen och Géteborgsvigen mot anslutande fastigheter vdisterut. Berdkningen visar att
stabiliteten uppfyller kraven, dven utan hdnsyn tagen till den forstirkning som krdvs for
sdttningar. I berdkningen dr planerad stodmur inlagd, vilken tar upp hojdskillnaden som blir
lokalt mellan ny viig och befintlig markniva visterut. Den geotekniska konsulten har dven gjort
berdkningar som visar att det inte finns risk att det uppstar stabilitetsproblem till foljd av
framtida marksdttningar inom anslutande ytor utanfor planomraddet.

De atgdrder som foreslds for att kunna hojdjustera marken inom omrddet dr just framtagna for
att inte orsaka den typen av sdttningsskador STFAB dberopar i yttrandet. Detaljplanen visar
att rimliga maojligheter finns att tillga for att utveckla omradet utan fortsatt sdttning eller
belastning pd andra ytor och under projekteringen tas detaljerade dtgdrder fram for att klara
precis detta.

1 forslaget till konstruktion for ramper ner fran Goteborgsvigen mot Stenungstorgs
parkeringsytor dr precis som for hojning av Goteborgsvdgen foreslaget total lastkompensering.

Skyfallsutredningen visar inte att STFAB:s mark oster om jdrnvdgen behéver hojas eller
fordndras.

Omgivningspdaverkan till foljd av kommande entreprenad dr svart att bedéma redan i
detaljplaneskedet. Detta dr saledes en fragestdllning som ldmpligast besvaras i det kommande
projekteringsskedet. Det Tekniska PM:et har kompletterats med féljande text under kapitel
5.5.2 "Omgivningspaverkan till foljd av kommande entreprenad behdver studeras i det
kommande projekteringsskedet, ddir byggherren behover félja upp och hantera sa att det inte
blir ndgon skadlig paverkan pa intilliggande fastigheter och évriga nérliggande omrdden.”
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I den geotekniska utredningen star foljande under avsnitt 5.5:

“Inom omrdden med pdagdende sdttningar kommer enbart lastkompensation med
ldttfyllning ej vara tillrdckligt for att undvika framtida sdttningar. Ldamplig
forstdarkningsdtgdrd for att stoppa det pdgdende sdttningsforloppet och undvika
framtida sdttningar bedéms vara installation av kalkcementpelare (KC-pelare) till
fast botten. Viister om jdarnvigen foreslds generellt forstirkning med KC-pelare,
med undantag for omraden ddr sdttningar ej bedoms pdgd samt for
anldggningsdelar ddr en viss framtida sdttning kan accepteras (sdsom t.ex
ramperna vdsterut fran Goteborgsvdgen). Lastkompensation med ldttfyllning
bedoms vara en lamplig forstirkningsdtgdrd for de delar som ej grundliggs pa KC-
pelare. Mellan Goteborgsvigen och anslutande ramper bor ldnkplattor anvindas
for att undvika alltfor skarpa sdttningsskillnader.”

Den geotekniska konsultens formulering maste ha tolkats fel da denna formulering innebdr att
total lastkompensation rekommenderas for alla typer av markhojningar. Generellt bedoms
kalkcementpelare vara en lamplig dtgdrd, men for ramperna bedoms ldttfyllning kunna vara
en tillrdcklig atgdrd for att kompensera helt for tillkommande markbelastning. Ldnkplattor
syftar till att ta upp de sdttningsskillnader som kan uppsta i overgangen mellan
kalkcementpelarforstdrkt omrdde i direkt anslutning till ramperna som utgors av ldttfyllning.
Texten har omformulerats och fortydligat texten i Teknisk PM under kapitel 5.5.

I den geotekniska utredningen stdr foljande under avsnitt 4.3 och 5.4:
"Sdttningarnas storlek avtar osterut men marken bedoms vara sdttningskdnslig
inom hela planomraddet. Utférda CRS-férsok och spdnningsanalyser visar att leran
dr normalkonsoliderad eller svagt overkonsoliderad i omrddets éstra del. Oster om
Jdrnvigen bedoms inga sdttningar pdgd i dagsldget och sdttningar p.g.a planerade
markhdojningar bedéms kunna undvikas genom lastkompensation med ldttfyllning. ”

Den geotekniska konsultens formulering maste ha tolkats fel da denna formulering innebdr att
lastkompensation rekommenderas for alla typer av markhéjningar.

Luftkvalitet

Vad gdller fordndrade forhdllanden for luftkvalitet star kommunen fast vid att det inte
foreligger mer dn marginell fordndring av bebyggelse da endast en resecentrumbyggnad intill
Jjdrnvdgen planeras och slutsatsen "mycket luftigt och med god lufigenomstromning" gdller
likvdl. Vidare har ldnsstyrelsen i sitt granskningsyttrande skrivit att kommunen har hanterat
frdagan om luftkvalitet pd ett acceptabelt siitt. Ytterligare mdtningar av luftkvaliteten har gjorts
infor antagandet och visar inga storre fordndringar gentemot granskningshandlingen utan
visar att troskelvdrdena for miljokvalitetsnormer inte overskrids i dagsldiget.

Tekniska installationer

Projekteringen kommer ta héinsyn till befintliga tekniska installationer inom STFAB:s fastighet
och sdkerstdlla att kvarvarande fastighet inte paverkas negativt. Den nya utformningen av
Goteborgsvigen kommer omhdnderta dagvattnet i ett eget nytt dagvattensystem som ansluts till
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kommunala dagvattenledningar. STFAB:s privata dagvattenledningar for denna yta kommer,
med utbyggt planforslag, inte ldngre belastas av dagvatten fran Goteborgsvdigen.

Dagvatten

Dagvattenutredningen visar att Goteborgsvigen kommer avvattnas via ett nytt ytligt
dagvattensystem som sedan ansluts mot kommunal dagvattenledning. STFAB:s privata
dagvattenledningar avlastas fran de ytor som ersdtts med Goteborgsvigens nya dragning.
Detaljerad placering och utformning av dagvattensystemet definieras inte i detalj i en
detaljplan, detta sker i genomférandet.

Dagvattenanldggningar och grénytor far anldiggas inom bade GATA och TORG. Den till
planen horande VA-utredningen visar att det finns utrymme inom planen for att bade rena och
fordréja dagvattnet till de nivder som krdvs for bdde recipient och befintlig
dagvattenanliggning.

lllustrationskartorna dr framtagna med syfte att visa hur det kan komma att se ut. Dagvattnet
kommer bade renas och fordrojas inom detaljplanen for att nd de krav som finns for recipient
och befintliga kommunala anldggningar. Exakt placering och utformning av dessa bestims i
detaljprojekteringen.

Miljokonsekvensbeskrivning

Den behovsbedomning som har gjorts for detaljplanen dr avstdmd med ldnsstyrelsen som
delade kommunens bedomning, vilket star i kapitlet “Avvigningar enligt miljébalken” i
planbeskrivningen. Paverkan pd och konsekvenser for trafik, infrastruktur och omgivningen i
ovrigt utreds i de till detaljplanen hérande utredningarna och planhandlingarna.

Ovrigt avseende utformning

De valda placeringarna av savdl gang- och cykeltunneln som den sédra cirkulationsplatsen dr
lokaliserade till givna platser genom avvigningar mellan flera olika intressen. Den valda
placeringen av dessa har i utredningarna visat ge en acceptabel situation ur alla utredda
aspekter.
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Vasterstaden AB
2021-12-21

Sasom foretridare for fastigheterna, forvaltas av Forvaltnings AB Visterstaden,
benidmns Visterstaden:

1. Weast Coust AB, Stenung 3:37

2. SAMSA Stenung 3:331 AB, Stenung 3:331

Visterstaden instillning dr som utgingspunkt: positivt instillt till lokaliseringen av ett
nytt resecentrum.

Vara invindningar ar:

Dialogen kring DP, frdn kommun har varit mycket bristfdlligt, vi borde varit inbjudna till
information kring konsekvens och de allménna forutsittningar som kommer att gélla vid en ny
DP. Den 6 maj fick vi forsta dialogen dérefter finns ingen mer kommunikation i drendet.

Vi anser att bristen som uppkommer med minskning av parkeringsplatser missgynnar centrat
och dess boende, bade pa kort sdsom langsikt.

Konsekvensbeskrivning enligt ovan saknas och vem som bér ansvaret pa kort och ldngsikt ar ej
beskrivit.

Vi anser att fraigan méste beredas mycket béttre och 1 samforstdnd med de stora fastigheterna
for att uppna onskade effekter kring ett nytt resecentrum som &dven inte begrénsar och
forminskar de nuvarande boende kring Torget.

Kommunens kommentar

Infor samrddet bjod kommunen in Westic Fastigheter och Forvaltnings AB Visterstaden till
dialog som berord fastighet dd en utfart fran Stenunge allé till Strandvdgen planerades, Oster
om kvarteret Oasen. Denna trafiklosning har sedan omarbetats och foljer helt dagens struktur,
ddrfor har ingen sdrskild dialog bedomts krdivas for dessa fastigheter infor granskningsskedet.

Forvaltnings AB Visterstaden gavs mdéjlighet att yttra sig pa planforslaget i samradet hosten
2020 men inget yttrande inkom. Kommunen valde sedan under vdren 2021 att kontakta
Viisterstaden for att informera om utvecklingen.

De markytor som berdrs dgs av Stenungs Torgs Fastighets AB dir samtal forts under hela
processen.
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Paverkan pd antalet parkeringsplatser inom Stenungstorg (och ddrmed dven de
boendeparkeringar som hdr samnyttjas) ingdr i det parkerings-PM som ingdr i
granskningshandlingarna.  Pdverkan  beskrivs dven i planbeskrivningen.  Antalet
parkeringsplatser kommer minska som direkt foljd av flytten av Goteborgsvigen visterut. Den
yvta som krdvs for detta kommer regleras i avtal med fastighetsdgaren Stenungs Torgs
Fastighets AB. Pd kvarvarande parkeringsytor finns mojlighet enligt gdllande detaljplan
(detaljplan 259, laga kraft 2007-10-04) att bygga fler parkeringsplatser i parkeringsddck och
parkeringshus. Parkerings-PM:et visar att det finns mojlighet att med god marginal fylla det
parkeringsbehov som finns idag och framover.

Som fastighetsdgare med behov av parkering gadr det att ansoka till lantmditeriet om att bilda
en gemensamhetsanldggning, for att sjdlva kunna paverka och méjliggéra utbyggnation av nya
parkeringar, som beskrivs ovan. En gemensamhetsanldiggning dr en anldiggning som dgs och
tas om hand av flera fastigheter tillsammans. En lantmdteriforrdtining med det dndamdlet
pagick under en lang tid hos lantmdteriet men dterkallades sedan av de inblandade; Westic
Fastigheter, Stenungs Torg Fastighets AB och kommunen. Aven Stenung 3:331 var tinkt att
inga, i lantmdteriakten da fastigheten bildades star att rdttighet for parkering inte ska bildas
eftersom det pdagar en parallell forrdttning for bildande av gemensamhetsanldiggning.

Sodra Bohuslan Turism AB
2021-12-15

Vi har lidst igenom detaljplan med bland annat plan- och genomforandebeskrivning for
resecentrum och vill bidra med aspekter vi anser dr viktiga for besoksnéringen i Stenungsund.
Under sommarhalvaret mangdubblas antalet besokare till sodra Bohuslén. Turismen ar stark i
vart omrade, vi lever i en attraktiv region med manga besokare och fritidsboende och detta
bidrar starkt till véart samhélle. Turismen 1 Stenungsund rdknas bidra med mer &dn 500
arsarbetstillfiallen och den totala turismomséttningen i kommunen berédknas till mer dn 700
miljoner kr. Stenungsunds centrum é&r ett handelscentrum och nav for omradet med
kringliggande 6kommuner. Just handel dr den del av besdksnéringen som tar storsta parten av
besokarens spenderade peng. Darfor ér tillgénglighet till Stenungsunds centrum viktig.

Kollektivtrafik dr en viktig parameter i besOksndringen och vi &r positiva till ett nytt
resecentrum 1 Stenungsund och en utveckling av Stenungsund som centralort. Att skapa
attraktiv plats med god infrastruktur for kollektivtrafik, cykling och andra sétt att ta sig runt &r
en viktig bas for fortsatt utveckling av ett attraktivt samhélle.

Insatserna som kommer goras i Stenungsunds infrastruktur har stor betydelse for framtida
platsattraktion och for besoksnéringen, darfor vill vi inkomma med synpunkter.
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Dagens besokare till vart omrade &r till ndstan 90% bilburna. Vi jobbar for ett héllbart
samhille och vill visa besokare hur man aker kollektivt och vill sjdlvfallet se en utbyggd
kollektivtrafik som gor det enklare att vélja bort bilen. I dagsliget dr det dock oftast inte
mojligt att pd ett enkelt sétt ta sig runt kollektivt for besdkare och bilen dr en
forutsattning. Darfor ar det viktigt att planera for vara bilburna géster, om vi inte vill
tappa dem in till Stenungs torg. I nedan text pa sid 42 1 plan- och
genomforandebeskrivningen kédnns parkeringsfragan hogst oklar.

Man skriver att 383 parkeringsplatser kan tillskapas. Att de &r for handeln centralt
beldgna och att de verkligen gors dr enormt viktigt for att inte tappa omséittning och
underlag for att driva ett antal butiker. Kan tillskapas léter lite oklart. En bilburen
besokare har dven mgjlighet att vélja en handelsplats i Uddevalla eller i Kungdlv om
tillgéngligheten dit &r béattre. Vi behdver ta plats som ett attraktivt och tillgéngligt
centrum och det dr med bil man tar sig. Idag och i1 en 6verskadlig framtid. Vi anser att
man behover sékerstélla hur parkeringar finns kvar for att inte riskera negativ inverkan
pa centrum handeln. Vi forvéntar oss fler besokare framover.

Sid 42 1 plan- och genomférandebeskrivningen

"I nuldiget bedoms efterfragan och utbudet motas med tillrdckligt mdnga
parkeringsplatser i centrum. En utbyggnad av det nya resecentrumet skapar utan
dtgdrder ett underskott pa cirka 174 parkeringsplatser. Enligt géllande detaljplan 259
kan ytterligare cirka 383 parkeringsplatser tillskapas inom gdllande detaljplan och ndr
en sadan utbyggnad dr genomford kommer ett 6verskott om cirka 209 parkeringsplatser
finnas. Kommunen bedomer ddrmed att det finns mojlighet att hantera
parkeringsfragorna och méta den efterfrdagan som finns."

I den infrastrukturella planeringen dr det viktigt att man inte bygger bort framtida
mdjliga satsningar. Dir stiller vi oss fragande till fordndringen vid Véstanvindsgatan.
Parkering forsvinner och tillgénglighet for bilar forsvinner dér. Vad vi vet finns planer
for nya etableringar hér, hur paverkar denna foreslagna infrastruktur dessa kommande
satsningar? Finns fortfarande planer for hotell hir inne behdver viag och kortparkering
finnas.

Kommunens kommentar

Paverkan pd antalet parkeringsplatser inom centrala Stenungsund ingdr i det parkerings-PM

ingar i granskningshandlingarna. Antalet parkeringsplatser kommer d&ka med

planforslaget. Pa den ostra sidan om jdrnvdgen mojliggor befintlig detaljplan (detaljplan 259,

laga kraft 4 oktober 2007) cirka 40 parkeringsplatser som dr outbyggda idag. Pa bussplanen

vid den befintliga stationen ska cirka 80 parkeringsplatser anliggas. Vidare kommer de

befintliga parkeringsplatserna norr om nuvarande stationshus finnas kvar. Utéver detta finns

dven parkeringar pd Norra vigen utéver de parkeringsplatser som mdjliggérs inom
planomrddet. Dessutom mdjliggor befintlig detaljplan (detaljplan 259, laga kraft 4 oktober
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2007) parkeringsddck och parkeringshus pa den parkering som dgs av Stenungs Torg
Fastighets AB. Sammantaget kommer parkeringsplatserna i centrum bli fler med planforslaget
vilket ger bilakande besokare och turister goda méjligheter att parkera bilen.

Inga detaljplaner kan goéras utan att kommunen kdnner till dem dd vi i Sverige har ett
kommunalt planmonopol. Kommunen har en dialog med fastighetsdgaren gdllande bdde
eventuell exploatering pd Vistanvindsgatan och andra ytor i centrala Stenungsund. Gdllande
tillkommande exploateringar kommer dessa utga fran det parkerings-PM som refereras till
ovan. Tillkommande verksamheter med nya behov adderas da till denna for att tillse dven
framtida behov.
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Kommunala instanser

Bygg Miljé/Tekniska myndighetsnamnden
2021-12-30

Tekniska myndighetsndmnden har inget att invdnda 1 drendet.

Skal till stiallningstagandet

Verksamhet Bygg Milj6 har tagit del av remissen for Resecentrum som nu ar ute pa granskning.
Enligt handlingarna kommer de synpunkter som lyftes fram i samradsskedet att tas omhand vid
genomforandet av detaljplanen. Ddrmed finns inte skil att lamna ytterligare synpunkter utover
de som redan ldmnats i samradsskedet.

Beskrivning av drendet

Underrittelse om detaljplanen géllande Stenungsunds resecentrum é&r inkommen. I
samradsskedet ldmnade verksamhet Bygg Miljo synpunkter 1 fridgor om buller,
miljokvalitetsnormer for luft och vatten, dagvattenhantering, naturmiljé, hantering av
jordmassor och invasiva arter.

Ovriga upplysningar

Verksamhet Bygg Miljo dr tillsynsmyndighet enligt plan- och bygglagen i frdgor som dr
aktuella for provning om bygglov samt miljobalken. Vid genomforandet av detaljplanen géller
miljobalkens allmdnna hiansynsregler samt bestimmelser om anmélningsplikt vid till exempel
sanering av fororenade omraden, hantering av jordmassor och utsldpp av dagvatten. Anmailan
behover ldmnas 1 god tid till tillsynsmyndigheten. I fragor om invasiva arter och biotopskydd
ar lansstyrelsen for Viastra Goétaland tillsynsmyndighet.

Kommunens kommentar

Noteras.

Infrastruktur VA Teknik
2021-12-22

Avdelningen Infrastruktur/Teknik har tagit del av samrddshandlingar utsinda 2021-12-01
géllande detaljplan for Stenungsunds resecentrum, Stenung 3:57 m.fl.
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Detta yttrande har tagits fram inom VA-gruppen av Teknikenhet och omfattar synpunkter pa
de delar som beror dricksvatten, spillvatten och dagvatten.

VA har varit delaktiga i framtagande av utredningar och handlingar for detaljplanen och anser
att VA- och dagvattenfrdgor har tagits hinsyn till i detaljplanen for att mojliggora utbyggnad
av resecentrum. I detaljplanen har man visat att det finns mdjlighet att VA-forsorja planerad
bebyggelse samt att ytor for omhindertagande av dagvatten finns.

VA-enheten har ndgra synpunkter som behover sédkerstéllas:

- Konsekvenser och kostnader for vad detaljplanen medfor pd den befintliga VA-
anldggningen behdver tas fram och planeras for. T.ex. konsekvens av markhdjningar/-
sankningar dir VA-ledningar finns.

- Viktigt med samordning vid utbyggnad av de VA- och dagvattenanldggningar som
behovs for utbyggnad av detaljplanen.

- Ledningar i S6dra vigen planeras att fornyas under 2023. Viktigt att arbetena samordnas
mellan projektgruppen for resecentrum och ansvarig pa Teknik/Infrastruktur

- Ledningsritter behover sékerstéllas for befintliga och nytillkommande ledningar som
behovs {or detaljplanen

- Det saknas u-omrade for de VA-ledningar som finns/kommer finnas inom planomradet

- Ibestillningen av VA-utredningen som togs fram skulle det utredas mojligheter till flytt
av de ledningar som gér parallellt med Nordanvindsgatan. P4 grund av tidsbrist och att
planerat parkeringsgarage togs ur detaljplanen togs detta inte med infor granskningen.
Behov for en sddan utredning finns fortfarande. Om det finns intresse att bebygga
parkeringsgarage 6ver de kommunala VA-ledningarna behover VA-ledningarna laggas
om 1 samband med resecentrums utbyggnad. Kostnader for flytt behdver dven
sdkerstillas 1 avtal.

- VA-huvudmannen har ansvar for att bekosta de volymer som krdvs for att fordroja
dagvattnet till ett 30-arsregn. D4 de ytor som avvattnas frdn detaljplanen &r hérd
belastade kommer rening utdver normalt behdvas. De merkostnader som en renande
atgird kraver for att na en “normal” dagvattenkvalitet kan inte bekostas av VA-
kollektivet. Fordelning av investeringsmedel for dagvattenanldggningar behover tas
fram mellan skattekollektivet och VA-kollektivet.

- I plankartan finns inga ytor reserverade for dagvatten, det finns inte heller négra
bestimmelser som reglerar fordrdjning och rening av dagvatten. Det ar véldigt viktigt
att dessa anldggningar byggs ut for att anslutning ska kunna gdras mot befintliga
dagvattenledningar samt for att uppné miljokvalitetsnormerna for Askeréfjorden.

- Fordelning av kostnader samt driftansvar behdver sdkerstillas for de
dagvattenanlidggningar som kommer ingér i planomradet. I projekteringen skall dven
drift och underhall av dagvattenanlédggningarna sékerstéllas.

- Viktigt med gestaltning f6r de dagvattenanldggningar som anldggs inom omradet. Inom
centrumomradet bor dagvattenanldggningar som béade har en fordrojande/renande
funktion men &dven tillfér omradet gronska prioriteras.
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Kommunens kommentar

Flertalet av synpunkterna dr genomforandefragor och kommer hanteras i dialog med
kommunens teknikenhet under projektering och utbyggnad.

En utredning kommer att bestdllas infor projektering for att ta fram forutsdttningar for att flytta
ledning pa grund av byggnation av parkeringsgarage samt konsekvenser pa befintliga VA-
ledningar av de markférdndringar som planeras for resecentrum.

Ledningsrditter sdkerstdlls av ledningsrdttsinnehavaren.
Plankartan kompletteras med u-omrdden.

Dagvattenanliggningar och gronytor far anldggas inom bdde GATA och TORG. Den till
planen horande VA-utredningen visar att det finns utrymme inom planen for att bade rena och
fordroja dagvattnet till de nivier som krdvs for bdde recipient och befintlig
dagvattenanldggning.

Fordelning av kostnad samt driftansvar for nya dagvattenanliggningar ses over i
projekteringen men infor antagande kommuniceras att en okad driftbudget kommer behovas
for ytor som krdver kontinuerlig drift och skotsel.

Sodra Bohuslans Raddningstjanstféorbund
2021-12-23

I Raddningstjdnstens yttrande 1 samradsskedet skrev vi att riskanalysens forslag pa atgiarder har
forts in pa ett bra sétt. [ nuvarande forslag har tva av de riskreducerande atgérderna tagits bort
fran planbestimmelserna. Det géller "Avrinning av farliga vitskor fran spdromrddet mot
stationshuset vid en olycka pé jarn vigenskall forhindras", samt "Omradet ndra jarnvégen skall
utformas sa att det inte inbjuder till stadigvarande vistelse". Enligt samréddsredogdrelsen och
samtal framgar att dessa planbestdmmelser tagits bort da de bl a har svéart att leva upp till kraven
pa tydlighet enligt PBL. Da de nu har tagits bort ar det viktigt att de pa annat sétt framfors till
exploatoren sé att de kan tillgodoses.

I samradsyttrandet skrev vi ocksa att framkomligheten sdderut pa Goteborgsvégen ér viktig for
Réddningstjansten, och att det bedoms bli tillgodosett da det anldggs ett busstilt som kan nyttjas
av rdddningsfordon. I det nya forslaget anldggs ytterligare en rondell och det blir da &n mer
viktigt att bussfilten utformas sa att de dven fungerar for riddningsfordonen.

I nuvarande forslag gors Stenunge Alle om till en atervdndsgata med infart nere vid brofastet.
Ingen anslutning for fordonstrafik finns kvar uppe vid Stenungstorg. For att tillgodose polisens
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behov redovisar trafikutredningen en angoringspunkt for utryckningsfordon. Det ar viktigt att
den utformas sa att den dven fungerar for storre utryckningsfordon sdderut. Annars tvingas vi
kora dnda ner till broféstet vid insatser till tex vardcentralen Jullen och Kulturhuset Fregatten.

I skyfallsutredningen framgér att atgérder foreslds s att vattennivéerna vid 100-arsregn inte
skall forhindra framkomligheten pa Sodra vigen for riddningstjanstens storre fordon. Nivéerna
innebdr dock att vara befilsfordon och ambulans och polis inte kan ta sig fram dér. Alternativ
tillfartsvidg dar da istéllet via GC-viagen Nytorpsbacke. Det behover sdkerstillas att mindre
fordon kan angora till GC-védgen uppe vid Parkers vig.

Kommunens kommentar

Planbestimmelserna som ndmns i yttrandet har tagits bort dd de inte uppfyllde
tydlighetskraven i PBL. Planhandlingarna dr utformade pd sa vis att avrinningen av farliga
vdtskor frdan spdromrddet inte rinner mot stationshuset. Det framkommer i riskutredningen att
foreslagen upphojd perrong bedoms forhindra detta. Om viitskor rinner pd sparet kommer de
hoga perrongerna skydda byggnaden och om vitskor rinner pd perrongen/vintytorna kommer
dessa ha lutningar som hindrar vitskorna att komma ndra byggnaden. Omrddet ndéra jdarnvdgen
forses med vinthall med plats for kiosk, toalett samt rastutrymmen for chaufforer och ger inte
upphov till stadigvarande vistelse. Plankartan medger inte verksamheter i form av butiker,
kontor eller boende som dr stadigvarande vistelse.

Utnyttjiande av kollektivkorfilt kommer med den nya detaljplanens utformning mojliggora
bdttre framkomlighet for utryckningsfordon jamfort med dagens situation.

Den planerade kopplingen for utryckningsfordon mellan Vistanvindsgatan och Stenunge allé
ersdtts efter samtal med polis och rdddningstjinst med en direktkoppling for utryckningsfordon
mellan Stenunge allé och Géteborgsvdgen i héjd med kvarteret Jullen.

Angoring till gang- och cykelviigen vid Parkers vig for anslutning av mindre fordon sdkerstills
i ett separat arbete som berdknas vara klart under 2022.
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Politiska partier

Medborgerlig samling
2021-12-20

Bakgrund

Vecka 49 genomf6rde Stenungsunds Kommun tre sk samradspresentationer av den detaljplan
som arbetats fram, efter de forandringar som gjorts 1 planen for resecentrum efter samridden
hosten 2020.

Av denna anledning vill vi aterigen ldmna vér synpunkt pa det av Stenungsunds Kommun
presenterade forslaget, samt lamnar ett vdl underbyggt samt 1angsiktigt, motforslag.

Langsiktighet saknas fortfarande

Stenungsund &r ett samhille som under ett halvsekel utvecklats fran ett jordbrukssamhalle till
en modernt industrisamhaélle. Som péd s& manga andra orter i Sverige, har utvecklingen skett pa
grund av den 1 samhallet befintliga jarnvégen, vilken fér Bohusbanans del invigdes 1912. Under
senare decennier har det dock blivit en allt mer pataglig nackdel att ha jarnvagen tvirs igenom
Stenungsunds tétort.

Syftet med planarbetet i en kommun ar generellt att presentera och folja en ldngsiktig plan for
kommunen 1 allménhet, baserad pa kommunens egen situation, samt med omgivande faktorer
inberdknade.

For detta syfte dr avsikten att kommunen skall presentera sin langsiktiga plan i en 6versiktsplan
(OP), vilken skall revideras i tillimpliga avsnitt varje mandatperiod. Fér stora avsteg frn denna
plan innebir sjdlvfallet att skattepengar 1 olika grad utnyttjats pé felaktigt sétt.

For detta &ndamal har Stenungsunds kommun presenterat en (i verkligheten fordelad pé tre)
oversiktsplaner infor mandatperioden 2018-2022. De Oversiktsplaner som Stenungsunds
kommun hittills presenterat, samt dven innevarande plan avseende mandatperioden 2018-2022
asidosdtter detta syfte, dd@ kommunen totalt missat en av de storsta frdgorna som berdr, inte bara
Stenungsunds kommun, utan hela den véstsvenska regionens infrastruktur, samt dirav foljande
pendeltrafik, samt eventuell kommande snabbsparstrafik mellan Oslo-Géteborg-Malmo.

Att en sa avgorande del som forldggning av en sa viktig del som ett resecentrum for Bohusbanan
saknas i OP #r, om inte stotande, sa i alla fall att sidositta avsikten med det lingsiktiga
planarbetet. Det dr dven att dsidositta det demokratiska inflytande som medborgarna férvéntar
sig ha.

Att flytta befintligt Stenungsunds resecentrum for tdg, utefter den nuvarande strackningen av
Bohusbanan &r inte realistiskt, d& kraven for den fOrvdntade utbyggnaden till dubbelspar
gillande Bohusbanan som godtagbar del 1 infrastruktur for framtiden i1 Véstra Gotaland inte
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uppfylls. Att placera ett resecentrum i1 Stenungsund enligt presenterad detaljplan, punkterar
syftet med en utbyggd Bohusbana avsedd att ingd i1 en infrastrukturfér Bohuslin, d& planen
medvetet struntar i ett antal faktorer:

- Resecentrumet har enligt presentationen pa samrdden 2021 endast inriktning att
tillgodose tillgénglighet for gdende samt cyklister, dvs centralt boende och utesluter ett
stort antal 6vriga anvindare som avser pendla till och fran jobb, dvs medborgare i icke
centrala delar av kommunen.

- Resecentrumet prioriterar att oka tillgédngligheten for resande som avser besoka
Stenungstorg.

- Den senaste beskrivna detaljplanen har fordndrat beskrivningen pa hur kommunen ser
mdjligheten att Bohusbanan kommer att utvecklas till dubbelspar, med sk kvartstrafik.

Infrastruktur och kommunikationer

Planarbetet berdr 1 hogsta grad inte bara Stenungsunds kommun, utan hela den vistsvenska
regionens behov av infrastruktur, samt ddrav foljande pendeltrafik, godstrafik, samt eventuell
kommande snabbsparstrafik mellan Oslo-Goteborg-Malmo.

Dubbelspéar for Bohusbanan har ett starkt stod fran norska investerare som har ett behov
av godsforbindelse till Goteborgs hamn, samt snabba pendlingsmdjligheter for persontrafik.

Trafikverket har under lang tid forberett ett beslut om var en kommande rikssatsning pa
infrastrukturen for jarnvég skall 14ggas. Enligt senaste besked har Trafikverket beslutat att
inte satsa pa att upprusta eller utveckla Bohusbanan. Att 1 detta lage, aktivt arbeta for den
detaljplan som Stenungsunds kommun presenterar, vilken inte dr 1angsiktigt hallbar, &r

direkt oansvarigt. Stenungsund maéste aktivt arbeta for en regional utbyggnad av Bohusbanan,
samt dar ett resecentrum fyller sin funktion och att planerade investeringar med skattemedel &r
langsiktigt motiverade.

Miljo och Siikerhet

Tvirs igenom sambhillet transporteras drligen ca 10000 tagvagnar med farligt gods, vilket

av naturliga skal utgor en stor risk. Dessutom anvinds idag norra delen av stationsomradet som
rangerbangard for godstrafik, vilken utdver ett betydande riskmoment, dven medfor stora
kobildningar i hela samhéllet som f6ljd. Det enda som kommunen i sin detaljplan framfor, &r
fortfarande att hela det nuvarande stationsomradet kan anvéndas for rangering av farligt gods,
vilket vittnar om att riskfragan inte tagits pa allvar.

Risken att utryckningsfordon drabbas av koer vid jdrnvigen, dr uppenbar och dérvid inte
godtagbar. Raddningspersonal har sjdlva uttryckt att véntetider vid jarnvigsbommar utgor
ett reellt hinder. Att flytta raiddningstjénsten till Stora Hoga, som Stenungsunds Kommun
foreslagit, r inte ett godtagbart alternativ, d& detta okar insatstiderna till norra delen av
kommunen.

Jarnvéagens placering genom samhdllet, har vid flera tillfdllen bidragit till olyckor med bade
skador o dodsfall pa manniskor samt kollisioner mellan tdg o fordon.
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Barridreffekt

Dagens dragning av Bohusbanan tvérs genom samhéllet har under mycket lang tid bidragit till
en hogst ofordelaktig avdelning av samhillet, vilket utdver stora problem for
Réddningstjansten, &ven medfor en hogst ofordelaktig barridreffekt for dagens samhaélle, genom
avstdngning av medborgarnas boende fran kustlinjen. Speciellt som visionen dr att kommunen
skall véxa till 35000 innevénare fram till 2035.

Arbetsmarknad

En avgorande ekonomisk faktor for Stenungsunds kommun, for att inte sdga hela vistsvenska
regionen, samt Sverige, dr det petrokemiska klustret som en betydande arbetsgivare. Det finns
uttalade och tydliga tecken pé att néringslivet inte kan sédkerstélla tillgdngen pa kvalificerad
arbetskraft, av den enkla anledningen att arbetspendling inte fungerar. Tillgangen till en
fungerande infrastruktur med tillhorande kollektiv pendeltrafik avgérande for naringslivet inte
bara for Stenungsunds kommun, utan for hela regionen. Att Stenungsunds Kommun dérfor
saknar en genomtinkt plan for pendeltrafik 1 allménhet, en fungerande plan f6r utveckling av
Bohusbanan, samt placering kommunens resecentrum i synnerhet, dr darfor hdgst oroande.

Finansiering

Det foreliggande forslaget som Stenungsunds Kommun presenterar, gillande Resecentrum i
anslutning till Stenungs torg, dr enligt tidigare presenterade siffror kostnadsberéknat till ca 125
miljoner kronor i 2015 ars virde. I denna kostnad ligger inte en ekonomisk plan for:

- eventuell utbyggnad till dubbelspar
- anldggning av tre planfria korsningar
- kostnader till f6ljd av geologiska risker i omradet

Finansieringen innefattar stod via bidrag i form av externa skattemedel, vilket far &skadaren att
misstdnka att kortsiktiga ekonomiska bidrag véger tyngre i kommunens presenterade forslag én
en langsiktigt hallbar plan. Oavsett var de ekonomiska medlen kommer ifran dr det fortfarande
skattemedel som berdknas anvindas, varfor langsiktigheten dr avgorande viktig.

Presenterad detaljplan for Stenungsunds Resecentrum

Det forslag som Stenungsunds Kommun har presenterat, gidllande Stenungsunds Resecentrum,
ar darfor helt otédnkbart, av flera skil. Med vad som framforts som bakgrund ovan, ér det déarfor
var avsikt att overklaga den av Stenungsunds Kommun presenterade detaljplanen, gillande
Resecentrum. Kommunens presenterade plan, &r att endast flytta resecentrum for
tagforbindelse, utefter nuvarande forldggning av Bohusbanan fran nuvarande plats, till en
placering mitt emot Stenungstorg. Kostnaden for detta berdknas i dagens ldage till ca 200
miljoner kronor. Att kommunen dirigenom asidosétter att denna plan inte dr héllbar, dd man
dels undviker att se fragan i ett regionalt perspektiv, samt dels i ett lingre tidsperspektiv,
tydliggor att kommunen saknar kunskap, och/eller formaga till langsiktig planering. Detta &r
enligt var mening icke godtagbar anvindning av skattemedel.
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Forslag

Att hitta ett alternativ till jirnvigens nuvarande strickning har darfor blivit oundvikligt,
vilket ar skil for denna synpunkt och motforslag till den av kommunen presenterade
detaljplanen. Vi baserar forslaget pa grund av foljande skil, vilka uppfyller det krav pa
langsiktig planering som ir avsikten med ett seriost OP-arbete for en kommun.

1. Att, sa linge endast Bohusbanan har enkelspar, behalla nuvarande resecentrum, dvs
de befintliga bussangoringarna, samt aterinkdpa och utnyttja det tidigare stationshuset och
forlanga perronger norrut efter behov, skulle medfora ett fullt fungerande resecentrum tills
Bohusbanans enkelspér ersitts av dubbelspér.

2. Att helt flytta den nuvarande dragningen av jirnvigen till en Ostligare strickning som
foljer nuvarande motorviigen, frn Stora Hoga till Odsmal, dvs pa andra sidan Stenungsunds
bostadsomraden, skulle medfora den efterfragade langsiktighet, som kommunens detaljplan
saknar. Detta skulle medféra en framkomlig vdg att mdjliggéra dubbelspar genom
Stenungsunds kommun, samt en realistisk mgjlighet att realisera ett resecentrum avsett for alla
kommunens innevéanare.

3. MED Stenungsund stiller sig bakom det sk Skagerrakprojektet vilket tar hdnsyn till den
regionala arbetsmarknadsaspekt som den presenterade planen helt saknar.

4. Resecentrum for Stenungsund bor flyttas ut frin centrala Stenungsund och placeras pa
andra sidan om de omraden dir befolkningen i huvudsak bor, forslagsvis i1 anslutning till den
sedan skapandet tynande Munkerddsterminalen. Att bygga ett resecentrum pd Munkerdd kan
anvdnda samma modell for finansiering som den centralt planerade, men med den skillnaden
att den har en reell langsiktighet.

5. Att flytta jirnvigens strickning, innebar att TRE stycken av kommunen foreslagna mycket
kostsamma planfria korsningar vid Industrivdgen, Doterddsvigen samt Nosnds inte behdver
byggas, samt att samtliga jarnvigsovergangar mellan Stora Hoga och Industrivigen i
Stenungsund kan tas bort, med 6kad sdkerhet som direkt foljd.

6. Att helt flytta den nuvarande dragningen av jarnvégen till en Ostligare strickning, skulle,
utover att frigéra mark i centrum och knyta ihop omraden for boende med centrum, dven ge
Stenungsund helt nya mojligheter att i verkligheten fortsdtta vdxa som det attraktiva
kustsamhélle kommunens vision innehaller.

7. Den ekonomiska samhiillsnyttan av dubbelspar for Bohusbanan, har dven uppskattats 1
en rapport (Vastsvenska handelskammaren, 2018), till ca 21 miljarder kr.

8. Av- och pafarter for busstrafik pa E6 vid Munkerod maste fordndras och forenklas. Detta
sker 1 framsynt planerande kommuner, dar Kungilv (och Kode) kan ndmnas som goda exempel.
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9. Placering vid Munkerod medger dven stora mdojligheter till pendelparkeringar, vilka
ger mojlighet for alla kommuninnevénare, dvs dven de som inte har mdjlighet att ga eller cykla,
att anvdnda resecentrumet, vilket kommunens forslag helt saknar. Detta i sin tur medfor storre
mdjligheter till arbetspendling, bdde in till och ut ur kommunen. Att notera &r att néringslivet
uttrycker stora problem att locka minniskor med rétt kompetens till det behov som finns.

10. Forslagsvis skulle dven pa sikt skapas ett resecentrum vid Svenshogen, for att betjdna
dven de norra delarna av Stenungsunds kommun, liksom Stora Hoga betjénar den sodra delen.
Aven Tjorn samt Orust kan i hogsta grad dra nytta av ett sidant resecentrum, genom den
broforbindelse mellan Orust och E6 som planeras.

11. Vid det tidigare sparomradet vid nuvarande stationsomradet, skapas lampligen en utbyggd
bussterminal som knutpunkt for regionens anslutande busstrafik. Observera att da nuvarande
enkelspér forsvinner, kan mycket vél d&ven kommunens plan rorande bussterminal mitt emot
Stenungs Torg implementeras, samt att sparomradet kan anvindas som bussgata.

12. Mellan centrum och Resecentrum vid Munkerod utvecklas ldmpligen dagens befintliga
busslinjer, vilka frekvent trafikerar berdrda bostadsomraden, samt handelsplatsen Stenungstorg.

13. All hantering av farligt gods for industrierna, samt anslutning till Bohusbanan, sker
lampligen via den befintliga jdrnvigen, norr om den idag befintliga jirnvigsovergangen vid
Industrivigen. Norra jarnvigsovergangen vid Industrivdgen tas bort helt och att den
kvarvarande jirnvigen, norr om denna dverging och Odsmél anvinds som industrispar, for att
tillfredsstilla industriernas behov av anslutning till Bohusbanan. Dessutom kan omradet norr
om Industriviagen utvecklas till rangerbangard for farligt gods fran petrokemiforetagen.

14. Att skapa ett nytt resecentrum for Stenungsund vid Munkerdd via dubbelspér, kommer
att gora pendling bdde till och frdn Stenungsund regionalt mer attraktivt, vilket utdver
miljoaspekten, dven dr en tillgang for néringslivet i Stenungsund, samt gor Stenungsund
attraktivt for inflyttning till kommunen, vilket skulle mdjliggéra den planerade
innevanardkningen till 35000 personer till 2035.

Slutgiltig synpunkt

Den av Stenungsunds Kommun presenterade detaljplanen, gillande nytt resecentrum for
Stenungsund, ogillas i sin helhet, med ovanstiende som skiil. Undertecknade begér darfor
att en helt ny plan arbetas fram enligt forslag ovan.
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Kommunens kommentar

Langsiktighet saknas fortfarande

I kommunens oversiktsplan som var géllande under samrddstiden, OP06 (laga kraft 2009), stdir
att ldsa om centrum och resecentrum: "Vid planliggning av nya anldiggningar i centrum ska
hénsyn tas till ett framtida dubbelspar och till att ett nytt resecentrum ska kunna byggas ut” (s.
98).

I kommunens aktuella oversiktsplan som vann laga kraft 15 januari 2021 framgadr det pd
flertalet stillen att ett nytt resecentrum planeras. Pd sidan 47 i del 1 av éversiktsplanen star
det:

"For Stenungsunds centrum har ett planprogram tagits fram och godkdnts 2018-
05-03. Stenungsunds centrum ska utvecklas till ett stadsmdssigt centrum med
hallbara transporter. Centralt finns idag stora parkeringsytor som successivt kan
ersdttas med bebyggelse. I framtiden kan hdr finnas gdgator, gronska, varierad
bebyggelse, resecentrum, forbdttrad och mer vilutnyttjad kontakt med vattnet, samt
en bebyggelse med blandade funktioner sasom bostdder, verksamheter, kontor och
handel for att skapa ett levande centrum. Programmet utgdr fran att den befintliga
stationen flyttas séderut till en mer central placering.

Forsta etappen i att forverkliga programmet dr detaljplan for Stenungsunds
Resecentrum. Detaljplanen innebdr att ett nytt resecentrum i form av
dockningsterminal mot tdgtrafiken med cirka 15 hallplatsiigen for buss,
terminalbyggnad med vinthall, kiosk och personalutrymmen kan uppforas vdster

’

om Bohusbanan.’

Synpunkter pa oversiktsplanen kunde ldmnas under tidig dialog som kommunen genomforde
under 2016. Samrad skedde under 2018 och utstdillning under varen 2020, vid bdde samrad
och utstdllning fanns méjlighet for alla intresserade att ldmna synpunkter.

Sdledes framgdr det tydligt i gdllande oversiktsplan att ett nytt resecentrum ska byggas, och det
har funnits flera tillfillen ddr medborgare fatt mojlighet att yttra sig 6ver oversiktsplanen.

Resecentrum ska tillgodose tillgingligheten for kommunens medborgare, oavsett var de bor.
Tillgdéingligheten for fotgdngare och cyklister 6kar med trafiksdkrare anslutningar via tunnel
under Géteborgsvigen samt flertalet cykelparkeringar. For de som dker med bil kommer det
finnas fler parkeringsplatser dn vad som finns idag. Kollektivtrafiken i kommunen kommer
utvecklas med nya och fler rutter. Kommunen vill dock papeka att det dr Visttrafik som
ansvarar for turtdthet och kapacitet for kollektivtrafiken i kommunen.
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Miljo och sikerhet

Detaljplanen ger inte upphov till 6kade risker for mdnniskors hdlsa eller sdkerhet. For att
utreda risksituationen inom planomrddet har en riskutredning tagits fram for detaljplanen.
Slutsatserna i riskutredning visar att risknivderna for det nya resecentrumet bedoms vara
tolerabla, forutsatt att ett antal dtgérder genomfors. Atgdirderna handlar bland annat om att
genomfora byggnadstekniska atgdrder som okar stationsbyggnadens motstandskraft i hindelse
av olycka, att se d&ver placering av stationsbyggnadens entréer och luftintag, att
stationsbyggnaden inte innehadller andra verksamheter dn kollektivtrafikservice samt att
omrddet kring resecentrumet planeras pd ett sddant sdtt att det inte inbjuder till stadigvarig
vistelse.

Vidare dr flytten av resecentrum soderut positiv utifran ett riskperspektiv eftersom det i
anslutning till nuvarande jdrnvdgs- och busstation sker uppstdillning av jarnvigsvagnar med
farligt gods, detta enligt rdddningstjdnstens samradsyttrande.

Framkomligheten for rdddningstjdnsten paverkas inte negativt av detaljplanens genomférande
i varken etapp 1 eller etapp 2 utan snarare forbdttras den da rdddningsfordon kan nyttja
kollektivtrafikkorfdlt vid tdt trafik. En flytt av resecentrum soderut kommer innebdra fdrre
bomfillningar vid Doterodsvdgens jdarnvigsovergang da den tdtare trafiken mellan Goteborg
och Stenungsund kommer vinda vid det nya stationsldiget.

Barridreffekt

Kommunen dr medveten om den barridreffekt som Bohusbanan skapar genom samhidllet men
dragningen dr ett faktum vi behéver hantera. Kommunen dger inte fragan om jdrnvdagarnas
strdckning, det dr Trafikverket som gor det. For att minska barridreffekten kommer det byggas
en gang- och cykeltunnel under jdarnvigssparen samt Goteborgsvigen for att Oka
tillgdngligheten. Genom detta blir det enklare att ta sig mellan centrum, kustlinjen och delarna
Oster om jdarnvdgsspdren.

Arbetsmarknad

Genom ny placering av resecentrum okar tillgangen till pendling i och med fler hallplatser for
bussar och fler parkeringsplatser Med cirkulationsplatser och separata bussfiler pa
Goteborgsvigen kommer kortrafiken ha ett bdttre flode vilket ocksa kommer underldtta for
pendlingstrafiken.

Finansiering

En kommunal satsning pd ett nytt resecentrum for att méta nya behov har sin egen budget som
beslutats av kommunstyrelsen. I denna investering ingadr dven medfinansiering fran regional
infrastrukturplan da projektet sker i samverkan med Trafikverket och Visttrafik for att forbdttra
regionens kollektivtrafik.

Ett framtida dubbelspar pa Sédra Bohusbanan dr inte beslutat men dr inlyft som dtgdrd att
prioritera inom framtida revideringar av nationell infrastrukturplan. Forslaget som ligger efter
den utredning som genomforts innebdr partiellt dubbelspdr for att mdéjliggéra tdtare
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trafikering. De foreslagna placeringar for dubbla spar tas hdnsyn till i denna detaljplan vilken
mojliggor dubbla spar vid Stenungsunds nya resecentrum utan storre justeringar av de
omgivande ytorna.

Det stimmer att det inte ingdar ndagon planskild korsning for fordonstrafik i denna detaljplan,
utan dessa ligger utanfor och drivs i separata projekt.

Geotekniska forstirkningsdtgdrder finns med som forutsdttning i arbetet for denna detaljplan.

Forslag

1 Stenungsund planerar vi for ett centrum som ska vara trivsamt och ldttillgdngligt samt
levande, tryggt och vilkomnande. Ett centrum ndra mdnniskan och havet. Det nya
resecentrumet dr en forsta pusselbit i centrumutvecklingen. Ett resecentrum dr inte bara en
knutpunkt for kollektivtrafik utan dr en viktig plats i samhdllet, en vilkomnande och effektiv
plats for kommunens och regionens resendrer. Det stora antalet resendrer som dagligen
kommer nyttja platsen ger ocksa viktiga effekter for utvecklingen av omkringliggande omrdden.
Att ldgga resecentrum i just centrum, det sa kallade Centrumalternativet, 6ppnar upp for vidare
exploatering med bostdder, verksamheter och arbetsplatser pd bdada sidor om jdrnvigen.
Utover att de kommer ligga i direkt anslutning till resecentrum fdr de dven ndra till bade
kommersiell och offentlig service, kulturhus, park och hav. Centrumalternativet blir ddrfor en
lokalisering for bdade stenungsundsbor, arbetspendlare, turister och besokare

Denna detaljplan fokuserar pa ett nytt stationslige pa den befintliga Bohusbanan i
Stenungsunds tdtort enligt politiskt beslut av kommunfullmdktige 20 juni 2016 § 140. Att
utvdrdera det beslutet och vilka utredningar och bedomningar som ldg till grund for det faller
inte inom ramen for detta detaljplanearbete. Det finns inga pdgdende planer eller aktiviteter
for att justera Bohusbanans strdckning, denna sorts strategiska frdagor hanteras inte heller
genom detaljplaneverktyget.

Stenungsunds kommun deltar i projektet for Skagerrakbanan. Utover Skagerrakbanan arbetar
daven kommunen med dubbelspar fram till Uddevalla for att uppna en god arbetspendling till
omkringliggande kommuner. Utveckling till dubbelspdr pa Sodra Bohusbanan dr ett annat
drende och projekt och dr helt oberoende av utvecklingen av ett nytt centralt placerat
resecentrum. Dubbelsparsutveckling méjliggors i denna detaljplan.

Av- och pdfarterna for busstrafik pa E6 vid Munkerod varken hanteras eller regleras i denna
detaljplan. Det dr inte kommunen som utvecklar turer eller tidplan for kollektivtrafiken, detta
gor Visttrafik.
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Grannkommuner

Tjorns kommun
2021-12-22

Tjorns kommun ser positivt pd att det av aktuell granskningshandling framgar tydligt att
planforslaget mojliggdr utbyggnad till dubbelspér pa sddra Bohusbanan. Med bara ett
jarnvégsspar pa stationen blir dock tagtrafiken mycket storningskédnslig dé bade person- och
godstrafik ska passera stationen.

Flera storre dndringar av planforslaget har gjorts efter tidigare samrédsskede, bland annat har
tva cirkulationsplatser pa Goteborgsvégen tillkommit.

Trafikforslaget dr storningskédnsligt med méngden korsningar och cirkulationsplatser for
fordonstrafik, tdg och oskyddade trafikanter.

I samband med lokaliseringsutredning 2012-2013 for nytt resecentrum i Stenungsund
forordade Tjorns kommun en lokalisering ldngre sdderut i titorten, med storre potential for att
frimja kollektivt resande 1 regionalt perspektiv, inkluderande hela STO-omradet. I samband
med programsamrad om program for Stenungsunds centrum 2018 efterfragade Tjorns kommun
bland annat 16sningar for pendelparkering for bilar i anslutning till nytt resecentrum och for
effektiva och attraktiva bussforbindelser mellan nytt resecentrum och dess regionala
upptagningsomréade.

Tjorns kommun vidhaller tidigare framforda uppfattningar och bifogar yttrande pé
lokaliseringsutredningen frén april 2013 samt yttrande pad program fran 2018 som bilagor till
detta yttrande.

Den korta flytten av resecentrum som foreslas ger marginell forbéttring géllande avstdndet
mellan tyngdpunkten av bostdderna och resecentrum. Den stora exploateringen i Hallerna
forskjuter dessutom tyngdpunkten av bostider kraftigt sdderut och en placering av resecentrum
ndra Nosnds och Ucklumsvdgen skulle dirfor sannolikt ge minst lika stor forbéttring.
Kollektivtrafiken skulle dessutom bli avsevért béttre ur ett regionalt perspektiv och sannolikt
dven lokalt da hela tatorten litt kan forses med kollektivtrafik fran Nosnéds och Ucklumsviagen.

Tjorns kommun ser fram emot att ta del av fortsatt utveckling av planforslaget.

Kommunens kommentar

I Stenungsunds nya oversiktsplan (laga kraft 15 januari 2021) utgdr planeringen fran GR:s
strukturbild och fortdtning runt ortscentrum i kollektivtrafikndira ldgen. Stenungsunds kommun
har forstaelse for att Tjorns kommun har en annan dsikt om bdsta placering av resecentrum,
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men detaljplanen prévar inte fragan om lokalisering, den dr avgjord sedan ldinge och en
forutsdttning for planarbetet. Det md vara att ett ldge ldngre soderut hade gynnat resande fran
Tjorn och Orust mer men detta var inte det som prioriterades i lokaliseringsbeslutet 2016.

I arbetet med detaljplanen har det dessutom klarlagts att en placering vid Nosnds inte dr
praktiskt mojlig da sparstrickan maste vara helt rak utmed resecentrums hela lingd enligt
Trafikverkets funktionskrav for bdade vixlar och perronger. Detta raka avsnitt gar endast att
finna pa den valda platsen.

Stenungsunds kommun bedomer det inte rimligt att kommunen ska tillhandahdlla
pendelparkeringar for grannkommunernas totala behov. Med tanke pa belastningen pd
Nosndsmotet och broarna sa dr det betydligt rimligare att resande frdn Tjorn parkerar pa Tjérn
och reser kollektivt till resecentrum och andra resmal i Stenungsunds kommun.

Planeringen for Goteborgsviigen utgdr fran sdnkt hastighet och ett jamnare flode bland annat
med hjdlp av cirkulationsplatser.

Orust kommun
2021-12-22

Orust kommun har tidigare ldmnat synpunkter pa lokaliseringsutredning och
samrddshandlingar. D4 forordade Orust kommun en annan lokalisering ldngre sdder ut,
Brofastet vid ldnsviag 160, eftersom det beddms gynna resande med kollektivtrafik i STO-
omréadet. Da resecentrum i Stenungsund har ett upptagningsomrade i hela STO-omradet bor
STO-perspektivet vara en viktig utgdngspunkt i planforslaget. I samrddsredogorelse, 2021-01-
28 besvaras synpunkten med att ett centrumnira lige har prioriterats och Stenungsunds
kommun uppmuntrar Orust kommun att arbeta for ett 6kat kollektivtrafikdkande fran 6n — att
fa invénarna att parkera bilen pa Orust for att ta bussen till Stenungsunds resecentrum. Sektor
samhéllsutveckling, Orust kommun delar bilden av att alla tre STO-kommuner maste arbeta for
ett 0kat héllbart resande men star fast vid synpunkten att en annan lokalisering hade gynnat
pendlare fran Tjorn och Orust bittre. Med aktuell lokalisering beddmer sektor
samhillsutveckling att fler kommer ta bilen istéllet for tag eller buss.

Att det finns pendelparkering for bilar intill resecentrum &ar angelédget for att personer fran STO-
omradet ska &ka kollektivt. Orust kommun har framfért dessa synpunkter vid bade
programsamrad och samrad. I granskningshandlingarna framgar att befintlig bussplan ska
anvéndas till pendelparkeringsplatser vilket Sektor samhallsutveckling fortsatt bedomer ar for
langt fran resecentrumet och Stenungsdbron for att gynna pendlare fran Tjorn och Orust.

Sektor samhillsutveckling stdller sig positiv till att busstrafik prioriteras i atgérdsvalstudier for
lansvdg 160 och Nosndsmotet och att planen medger dubbelspar for Bohusbanan.
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Kommunens kommentar

I Stenungsunds nya oversiktsplan (laga kraft 15 januari 2021) utgdr planeringen frdan GR:s
strukturbild och fortdtning runt ortscentrum i kollektivtrafikndira ldgen. Stenungsunds kommun
har forstaelse for att Orust kommun har en annan dsikt om bdsta placering av resecentrum,
men detaljplanen prévar inte fragan om lokalisering, den dr avgjord sedan ldinge och en
forutsdttning for planarbetet. Det md vara att ett ldge ldngre soderut hade gynnat resande fran
Tjorn och Orust mer men detta var inte det som prioriterades i lokaliseringsbeslutet 2016.

I arbetet med detaljplanen har det dessutom klarlagts att en placering vid Nosnds inte dr
praktiskt mojlig da spdrstrdckan mdste vara helt rak utmed resecentrums hela lingd enligt
Trafikverkets funktionskrav for bdade vixlar och perronger. Detta raka avsnitt gar endast att
finna pa den valda platsen.

Stenungsunds kommun bedomer det inte rimligt att kommunen ska tillhandahdlla
pendelparkeringar for grannkommunernas totala behov. Med tanke pa belastningen pd
Nosndsmotet och broarna sd dr det betydligt rimligare att resande frdan Orust parkerar pd Orust
och reser kollektivt till resecentrum och andra resmal i Stenungsunds kommun.

Avstandet att ga fran den nytillkommande pendelparkeringen till det nya resecentrumet ligger
inom det avstand som brukar anvindas for ndrhet till kollektivtrafik.
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Privatpersoner

Privatperson 1
2020-11-26

Maste arkitekter tdvla om att gora byggnader sa fula som mojligt? Ansvariga arkitekter, se er
omkring och anstrding er att anknyta resecentrum-byggnadens arkitektur till
byggnadstraditionen i regionen! Réddda Stenungsund frdn bunkerliknande byggnader!

Kommunens kommentar

Byggnadens utseende dr inte bestdmt och regleras inte heller i plankartan. I detaljplanen
regleras endast byggnadens mojliga fotavtryck och hdéjd samt riskatgdarder. Det dr
Vistfastigheter som kommer bygga och forvalta byggnaden. Den byggnad som har visats i
illustrationer visas endast som en volym, exakt gestaltning och utformning kommer beslutas
senare i processen.

Privatperson 2
2021-03-18 och 2021-12-22

Yttrande 1 - 2021-03-18
I Stenungsunds kommun pagédr for ndrvarande planering och projektering av ett nytt
Resecentrum, vilket berdknas kunna tas i1 bruk ar 2024 - 2025.

Vid projekteringen av det nya resecentret dr det manga nya fragor som man onskar fa svar pa.
Nedan redovisas nigra av de punkter som kan bli aktuella i samband med det pagaende
projekteringsarbetet. En av de fragor som tas upp med jamna mellanrum ar utformningen av en
framtida planskild korsning vid Industrivigens (Lv 170) anslutning till Géteborgsvagen (Lv
770). I samband med genomforandet av ett nytt resecentrum kravs ocksa att en ny trafikplats
genomfors dir Lv 160 ansluter till Stenungsunds samhélle, trafikplats Nosnés.

Inom den befintliga bostadsbebyggelsen har en omfattande fortdtning skett vid bland annat
Nyborgshdjd — Klaras Hus — Nytorpshdjd — Solgérdsterrassen med flera omraden. Detta har
medfort 6kad trafik pa savil Doterddsviagen och Snippen som pa Uppegéardsviagens korsning
med Yttre Ringleden. En studie bor darfor goras betrdffande mojligheterna att leda ner trafik
frdn Stenungshallen till Ucklumsvagen via Kristinedal.

Granskningsutlatande Stenung 3:57 m.fl. — Stenungsunds resecentrum 2022-03-24, rev. 2023-03-16
62



Nér det giller transport av farligt gods &dr sédkerhetszonerna ofta mycket korta. Det dr dérfor
viktigt att transportarbetet inom och mellan industrierna minimeras. Bland annat ir det viktigt
att det klarligges vilka minimiradier som kan accepteras ndr det géller horisontal- och
vertikalkurvor for tillkommande spar och ny bebyggelse inom tédtorten. Manga transporter till
och fran storindustrin sker genom de centrala delarna. En utredning betrdffande Bohusbanans
strickning fran Kullen i soder till Odsmal i norr, via Munkerdds industriomrade, genomfordes
ar 19807 Efter en redovisning av forslaget lades rapporten dock till handlingarna pé grund av
stora kostnader.

Nir det géller biltrafik berdrs tatorten av ett storre antal korsningar med stora trafikméngder.
Dessa ar:

Ucklumsvigen (Lv 649) — Goteborgsvigen (Lv 160)

Goteborgsvigen (Lv 770) — Stenunge Alle

Doterddsvagen (Snippen) — Uddevallavéigen (Lv 770)

Uddevallavédgen (Lv 770) — Strandvigen

Industrivigen (Lv 170) — Hjdlmarevagen

I kommunens generalplan fran omkring ar 1960 (?) redovisas en planskild viganslutning éver
Bohusbanan fran Sédra végen till Stenungsunds Centrum. Utford exploatering omojliggor dock
nu ett genomforande av denna 16sning.

Betriffande det planerade resecentret bor studeras om inte en placering av detta kan vara
omedelbart vister om Solgarden, 0ster om nuvarande Bohusban. Hér finns relativt stora,
oexploaterade ytor (f.d. tridgardsmaésteri). Med en ombyggnad av Nosndsmotet, torde omradet
latt kunna nés av pendlare frdn sdvil bade Tjorn som Orust.

For att om mojligt forbéttra kontakten mellan Stenungs Torg och Stenungson har vid nagra
tillfdllen anldggandet av en féllbar gangbro varit uppe for diskussion. Kanske kan den bli
genomford i en framtid.

Kommunens kommentar

Planskild korsning vid Industrivigens anslutning till Goteborgsvigen samt trafikplats Nosnds
ligger utanfor denna detaljplans omfattning. Hur trafiken ska ledas i Stenungsunds tdtort tillhér
inte heller detta detaljplanearbete. Kommunen dr dock medveten om den problematik som finns
i dessa korsningar och ndgra av dem arbetas med i andra projekt. Ett nytt planskilt trafikmot
vid Nosnds har utretts och spelats in till prioritering inom Regional infrastrukturplan.
Anldggningen dr statlig och kommunen har inte radighet 6ver dessa trafikmot men har begdrt
en utveckling av det. Detsamma gdller Jdarnvigspassagen vid Industrivigen som dock ligger
ldngre bort i prioriteten pd grund av ldgre belastning.

Minimiradier avseende horisontal- och vertikalkurvor for jdarnvdgsspar hanteras av
Trafikverket.
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Denna plan mojliggor ingen planskild jarnvdgsovergang vid Doterddsvigen, det ingar heller
inte i bestdllningen. Om kommunen i framtiden kommer vilja studera mojligheten for detta
kommer det behovas en plandndring.

En lokaliseringsutredning gjordes 2012 dir ndmnd mark kring Solgdrden ligger mellan
alternativen Brofdstet och Nosnds. Dessa alternativ valdes bort i och med det politiska beslutet
om lokaliseringen fran 2016. Trafikverkets regler har i senare arbete ocksd visat att Brofistet
som alternativ inte dr mojligt da det ligger i en for skarp kurva.

I Stenungsund planerar vi for ett centrum som ska vara trivsamt, ldttillgdngligt och som dr
levande tryggt och vilkomnande. Ett centrum ndra mdnniskan och havet. Det nya
resecentrumet dr en forsta pusselbit i centrumutvecklingen. Ett resecentrum dr inte bara en
knutpunkt for kollektivtrafik utan dr en viktig plats i samhdllet, en vilkomnande och effektiv
plats for kommunens och regionens resendrer. Det stora antalet resendrer som dagligen
kommer nyttja platsen ger ocksa viktiga effekter for utvecklingen av omkringliggande omrdden.
Att ldgga resecentrum i just centrum, det sd kallade Centrumalternativet, 6ppnar upp for vidare
exploatering med bostdder, verksamheter och arbetsplatser pd bdada sidor om jdrnvigen.
Utover att de kommer ligga i direkt anslutning till resecentrum fdr de dven ndra till bade
kommersiell och offentlig service, kulturhus, park och hav. Centrumalternativet blir ddrfor en
lokalisering for bade stenungsundsbor, arbetspendlare, turister och besokare.

Yttrande 2 — 2021-12-22

Detaljplan har upprittats for att mojliggora uppforandet av ett nytt resecentrum i ndra anslutning
till handelsomradet Stenungs Torg. Detaljplanen &r i1 enlighet med PBL 2010:900, kap 4, utsdand
for granskning under tider 2021-12-01 till 2021-12-22. Den kommande utbyggnaden innebér
bland annat att den befintliga Goteborgsvagen (Lv 770) méste flyttas till ett véstligare 14ge samt
att tva storre cirkulationsplatser forldggs inom redovisat trafikomrdde vid Nordanvindsgatan
respektive vid Véstanvindsgatan. Hér anldggs dven en ging- och cykelunderfart under
Goteborgsvigen (Lv 770) och Bohusbanan.

Soder om planomradet ligger Nosndsmotet, vilket utgdér den viktiga delningspunkten for
trafiken till och fran Tj6rn och Orust. Behovet av en om- och tillbyggnad av trafikplatsen &r
mycket stort och 1 samband med en utbyggnad av resecentrum maste garantier finnas for en
kraftig ombyggnad av Nosndsmotet.

Den soddra delen av planomridet redovisar det kommande resecentrum med plats for 15 st
bussar. Har forldggs ocksd den foreslagna servicebyggnaden innehdllande véntsal, kiosk,
toaletter m m. Utformningen av byggnaden kdnns mycket tveksam, varfor en detaljprojektering
maste ske innan bygglov beviljas och en byggnad mer anpassas till befintlig bebyggelse
presenterats. Utover redovisat resecentrum maste platser reserveras dven for reservbussar samt
for turistbussar.
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Det planerade resecentrumet kommer att bli kostsamt och 160 miljoner har budgeterats fram
till idrifttagandet ar 2025. En betydligt ldgre kostnad bor kunna erhdllas om resecentrum
placeras Oster om Solgdrden och véster om Bohusbanan. Hér finns stora oexploaterade ytor som
tidigare innehdllit bland annat tradgardsmésteri. En placering vid Solgirden innebidr att
avstdndet fran det framtida exploateringsomradet Hallerna till resecentrum blir ca 1 km kortare
an avstandet till befintlig station.

Ytterligare ett alternativ till placering som bor diskuteras ér att anldgga ett motesspér vid Kullen
samt att ordna en storre parkeringsyta for 300 - 400 bilar for framst pendlare fran Tjorn och
Orust. Hiarigenom skulle Nosndsmotet kunna fa en behovlig trafikavlastning. Finansieringen av
detta alternativ bor kunna ske genom forsdljning av byggritter. Intressant vore att hér dven
placera 1 - 2 punkthus med vardera ca 20 vaningar. En mindre servicebutik bor kunna klara sig
och pé dvervaningen placeras Sveriges hogst beldigna Mc Donalds-restaurant. I byggnaden skall
kontor och eventuellt &ven smaldgenheter (1-2 rok) kunna inredas.

Resecentrum kommer att paverka trafiken i hela tatorten, inom vilken flera korspunkter ar i
behov av étgédrder. For Industrivdgen (Lv 170) pagar framtagandet av en dtgédrdsvalsstudie,
vilket innebér att nir en studie gors av en vag betrdffande trafikméngder och éatgérder, erhalles
samtidigt lampliga atgérder dven for intilliggande vignit.

Kommunens kommentar

Ombyggnation av Nésndsmotet dr ett separat projekt. Kommunen dr medveten om hur viktig
denna plats dr for trafikflodena och jobbar aktivt med detta tillsammans med Trafikverket.

Byggnadens utseende dr inte bestdmt och regleras inte heller i plankartan. I detaljplanen
regleras endast byggnadens mojliga fotavtryck och hdéjd samt riskatgdrder. Det dr
Vistfastigheter som kommer bygga och forvalta byggnaden. Den byggnad som har visats i
illustrationer visas endast som en volym, exakt gestaltning och utformning kommer beslutas
senare i processen.

Bussplanen dr utformad for att innehalla plats for rangering, till exempel ndr busschaufforer
tar paus. Dock dr inte avsikten med bussplanen plats for turistbussar utan endast bussar i
kollektivtrafik.

Beslutet om resecentrums lokalisering fattades av kommunfullmdktige 20 juni 2016 § 140
utifran lokaliseringsutredningen ddr alternativen studerades. Att utviirdera det beslutet och
vilka utredningar och bedomningar som lag till grund for det faller inte inom ramen for detta
detaljplanearbete. 1 Stenungsund planerar vi for ett centrum som ska vara trivsamt,
ldttillgdngligt och som dr levande tryggt och vilkomnande. Ett centrum ndra mdnniskan och
havet. Det nya resecentrumet dr en forsta pusselbit i centrumutvecklingen. Ett resecentrum dr
inte bara en knutpunkt for kollektivtrafik utan dr en viktig plats i samhdllet, en vilkomnande
och effektiv plats for kommunens och regionens resendrer. Det stora antalet resendrer som
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dagligen kommer nyttja platsen ger ocksa viktiga effekter for utvecklingen av omkringliggande
omrdden. Att ldgga resecentrum i just centrum, det sd kallade Centrumalternativet, 6ppnar upp
for vidare exploatering med bostdder, verksamheter och arbetsplatser pa bada sidor om
Jjarnvdgen. Utover att de kommer ligga i direkt anslutning till resecentrum far de dven ndra till
bdade kommersiell och offentlig service, kulturhus, park och hav. Centrumalternativet blir
ddrfor en lokalisering for bade stenungsundsbor, arbetspendlare, turister och besékare.

Privatperson 3
2021-12-02

Tycker att sjdlva byggnaden ska fa farg som presenterar Stenungsund och havet och inte de
rostfargen som ar trakig och deprimerande. Nigon nyans av blad skulle passa béttre for
Stenungsund och det vackra havsnatur som vi har hér.

Kommunens kommentar

Byggnadens kulor dr inte bestimd och regleras inte heller i plankartan. Det dr Vistfastigheter
som kommer bygga och forvalta byggnaden. Enligt uppgift planerar de att uppféra byggnaden
med trdfasad. Pa bilderna som visats bl.a. pa kommunens hemsida visas byggnaden endast som
en volym, exakt gestaltning och utformning kommer beslutas senare i processen.

Privatperson 4
2021-12-12

Vi har f6ljande synpunkter pd detaljplanen for Resecentum géllande fastighet Stenung 2:179:

1. Vibrations utredningen:

- Denna ér enbart utford pa tag och inkluderar ej tunga bussar som skall dras in pa S6dravigen.
- Vi har tidigare forsokt att fa till farthinder for att minska hastigheten pa trafiken pa Sodravéigen
och blev hindrade pga att dessa skulle innebéra vibrationer 1 nirliggande hus nér bilar passerar
over dessa pga leran I omradet.

- Vill dven se hur vibrationer paverkas av tunga fulla bussar som passerar néra Stenung 2:179.

2. BULLERUTREDNING DETALJPLAN RESECENTRUM, STENUNGSUNDS
KOMMUN:

- Okade ljud och bullernivén for vér fastighet 2:179 ej acceptabla.

- Mer detaljerad utredning av hur startande och stoppande tdg paverkar ljudnivan for fastighet
Stenung 2:179.
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- Utrop frén hogtalarsystem, vill ha ytterligare utredning pa detta for Stenung 2:179
- Bullerplank eller ljudskydd utformning I nuvarande forslag alldeles for laga.

3. Busshéllplatsernas placering och sikerhet pa Sodravigen

- Vilka forstirknings dtgirder kommer att utforas pd Sodravagen for att klara den tunga trafik
som de nya busslinjerna innebar?

- Hela omradet star pa lera idag och vigen ér ej dimensionerad for den tunga trafik detta kommer
innebéra.

- Bésta 16sningen &r att inte dra in den tunga trafiken och héllplatserna sa langt pad Sodravéigen
med tanke péd barnfamiljerna pa Sodravigen.

- Hastighetsbegrinsning 30 km behovs.

- Farthinder behovs for att hastigheten bade fran bilar och bussar skall héllas nere.

Kommunens kommentar

1.1-1.3 Vibrationer frdn vig- och jdarnvdgstrafik har uppmditts i tre punkter — vid Jullen och tvd
bostadshus pa Sodra vigen. Mdtningarna visar pd overskridanden av Trafikverkets riktvirden
for bdade tag- och busstrafik. Enligt Trafikverket tillats upp till fem 6verskridanden av riktvirdet
per natt (kl. 22-06) men dd inget av overskridandena fran tagpassager forekom nattetid uppfylls
ddrmed Trafikverkets krav. Vibrationer fran godstag som éverskrider grdnsvirdet forekommer
dock och vid framtida utbyggnad av sparet till dubbelspar bor utformningen av banvallen
projekteras sd att vibrationer inte sprider sig mer dn vad de gor i dagsldget.

Infor antagandet har vibrationsutredning utokats till att dven inkludera bussar. Mdtresultaten
fran busspassager visar att Trafikverkets riktvirde overskrids vid mdtpunkten pa 6vre vaningen
pa Sodra vigen 19 B. Om bussar kommer trafikera vigen nattetid (kl. 22-06) sa ska viigen, ndr
den byggs om, projekteras sd att vibrationerna inte 6verskrider riktvdirdena.

2.1 Ljudnivdn 6kar och dr éver riktvirde for vigtrafik. Atgdrder dr svira att implementera pd
grund av andra faktorer dn buller (t.ex. skyfallshantering och siktférhdllanden for
trafiksdkerhet). En skdrm bedoms ha bdst effekt pa ostra sidan av Sodra vigen men hdnsyn
behéver tas till sikt, sikerhet, avstand till byggnad, infart till parkeringsplats och skuggning av
sol.

2.2 Det gar att utreda ndrmare med mdtningar for att avgora ljud fran gnissel men det dr
normalt inget som utreds, Trafikverket anser dessutom att det inte dr relevant och utreds
normalt inte.

Gjord utredning tar inte hinsyn till bromsgnissel eftersom berdkningsmodellerna som anvdinds
inte kan hantera det. I Bullerutredning, faststdllelsehandling, Forbigangsspdr Remmenedal —
Herrljunga (Herrljunga kommun, 2019-01-25) hdnvisas till mdtningar gjorda 2006 for
inbromsande tdag vid motesstation ddr spargnissel endast har detekterats hos hdlften av de
godstag som stannat vid forbigdngsspar, inga andra tdg gav upphov till bromsgnissel.
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Eftersom godstagen forutsdtts passera stationen dr bedomningen att det normalt inte bor
uppkomma bromsgnissel eftersom det enbart dr passagerartigen som ska stanna hdr.
Bedomningen dr att i de fall det uppkommer bromsgnissel/momentana ljud dr det troligen
relativt lika i framtiden ocksd.

2.3 Hogtalarutropens paverkan kommer studeras i projekteringen. Placering och riktning samt
eventuella skdrmar kommer ocksa studeras for att minska paverkan pa befintliga bostdder sa
att paverkan inte overstiger gdllande krav och riktlinjer.

2.4 Bullerskyddens hojd kommer studeras i projekteringsskedet. Bullerskyddens hojd, placering
och utbredning kan bli en avvigning mot t.ex. trygghet och trafiksdkerhet.

3.1 Sédra vigens standard kan behova hojas for att klara kommande tung trafik, vilket ska ses
over vidare av kommunen i detaljprojekteringen.

3.2 Hela omrddet vid Sodra vigen star pa lera idag. Utforda CRS-forsok och
spanningsanalyser visar att leran dr normalkonsoliderad eller svagt overkonsoliderad i
omrddets ostra del. Vigens standard kan behova hdjas for att klara kommande tung trafik,
vilket ska ses over vidare av kommunen i detaljprojekteringen.

3.3 Bussarna ska ha sina hdllplatsldgen sd ndra tunneln som maojligt. Bilparkeringen ligger i
norra dnden for att bilarna inte ska komma ldngre in pd Sodra véiigen dn nodvindigt. Pa Sodra
vdgens ostra sida, mot de kvarvarande villorna, ska en gdangbana byggas for att det ska bli
trafiksdkert for bade barn och vuxna som bor eller passerar pa den sidan.

3.4 Hastighet regleras inte i detaljplan men kommunens tanke dr att Sodra vigen ska regleras
till 30 km/h.

3.5 Farthinder regleras inte i detaljplanen. Detta kommer [6sas i projekteringen.

Privatperson 5
2021-12-12

1. Jag ser en uppenbar risk for att trafikflodet genom Stenungsund kommer att forsdmras. En
siffra som horts dr 1.5 min ldngre restid genom Stenungsund. Jag har svért att tro pa detta
eftersom dagens situation redan ar anstrdng och de nya cirkulationsplatserna knappast kommer
att 16sa detta. I takt med att STO regionen viaxer och Stenungsund ligger placerat centralt i detta
omrade krdvs robustare viglosningar da belastningen successivt kommer att oka tills da
resecentrumet kommer sté klart.
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2. Med tanke pé trafikflodesforsdmringarna sé finns det dven en stor risk for 6kad trafik och
buller utmed ex vis yttre ringleden dé trafikanter tvingas ta omvégar for att kunna passera
Stenungsund i nord-sydriktning. Darfor behdvs dven Trafikplats Nosndsmotet géras om for att
forbattra floden samtidigt som resecentrumet. Storre press maste séttas emot Trafikverket att
genomfora denna ombyggnad i1 samma tidsperiod. Ex vis om manga kommer att vilja
yttreringleden norrifran med vidare Gverfart till Tjorn kommer det redan hart anstringda
trafiken vid Hogias utfart forsdmras &n mer.

3. Byggnaden som gestaltats hittills &r som skrivet ej klar, men jag skulle vilja foresla att man
istdllet for modernistiska boxformer som ofta foreslas av arkitekter idag istdllet knyter an till
klassisk bohustradition. Vaga utmana arkitektkdren och istdllet vdga knyta an till vackra
klassiska bohusteman.

4. Om man vill kunna fi manniskor att vélja tdg eller buss som alternativ till bilen sd behovs
troligen fler pendelparkeringsplatser dn det antal som kan utlésa fran illustrationerna.

Kommunens kommentar

1. Detaljplanens syfte dr inte att forbdttra for biltrafiken. Ett vdl placerat resecentrum ndra
boende och andra mdlpunkter dr en forutsdttning for en okad anvindning av kollektivtrafiken.
Detta i sig ska bidra till fdrre bilar pa vdra vigar. Vidare dr cirkulationsplatser effektivare for
trafikflodet dn vad korsningar (som finns idag) dr.

2. Ombyggnation av Nosndsmotet dr ett separat projekt. Kommunen dr medveten om hur viktig
denna plats dr for trafikflodena och jobbar aktivt med detta tillsammans med Trafikverket.

3. Plankartan reglerar inte byggnadens utseende. Det dr Vistfastigheter som kommer bygga
och forvalta byggnaden. Enligt uppgift planerar de att uppféra byggnaden med trifasad. Pa
bilderna som visats bl.a. pa kommunens hemsida visas byggnaden endast som en volym, den
exakta gestaltningen och utformningen kommer beslutas senare i processen.

4. Den befintliga bussplanen kommer byggas om till pendelparkering vilket ger utékade
parkeringsmojligheter.
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Privatperson 6
2021-12-13

Vi talades vid forra veckan kring den fordndring som gjordes sedan samradsunderlaget géllande
infarten till buss-slingan pa Sodravigen. Vi dger fastigheten Stenung 2:57 pa sodravidgen 9 och
ser en markant forsdmring kring utvecklingen av planforslaget d4 man nu valt att flytta infarten
till pendelparkering och buss-slingan sdderut. Detta gor att vi nu far buss-slingans 40m breda
infart mitt framfor uppfarten till fastigheten utan mojlighet att skérma av for synintryck.

Min 6nskan dr att man overvager att flytta upp infarten 10-15 m norrut igen och pé sé vis fa den
mellan  tomtgridnserna. Jag har forsokt illustrera Onskemélet 1 bifogad skiss
“infart_bussar sodravdgen 9”7, sida 2. S4 som forslaget dr nu blir det dven gynnsamt for véra
grannar som slipper fa infarten till pendelparkeringen mitt mot sitt hus.

For kommunen borde denna foréndring vara obetydlig och snarare fordelaktigt d& man inte
Oppnar upp lika upp mot fastigheterna sett fran torget och resecentrumet vilket i mitt tycke
skulle ge ett renare intryck utifrén.

Jag onskar fa denna synpunkt registrerad enligt gidngse regler for mojlighet till 6verklagan
langre fram 1 processen om sé skulle krévas.
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QO

Onskemal: Aterga till samradsunderlaget och flytta infart till
bussar och parkeringsplats ca 10-15 m norrut. Forbattra

forutsattningarna for 2 fastigheter!

Bilder: Infart_bussar sédravigen 9

Kommunens kommentar

Busslingans placering dr baserad pd avvigningar mellan flera olika faktorer. Det dr antalet
parkeringsplatser och cykelparkeringar tillsammans med bussarnas ndrhet till tunneln som
styrt avvdgningen. Bussarna ska vara sd ndra tunneln som mojligt for att underldtta for snabba
byten for de resendirer som behover byta sida. Pa ostra sidan i norr begrdnsas planomradet av
fastigheten Stenung 3:282>3 som dgs av Stenungs Torgs Fastighets AB vilket forsvdarar en flytt
av funktionerna norrut. Busslingans utformning kommer studeras vidare i detaljprojekteringen.

Privatperson 7
2021-12-17

Efter att ha tagit del av planerna for Stenungsunds Resecentrum vill jag hir framfora synpunkter
som ocksa skall ses som en dverklagan pé forslaget.

Att Stenungsund behdver ett nytt Resecentrum finns inget att invdnda emot men den tinkta
placeringen och dess utformning kommer ofelbart att leda till stora trafikproblem 1 omréadet.
Mitt pastaende grundar sig pa foljande faktorer:
- Redan idag ar det periodvis mycket intensiv trafik pa Goteborgsvagen med atféljande
koer.
- Redan idag ér det vildigt ofta mycket intensiv trafik pa Stenunge Alle och vid in- och
utfarter till parkeringsplatserna och inne pé sjélva parkeringsytorna.
- Det nya forslaget, med flytt av Goteborgsvégen och delvis géra denna gemensam med
nuvarande Stenunge Alle, kommer att innebéra att genomfartstrafiken skall samsas med
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lokaltrafiken och trafiken till- och frdn Stenungstorg och inte minst busstrafik till- och
fran Resecentrum.

- Det finns, enligt uppgift, d&ven planer pé att bygga fler bostidder och fler butiker kring
Stenungstorg och édven ett hotell, vilket innebér dkad trafik.

- Det finns dven en befolkningsokning i bdde Stenungsunds kommun och i
grannkommunerna att beakta som ockséd genererar okad trafik.

Alla dessa faktorer sammantaget kommer, om forslaget genomfors, att leda till en starkt 6kad
trafik med é&tfoljande koer och trafikproblem, miljopéverkan, forsvarande att besoka
Stenungstorg med bil och allmén irritation for alla trafikanter i omradet. Det péstadda
trafikberdkningarna for framtiden verkar sakna verklighetsforankring.

Det maste anses ansvarslost att bygga s& man skapar problem istéllet for att 16sa dem. Sa dérfor
anser jag att forslaget inte skall genomf6ras i dess nuvarande form.

Kommunens kommentar

[ detaljplaneprocessen dr granskningen ett skede for att ldmna synpunkter. Det dr endast ett
beslut om antagande av detaljplan som kan overklagas.

Trafikutredningarna som har genomforts for detaljplanen har undersokt trafikflodena pd
Goteborgsvigen. I dagsliget dr det uppmiitt drsmedeldygnstrafik (ADT) pd 16 000 fordon
lings Goteborgsvigen, berdkningarna dr utforda med 20 000 ADT utan att trafikstockningar
uppstdr. De simuleringsredskap som anvints dr de vedertagna som anvinds i Sverige idag for
berdkning av dtgdrdseffekter.

Detaljplanens syfte dr inte att forbdttra for biltrafiken. Ett vil placerat resecentrum ndra
boende och andra mdlpunkter dr en forutsdttning for en okad anvindning av kollektivtrafiken.
Detta i sig ska bidra till fdrre bilar pa vdra vigar. Vidare dr cirkulationsplatser effektivare for
trafikflodet dn vad korsningar (som finns idag) dr.

Stenunge allé stiangs i den norra dnden vilket gor att genomfartstrafiken pa gatan minskar.
Stenunge allé kommer [6pa parallellt med Goteborgsvigen fram till Jullen, pa samma sdtt som
vdgen gor idag.

Okad trafik tillhérande befolkningsékning samt byggandet av fler bostider, butiker samt hotell
hanteras separat for kommande exploateringar men har hdr tdckts in i form av den
prognosticerade trafikokningen enligt ovan i vdra berdkningar och simuleringar, se den
tillhérande trafikutredningen.

Granskningsutlatande Stenung 3:57 m.fl. — Stenungsunds resecentrum 2022-03-24, rev. 2023-03-16
72



Privatperson 8

2021-12-20

Yttrandet dven inskickat en gdang fran bdda fastighetsdgarna.

Namn i yttrandet har tagits bort och ersatts med fastighetsdgarna”.

Som ombud for dgarna till Stenung 2:61, far jag hdrmed inkomma med granskningsyttrande
enligt f6ljande.

Kommunen foreslar att fastigheten planldggs som parkeringsplats, samt som allmén plats. Detta
innebdr 1 praktiken en expropriering av fastigheten. Fastighetsdgarnas instédllning dr 1 forsta
hand att deras fastighet Stenung 2:61 ska planldggas som kvartersmark for kommersiella
dndamal, med sa stor byggritt som mojligt. I andra hand ska fastigheten undantas helt fran
planarbetet. I sista hand kan accepteras att fastigheten planldggs som parkeringsplats, om det
kan visas som oundgéngligen nddvindigt, men 1 sé fall som kvartersmark och inte som allmén
plats.

Proportionalitetsprincipen

En grundldaggande princip vid all myndighetsutovning ar proportionalitet. Detta innebér att det
allmédnna intresse som ska tillgodoses genom en tvangsatgird ska vdgas mot det enskilda
intresset, och att det ska finnas en rimlig balans eller proportionalitet mellan vad det allménna
vinner och den enskilde forlorar pa grund av atgédrden. Se 2 kap 1 § PBL med dess forarbeten
samt NJA 2016 s 868, NJA 2018 s. 753 och MOD 2021:4. Av nimnda lagrum och rittsfall
foljer dven att en proportionalitetsbeddmning ska ingd som ett moment i den provning som ska
goras enligt den bestimmelsen.

Det allmdnna behovet av dtgdrden

Det ar naturligt att anldgga parkeringsplatser s& néra kollektivtrafikens angéring som mojligt.
Den mark som enligt planforslaget ligger ndrmast terminalbyggnaden Oster om jarnvégen ska
enligt planforslaget planldggas som “torg” vilket 1 planen avses som bussangdringsplats. Det
kan noteras att den mark som salunda reserveras som “’torg” pa den Ostra sidan om jarnvégen
for 3 bussangoringar dr ldngt storre, dn motsvarande markétging for 12 bussangéringar pa
jarnvégens véstra sida. Detta framstir som en mycket ineffektiv markanvindning, och torde
strida mot den allminna hushallningsbestimmelsen i PBL 2 kap 3 §. Om bussangdring slopas
pa den Ostra sidan av jdrnvdgen skulle detta frigéra markyta motsvarande tre ganger storre édn
den som idag é&r tidnkt for parkering i planomradet, Oster om jarnvdgen. Tillika skulle
parkeringen da kunna anordnas i direkt anslutning till terminalbyggnaden.

Av tillgidngliga handlingar framgar inte skélet till varfor planen ska medge bussangdringar pa
bada sidor om jérnvagen. I den forstudie dver busstrafiken som utforts 2017-08-16 framgar att
det planerats for bussangoring endast pa den véstra sidan av jarnvdgen. Det dr pa foreliggande
handlingar darfor inte mojligt att bedoma vikten av det allménna intresset for bussangdring
Oster om jérnvigen.
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Vidare, av parkerings-PM daterat 2021-11-18 framgér att antalet parkeringsplatser som avses
skapas genom planen Oster om jirnvdgen dr 38, varav mindre &n hilften 4r inom
fastighetségarnas fastighet 2:61. Vidare framgar av samma PM att gillande detaljplaner redan
medger en utbyggnad av cirka 423 parkeringsplatser, vilket innebir ett overskott om cirka 249
parkeringsplatser &ven med det 6kade behov som resecentrum skulle medge. Det saknas saledes
behov av att ta i1 ansprak fastighetsdgarnas fastighet, som motsvarar ca 18 platser.

Det enskilda intresset

Det foljer av Europakonventionen, som giller som lag hér i riket, att den enskilda dganderitten
ar skyddad frén ingrepp frén det allménna. Redan i detta ligger hogt stéllda krav pa det allménna
intresset, for att detta ska vdga tyngre dn det enskilda intresset av att behalla sin egendom.
Fastigheten 2:61 saknar idag detaljplan, vilket ger innehavaren ganska vida mojligheter att
utveckla denna. Fastighetsdgarna har langt framskridna tankar kring hur de skulle vilja ta
fastigheten 1 ansprak framdver. I andra hand, om nu fastigheten trots allt och efter noggrann
proportionalitetsbeddmning skulle visa sig oundginglig for parkeringsindamal, si kan
fastighetsdgarna tdnka sig att lata fastigheten bli planlagd for parkeringsdndamal. De kommer i
sé fall att utveckla fastigheten med det syftet, inom kvartersmark.

Likabehandlingsprincipen

Det kan i sammanhanget noteras att kommunen 1 sin parkeringsutredning raknar med andra ytor
som idag enligt plan medger parkering, och som ligger pa kvartersmark i privat d4go (Stenungs
Torgs Fastighets AB), samtidigt som dessa ytor Oster om jdrnvdgen inte ens omfattas av
foreliggande planforslag. Det kan darfor starkt ifragasdttas om detaljplaneforslaget
overensstimmer med den kommunala likabehandlingsprincipen. Varfor ska vissa privata
naringsidkare f& mdjlighet att utveckla parkeringsfastigheter 1 privat regi, medan andra fér se
sina fastigheter inlosta som allmén platsmark? Vilka sakliga kriterier har kommunen tillimpat
vid den bedomningen?

Proportionalitetsbedémning

Som tidigare ndmnt aligger det kommunen enigt lag och enhéllig praxis att tydligt redovisa en
proportionalitetsbeddmning, d v s ett motiverat stdllningstagande till varfér den sokta atgérden
ar nodvindig, och varfor skidlen for detta vager tyngre &dn det enskilda intresset av fortsatt
dgande. Beddmningen omfattar en provning i tre led (se t.ex. RA 1999 ref. 76 avsnitt 5.5).
Provningen avser om det aktuella ingreppet dr dgnat att tillgodose det avsedda dndamalet
(dndamélsenlighet), om ingreppet dr nddvindigt for att uppnd det avsedda dndamalet eller om
det finns likvérdiga, mindre ingripande alternativ (nddvéndighet) och slutligen om den fordel
som det allménna vinner stdr i rimlig proportion till den skada som ingreppet fororsakar den
enskilde (proportionalitet i strikt mening). Nédgon sddan proportionalitetsbeddmning saknas 1
det planforslag som dr antaget for granskning. Som redogjort for ovan under rubriken “Det
allmédnna behovet av atgirden” saknas dven tillrackligt underlag for att ens forsoka gora en
sddan bedomning.
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Detaljplaneforslaget saknar ddarmed lagenlighet i foreliggande skick, avseende fastigheten
Stenunge 2:61, och fastigheten bor dérfor undantas fran det fortsatta detaljplanearbetet.

Kommunens kommentar

Ett vil fungerande resecentrum behéver tillgdng till bilparkeringar. Stenung 2:61 som ligger
intill jarnvigen och i direkt anslutning till det nya resecentrumet har ddrmed ett bra ldge for
parkering. Stenung 2:61 dr idag i gdillande detaljplan 259 (laga kraft 4 oktober 2007) planlagd
som allmdn plats — gang- och cykelvig. Det var hdir som gang- och cykeltunneln var tinkt att
komma upp pd ostra sidan enligt den detaljplanen. Gang- och cykeltunneln byggdes sedan
aldrig och marken togs ddrfor inte i ansprak av det allmdnna.

Vidare dr fastighetens utvecklingspotential starkt begrinsad i och med dess direkta nérhet till

Jjarnvigen. Enligt Trafikverkets regelverk bor generellt ingen ny bebyggelse tilldtas inom 30
meter fran sparmitt, detta avstand ger utrymme for rdddningsinsatser om det skulle ske en
olycka samt mojliggor for viss utveckling. Funktioner ddr mdnniskor tillfdlligt vistas och som
inte dr storningskdnsliga sda som parkering, garage och forrad kan dock finnas inom dessa 30
meter. Ddrtill tillkommer risksituationen med transporter av farligt gods pa jdarnvdgen vilket
kan forsvdra nyttjandet av fastigheten. Att nyttja denna mark till just parkering dr sdaledes mer
resurseffektivt dn att ta annan mark i ansprdk som kan nyttjas till annat.

Resecentrumet ska drivas i kommunal regi, det dr ddrfor kommunen som ska tillhandahdlla de
parkeringsplatser som resecentrumets anvdndning ger upphov till. Att ldgga ansvaret for att
tillhandahdalla och underhdlla parkeringsplatserna till resecentrumet pd en privat aktor dr inte
rimligt da det inte dr langsiktig losning, marken dr ddrfor planlagd som allmdnplats och inte
kvartersmark.

Olika fastigheter har olika stort behov av parkeringsplatser. Pd kvartersmark har enligt plan-
och bygglagen (2010:900) fastighetsdgaren ansvaret att losa det behov av parkering som
kommunen bedomer att fastighetens anvindning ger upphov till. Handel och kontor behdver
generellt fler parkeringar for att kunna fungera dn vad en fastighet for ett enbostadshus
behéver. Stenung 2:61 samutnyttias med bostadsfastigheten Stenung 2:56, vilken har tillgang
till parkering pa egen mark.

Parkeringarna som enligt gdllande detaljplan 259 (laga kraft 4 oktober 2007) medges pd
Stenung 2:62 och 3:282>3 dr till for att uppfylla behovet for verksamheterna pa Stenungstorg,
bdade nuvarande verksamheter och framtida mdjliga verksamheter. Sdledes behéver
parkeringsplatser pd allmdn plats planliggas i anslutning till det nya resecentrumet for att
kunna upprdtthdlla dess funktion.

Inom anvindningen TORG pd déstra sidan ingar dven den utrymmeskrdivande ramplosningen
fran tunneln. Pa bada sidor ingadr vintytor samt ytor for trappor, hiss, cykelparkeringar och
planteringar m.m.
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Bussangdringen pa vistra sidan dr baserad pa att bussarna ska kunna backa rakt bakdt utan
att svdnga i enlighet med Visttrafiks regelverk, for att direfter kunna svinga och kora ut fran
terminalen. Detta tar cirka 30 meter i ansprak. Skulle motsvarande angéring, med backning,
anldggas pa ostra sidan detta innebdra att en stor del av de privatigda fastigheterna pd ostra
sidan av Sodra vdgen skulle behova tas i ansprak for att mojliggéra bussytor, gang- och
cykelvig, dagvattenfordrojning/skyfallsled och Sodra vigens omdragning med tillhérande
gangbana. Den foreslagna utformningen tar en stérre andel mark i ansprak i nord-sydlig
riktning men avvdgningen har gjorts att detta dr en bdttre losning dn att gora intrdang i ost-
vdstlig riktning.

Forstudien dr just en forstudie och nya bedomningar har gjorts sedan den togs fram. Det
allmdnna intresset av att ha bussangoring pd Sodra vigen bestar av att kunna uppnd en
vilfungerande kollektivtrafik, genom att sdkerstdlla att bussarna inte riskerar att fastna i kéer
sd att bussresendrerna inte missar sitt byte. Detta for att stirka kollektivtrafikens attraktivitet
och bidra till ett hallbart resande.

Fastigheten dr idag planlagd som allmdn plats gang- och cykelbana i detaljplan 259 (laga kraft
4 oktober 2007). Villaomrddet pd Sodra vigen saknar detaljplan och kommunen har inte heller
fatt in nagon ansokan om planbesked fran fastighetsdgarna i omrddet. Inte heller har ndagon
ansokan om bygglov gdllande den aktuella fastigheten inkommit.

Eftersom fastigheten redan dr planlagd som allmdn plats och utvecklingspotentialen anses
starkt begrdnsad bedoms skadan for den enskilda inte vara betydande. Den allmdnna nyttan av
parkeringsplatser vid ett resecentrum bedoms ddrmed 6verviga konsekvenserna som beslutet
far for det enskilda intresset.

Privatperson 9
2021-12-20

Vill skriva om mina synpunkter till resecentrum. Vi har ett stationshus som kommunen dger
om jag &r rétt informerad om detta.

Mitt forslag dr att resecentrum skall vara pa nuvarande plats.
- Stationshuset behdver fordndras:
Nuvarande hyresgéster skall sdgas upp. Géller ej matserveringen.
- Trevlig vanthall for resenédrer. Gratis tolalett.
- Trevlig servicebutik. Snusboa ett stort foredome
Servicebuktiken skall sdlja biljetter och ge information om trafiken. Kan @ven ha paket
och post som extra inkomst.
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- Taxi utanfor stationshuset ar mycket god service till resenédrerna. Andra vaning kan vara
som personalrum for berdrd personal.

DETTA BLIR ETT TREVLIGT OCH BILLIGT RESECENTRUM

DET BLIR EJ ETT STORSTADSCENTRUM SOM NI SA ONSKAR MED HOGA
KOSTNADER.

Kommunens kommentar

Stationshuset dgs inte av kommunen — och har heller aldrig dgts av kommunen — ddrfor kan
kommunen ej rada over nuvarande eller framtida hyresgdster.

Beslutet om resecentrums lokalisering fattades av kommunfullmdktige 20 juni 2016 § 140
utifran lokaliseringsutredningen ddr alternativen studerades. Att utvdrdera det beslutet och
vilka utredningar och bedomningar som lag till grund for det faller inte inom ramen for detta
detaljplanearbete. Den nya resecentrumbyggnaden kommer forses med vinthall, toalett, en
kiosk samt rastutrymmen for chaufforer.

Utrymme for taxibilar kan mojliggoras pa tre ytor (de tva korttidsparkeringarna pd vistra
sidan samt parkeringen oOster om jdarnvigen) men den exakta placeringen av dessa styrs inte
genom detaljplanen.

Privatperson 10
2021-12-21

Overlag en bra plan. Foreslar foljande kompletteringar:

1. Trapp/hiss mellan perrong och befintlig gangbro i s6dra dnden av perrongen. Detta dkar
tillgéngligheten for manga boende dster om jérnvégen. Som det ser ut nu skall man ta trappor
(eller 14ng omvég) for att nd perrongen jamfort med trappa/hiss direkt till perrongen.

2. Overtiickt vind- och regnskyddad gingvig mellan perrong och samtliga busshéllplatser,
inklusive avstigningshéllplatser. Ser ut att vara sd det ar tédnkt, men vill understryka vikten av
detta. Man missade detta ndr man byggde Kungélvs resecentrum.

3. Uppvérmd véntsal for bade tag och bussresenérer.

4. Sittplatser for vintande resendrer.

5. Trappfri vég for cyklar, barnvagnar etc. till/fran perrong.

6. Overtickt vind- och regnskyddad gangvig mellan resecentrum och Stenungs torg. Detta dkar
attraktiviteten att anvinda kollektivtrafik for drenden till torget. Gangvigen ligger delvis
utanfor planomradet. I forsta hand bor man bygga sé att tillbyggnad av dvertdckt vind- och
regnskyddad gangvidg inte forsvéras eller omojliggdrs i framtiden.
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Framkomligheten for bussarna dr helt avgorande for en fungerande matartrafik till tagen. Bussar
bor ha hinderfri vig med hog prioritet utan att fastna i kder bade fran och mot Resecentrum.

Kommunens kommentar

1. Mojligheten att bygga hiss och/eller trappa till den befintliga gang- och cykelbron har
studerats men inte bedomts vara mojligt med befintlig brokonstruktion.

2. Perrongtaket kommer inte tdicka avsldppningshdllplatserna i séder men strdcka sig ndstan
dnda fram till norra avslippningsplatsen. Perrongtaket dr en anldggning som Vistfastigheter
(liksom byggnaden) ansvarar for och finansierar.

3. Resecentrumbyggnaden kommer innehdlla en vintsal.

4. Sittplatser kommer finnas bdde inomhus och utomhus, bdade viderskyddade och icke
vdderskyddade for soliga dagar.

5. Bdda perrongerna kommer vara mojliga att na utan att behova passera en trappa, dock kan
det i vissa fall innebdra en mindre omvdg. Hiss kommer ocksd att finnas upp till perrongerna
fran gdng- och cykeltunneln.

6. Kommunen har inte radighet over marken som gar till Stenungstorgs huvudentré utan denna
dgs av Stenungs Torgs Fastighets AB (Citycon). Forslaget vidarebefordras till dem.

Malsdttningen i projektet dr att kollektivtrafiken ska ha foretrdde for att inte orsaka missade
avgangar eller andra anslutningar. Pa Géteborgsvigen kommer separata busskorfdilt byggas
for att 6ka framkomligheten for bussarna till och fran resecentrum. Pa Doterddsvigen ska ett
svangfilt byggas for bussarna och andra fordon som ska in pa Sédra vigen, for att dessa inte
ska bli stdendes vid bomfillning. Aven pd Sodra viigen byggs ett hogersvingfilt sd att trafiken
som ska osterut pd Doterodsvigen inte behéver vinta bakom de vinstersvingande som kan bli
stdende vid bomfdllning.

Privatperson 11
2021-12-22

1. Det nya resecentrumet dr planerat alltfor kortsiktigt. Det omnédmns framtida utredning av
dubbelspar norr om Stenungsund som saknar trovirdighet d& denna planeringen inte har med
konsekvenserna av trafiksituationen i sin helhet. Ytterligare aspekt &r den ekonomiska diar man
nu tenderar att bygga forst och téinka sedan.

2. Kommunen fortsitter att hdvda att medborgarna skall cykla istdllet for att ta bilen till
resecentrum. Stenungsunds kommun bestar inte endast av en tdtort. Vi som bor utanfér centrum
ar till storsta delen hanvisade till egen transport. I de fall det finns kollektivtrafik sa ska denna
overensstimma med tiderna till buss/tdg till Goteborg. Med lite extra arbetstid eller hogst
vanliga frekventa kollektiva trafikforseningar sé finns inte mdjligheten till anslutningsbuss kvar
nér man vil dr framme i Stenungsund, inte séllan har den sista passerat. Att da ocksé passa tider
for att hdmta barn pa forskola etc ér helt otdankbart.
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3. Att kunna ta bilen till ett resecentrum med parkering i direkt anslutning &r riktigt bra service
till medborgarna. Eftersom vi inom en ganska snar framtid kommer att vara utrustade med
elbilar s dr det en sjdlvklarhet att denna ska kunna laddas pé parkeringen.

For ett antal ar sedan var det aktuellt att placera resecentrum sdderut. Ateruppta denna utredning
och skapa ett battre flode fran Tjorn och Orust, en l16sning som skulle gynna hela STO-regionen.

Kommunens kommentar

1. Det som forbereds for dr inte en del av strdckan Goteborg-Oslo. Det resecentrum planerar
for langsiktigt dr dubbelspar mellan Géteborg och Stenungsund for pendlingstrafik.
Stenungsund dr med i ett regionalt samarbete i ndtverket Det urbana stationssamhdillet.
Samarbetet sker for att paskynda utvecklingen mot ett mer hallbart resande genom att gora
kollektivresor enkla och attraktiva. Alla erfarenheter fran arbetet pekar pd att tillgdanglighet
och ndrhet, att placera resecentrum sd ndra samhdllskdirnan som mojligt, dr en
framgangsfaktor for att utveckla tditorten. Kommunerna ldngs Bohusbanan, Vistra
Gotalandsregionen och Trafikverket arbetar dock for en okad trafikering mellan Goteborg-
Stenungsund-Uddevalla. Som ett forsta steg i utvecklingen av Bohusbanan planeras ett partiellt
dubbelspar mellan Géteborg och Stenungsund. Detta dr dnnu ej beslutat ndr det ska
genomforas men resecentrum utformas for att detta ska vara mojligt och atgdrden har stod hos
bdade Region och Trafikverket. Kommunerna lings Soédra Bohusbanan krdver fortsatt
utveckling efter detta steg 1 vilket dock dnnu ej har stéd hos Region och Trafikverket.

I Stenungsund planerar vi for ett centrum som ska vara trivsamt, ldttillgdangligt och som dr
levande tryggt och vilkomnande. Ett centrum ndra mdnniskan och havet. Det nya
resecentrumet dr en forsta pusselbit i centrumutvecklingen. Ett resecentrum dr inte bara en
knutpunkt for kollektivtrafik utan dr en viktig plats i samhdllet, en vilkomnande och effektiv
plats for kommunens och regionens resendrer. Det stora antalet resendrer som dagligen
kommer nyttja platsen ger ocksd viktiga effekter for utvecklingen av omkringliggande omrdden.
Att ldgga resecentrum i just centrum, det sa kallade Centrumalternativet, 6ppnar upp for vidare
exploatering med bostdder, verksamheter och arbetsplatser pd bdada sidor om jdrnvigen.
Utover att de kommer ligga i direkt anslutning till resecentrum far de dven ndra till bdde
kommersiell och offentlig service, kulturhus, park och hav. Centrumalternativet blir ddrfor en
lokalisering for bade stenungsundsbor, arbetspendlare, turister och besokare.

2. Kommunen dr medveten om att alla invanare inte har mojlighet att ldmna bilen hemma,
ddrfor finns det en viss mdngd pendelparkeringar. Att ha stora ytor for markparkering dr dock,
ur ett stadsbyggnadsperspektiv, inte onskvdrt i ett sa hdr centralt ldge. Antalet platser for
pendelparkering kommer 6ka, detta ligger dock utanfor detaljplanens omrade. Beslut om att
anvinda befintlig bussplan till pendelparkeringar fattades av kommunfullmdktige 2020-09-24
§ 126. Kommunen arbetar dven for att andelen bilresor ska minska, att de som har mojlighet
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kan ga, cykla eller aka buss till det nya resecentrumet. En studie inom Vistsvenska paketet visar
pd att 19% av stenungsundsborna kan cykla till resecentrum inom 20 minuter.

Bussarnas avgdngar och ankomster kommer ses over for att minska bytestiden mellan tag och
buss. Det dr inte kommunen som bestdmmer turtditheten utan det gor Visttrafik.

3. Laddstationer for elbilar och elcyklar regleras inte i detaljplan, men synpunkt
vidarebefordras till genomforandeansvarig. En plan for laddinfrastruktur dr under
framtagande som féljer nya nationella krav pa laddinfrastruktur pa nyetablerade parkeringar.
Det kommer finnas gott om parkeringsmdojligheter, pd ostra sidan om jdrnvdgen mojliggor
detaljplan 259 for cirka 40 parkeringsplatser. Nuvarande bussplan ger cirka 80 parkeringar,
de pendelparkeringar som i dagsldiget finns norr om befintligt stationshus kommer finnas kvar.
Det finns dven parkeringar pa Norra vigen. Parkeringarna pa torget dr CityCons vilket gor att
kommunen inte kan bestidmma over dessa, deras parkeringar kommer att minska men kan enligt
gdllande detaljplan 259 ersdttas med p-hus och/eller p-dick. Forslaget innebdr fler
parkeringar dn vad som finns i dagsldget.

Lokaliseringsbeslutet dr ett sedan linge taget politiskt beslut och foljer det gemensamma mal
for samtliga kommuner inom Kommunalforbundet Goteborgsregionen avseende overgdngen
mot ett hallbart resande. Tjorn och Orust kommun har medverkat i lokaliseringsprocessen via
bdde politik och forvaltning och framfort sina onskemdl. En lokaliseringsutredning gjordes
2012 ddr tva alternativ soderut utreddes, Brofistet och Nosnds. Dessa alternativ valdes bort i
och med det politiska beslutet om lokaliseringen fran 2016. Trafikverkets regler har i senare
arbete ocksa visat att Brofdstet som alternativ inte dr mojligt da det ligger i en for skarp kurva.

1 Stenungsund planerar vi for ett centrum som ska vara trivsamt, ldttillgdangligt och som dr
levande tryggt och vilkomnande. Ett centrum ndra mdnniskan och havet. Det nya
resecentrumet dr en forsta pusselbit i centrumutvecklingen. Ett resecentrum dr inte bara en
knutpunkt for kollektivtrafik utan dr en viktig plats i samhdllet, en vilkomnande och effektiv
plats for kommunens och regionens resendrer. Det stora antalet resendrer som dagligen
kommer nyttja platsen ger ocksa viktiga effekter for utvecklingen av omkringliggande omrdden.
Att ldgga resecentrum i just centrum, det sd kallade Centrumalternativet, 6ppnar upp for vidare
exploatering med bostdder, verksamheter och arbetsplatser pd bdada sidor om jdrnvigen.
Utover att de kommer ligga i direkt anslutning till resecentrum fdar de dven ndra till bdde
kommersiell och offentlig service, kulturhus, park och hav. Centrumalternativet blir ddrfor en
lokalisering for bade stenungsundsbor, arbetspendlare, turister och besokare.
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Privatperson 12
2021-12-21
Undertecknat av tva personer

Det dr oansvarigt att investera i ett nytt resecentrum som bidrar till att permanenta transporter
med farligt gods genom Stenungsunds centrum.

Vi dr medvetna om att lokaliseringsbeslut tagits tidigare, men anser fortfarande att fortsatt
process bygger pa felaktiga beddmningar. De riskanalyser som gjorts visar ju ocksa att
risknivan dr mycket hog, néstan oacceptabelt hog.

Kommunens kommentar

Att det gar transporter med farligt gods pa Bohusbanan dr en riskfaktor som finns med i allt
planeringsarbete for centrala Stenungsund. Kommunen dr medveten om barridreffekten och
risksituationen men godstransporternas vdg inte en frdga som kommunen dger. Den kemiska
industrin dr ocksa ett riksintresse som stdller sdrskilda krav pd planeringen i kommunen vilket
innebdr att den planering som kommunen arbetar med inte far leda till forsimringar for
industrins mojlighet att bedriva sin verksamhet.

Vidare dr resecentrum till for pendlare, resendrer och besokare och paverkar inte vilken vdg
godstdgen tar.

Privatperson 13
2021-12-22

Niér klimatforandringarna skapar en forhdjning av vattennivan kommer detta att skapa problem
for vart affarscentrum, idag kan vi se att parkeringsplatserna hamnar under vatten vilket
sannolikt kommer ske 1 en storre utstrackning 1 framtiden. Klimatférédndringarna och nivan for
havsnivdn kommer enligt min mening d@ven skapa problem for nya resecentrum som kommer
vara beldgen pé en plats som i framtiden kommer bli drabbad av detta. Trots att kommunen
planerat en “skyfallssékring” stiller jag mig fragande till om detta verkligen dr en héallbar
16sning om havsnivan hojs ytterligare pa sikt? Dessutom spolar tillbaka fororenat vatten rakt
ner 1 havet vilket rimmar ddligt med ett medvetet miljotdnk om héllbara miljo.

Placeringen av resecentrum kommer ha en negativ inverkan pé trafiken allt eftersom
Stenungsunds invanarantal gar mot 35 000, pendling till Stenungsunds sodra delar samt Tjorn
och Orust blir 1 rusningstrafik stdende 1 kder vilket sannolikt hade kunnat avhjélpts av att
resecentrum fétt ett annat ldge. Redan idag kan vi se hur polis och rdddningstjdnst fastnar i
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trafikstockningar och inte kommer fram i tid. Detta kénner jag som kommuninvanare bidrar till
en Okad oro bland invanarna dér raddningstjénst riskerar att inte na fram i tid.

Den nya géngtunneln fran resecentrum kdnns inte genomténkt med tanke pd den dverhdngande
risken for dverfall som finns i samband med géngtunnlar, jag undrar hur kommunen skall géra
for att tillhandahalla sdkerhet vid tunneln? Jag undrar &ven om kommunen har kalkylerat f6r
risken att detta blir ett tillhall f6r omkringdrivande ungdomar som vi idag ser skapar problem
pa torget utanfor coop.

Kommunens kommentar

Planeringen for resecentrum bygger pd att sdkra all nybyggnation mot bade stigande
havsvatten och skyfallsregn. Den tdnkta planeringshorisonten gdller fram till ar 2070, diirefter
forvintas det behova byggas ett skydd mot stigande havsvatten lings hela kajen mot sundet.
Detta enligt den av kommunfullmdktige antagna strategin mot stigande vatten 4 mars 2021 §
58. Det dr i grunden samma dtgdrder som till exempel Goteborg och Uddevalla arbetar efter.

Skyfallssdkringen sker utifran ett sa kallat 100-drsregn, det vill sdga ndgot som statistiskt
intrdffar en gang pd 100 ar. Da ska vattnet tas om hand i fordrdjningsmagasin pa
Stenungskolans nuvarande idrottsplats, samt vid behov kunna ledas genom den planerade
gang- och cykeltunneln vid resecentrum och vidare ut genom Kulturhusparken till havet.

Det dr en korrekt iakttagelse att parkeringsplatsen delvis oversvimmas och att detta pd sikt
mdste dtgdrdas. Markomrddet omfattas dock inte av denna detaljplan och dgs inte heller av
kommunen utan dgs av Stenungs Torgs Fastighets AB (Citycon). Ndr ett eventuellt framtida
detaljplanarbete for det omradet startar sa kommer det att beréras av samma strategiska beslut
som ndmns ovan, t.ex. genom att byggnader och gator mdste hojdsdttas for att inte riskera att
oversvammas.

Lokaliseringsutredningen ledde till beslut om den planerade placeringen av resecentrum.
Beslutet togs av kommunfullmdktige 20 juni 2016 § 140. Planarbetet utreder hur detta beslut
kan realiseras. Att utvirdera det beslutet och vilka utredningar och bedomningar som lag till
grund for det faller inte inom ramen for detta detaljplanearbete. I kommunens planarbeten dr
polis och rdddningstjdnst alltid en samrddspart ddr en dialog fors for att hitta losningar som
de anser dr acceptabla. Enligt rdddningstjdnstens yttrande i bade samrad och granskning
bedomer de att planforslaget dr acceptabelt, t.ex. skriver de att busskorfilten kan anvindas
som utryckningsvdg for bdttre framkomlighet.

Resecentrum i sig genererar ingen trafikékning i omrddet.
Fragor gdllande sdkerhet och trygghet dr mycket viktiga aspekter i samhdllsplaneringen vilka

ocksd far vigas mot exempelvis framkomlighet. Det viktiga dr att det finns flera alternativa
vdgar om en vdg inte kdnns sdker eller trygg. Flera av fragorna gdllande sdkerhet och trygghet,

Granskningsutlatande Stenung 3:57 m.fl. — Stenungsunds resecentrum 2022-03-24, rev. 2023-03-16
82



sd som belysning och kameradvervakning, dr inte frdagor som regleras i en detaljplan utan
istdllet behandlas i genomforandeskedet. Genom att bygga fler bostdder i centrala Stenungsund
kan dnnu fler mdnniskor fd ta del av det fina ldget — ndra kommunal och kommersiell service,
ett stenkast fran sundet, gangavstand till kollektivtrafik. Med fler mdnniskor i rérelse kommer
platserna ocksd upplevas som tryggare.

Privatperson 14 och 15
2021-12-22
Likadana yttranden inskickade av tva personer

Vi vill harmed bestrida hela detaljplanen f6r Resecentrum Stenungsund, dd& kommunen pa ett
diskriminerande sétt tagit var mark in 1 denna plan och avser genomfora ett projekt utan korrekt
fakta. Anledningar som beskrivits och uttalats pa mote ér inte proportionerliga, &ndamélsenliga
eller forsvarbara vare sig ekonomiskt eller etiskt.

Den huvudsakliga synpunkten pé detaljplanen ar planens paverkan pad mig och min fastighet.
Den ej behovsstodda och ineffektiva exploateringen av omradet dster om jarnvigen, specifikt
avseende beskriven busstrafik i bostadsomradet. Planen for Ostra sidan om jdrnvédgen ar helt
oproportionell 1 forhallande till tidigare kommunicerad plan och verkligt behov, givet omvarlds
faktorer och péverkan pa omradet.

I tilldgg framfors ocksd synpunkt pa lokaliseringen av Resecentrum i sin helhet, utifrdn
rapporter, beslutsprocessen, behovsanalysen och samhéllsnyttan med ett nytt Resecentrum pa i
detaljplanen nu foreslagna plats.

1. Busshallplatser pa ostra sidan jarnvigen

Sedan lokaliseringsutredning maj 2012 tillkdnnagivande har ett av Stenungsunds é&ldsta
bostadsomraden fran 1920-talet blivit hogst paverkade av oforklarliga dndringar. Hér lag
tidigare fastigheter med strandtomter precis vid jarnvigen och dr bostidder for manga familjer.
I detta omrade skall det nu anldggas 3 busshéllplatser helt utan anledning varav endast 2
kommer att anvdndas. Denna merkostnad for projektet och dess inverkan pd de boende ir inte
proportionerligt och behovs saknas helt. Med detta forslag kommer ett antal fastigheter behdva
exproprieras, fastigheter som vi som fastighets dgare 1 6ver 40 ar vintat pé att fi anvinda men
da detaljplan saknats under hela denna tid har kommunen helt kort 6ver d4garna 1 fraga.

Trafikbelastningen pé detta villaomrade kommer 6ka fran 300 till 750 fordon per dygn varav
ndstan 100 av dess &r BUSSTRAFIK som driver upp tung trafik fran 1% till 13% eller mer
korrekt jaimfort med dagens trafik med 3 tunga fordon per dag men framéver kommer det
bl i 97,5 tunga fordon per dag, en 6kning med 3150% .... I ett villaomrade.
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Vid forfragning péa granskningsmotet den 9 december 2021, angavs att bussarna kanske skulle
behova viénta vid jarnviagsoverfarten vid bomféllning och da slipper man detta genom att leda
in all busstrafik 6st om jarnvdgen pa sodra végen istéllet. Detta dr ett [ICKEPROBLEM och
kommer inte heller bli ett framtida problem. Kommunen har sjélv i sin genomférandebeskrivng
foljande 10sning:

Det finns stor potential att {Grbdura frambkombigheten 1 svstemet genom att optimera
trafihsignalerna (6 siorre wralikloden. Detta giller siiskalt efter bomiallnimg  pa
Bohusbanan da signallaser kan véljas som prionterar en snabbare upplosning o

kibildningen.

Da detta (enligt samma) mote handlade om omprogrammering samt nedliggande av
magnetslingor ser vi det ytterst ansvarslst att det redan inte dr utfort. An mer besvirande ir att
det inte ses som en l16sning for att slippa detta angrepp pé privatdgd mark, helt i onddan.

Med detta sagt sé finns det ddrmed inget behov alls av busshallplatser pa 6stra sidan jairnvigen.
Genom att fortsatt hélla sig pa véstra sidan som idag kommer ett nytt Resecentrum kunna
genomforas enormt mer resurseffektivt.

- Ingen inldsen av privata fastigheter

- Inga ingrepp pa det 100-driga bostadsomradet

- Ingen 6kning av tung eller latt trafik

- Kostnaden for tunnellbygget uteblir vilket Kommunstyrelsens ordférande sjdlv anser vara
oerhort dyrt, detta gillande en liknande tunnel ca 400 meter soderut med samma
markforhallanden: (Frdn ST-Tidningen 14 Dec 2021).

- Nuvarande befintlig gdngbro behdver inte kompletteras med annat &n mdjligtvis en cykelramp
fran sodra vigen

I 6vrigt kan noteras att avsatt mark for busslinga for 3 bussar (varav behovet ségs vara 2 vid
granskningsmotet) Oster om jdrnvdgen dr totalt oproportionell i forhéllande till de 12
angoringsplatser pa viastra sidan om jarnvdgen. Framstar som stort sloseri med ytterst central
mark, varfor planen starkt kan ifragasdttas. Noteras bor dven att i tidigare plan har det planerats
for 15 angoringsplatser vister om jarnvégen, sd det finns plats for det om det utifrén tidtabell
och avgangar dr helt nodvéindigt med 15 angoringsplatser Det handlar om hur resurseffektivt
man nyttjar marken.

Pa sittande granskningsmote bekriftade kommunen att det inte finns planer pa att stinga
overfarten vid sodra vigen vilket var grunden till att trafik skulle ledas in pa sodra viigen.
Dérmed skall denna del (s6dra viagen) inte innefattas ndgon busstrafik i linje med kommunens
tidigare argumentering. Ingen av utredningarna beskriver heller detta scenario med stingd
jarnvéigsovergang.

Detta bekréftas att 1 tidigare dokument fanns en plan pad rondell i1 korsningen
Doterddsvigen/Sodra vigen mfl. Som nu inte ldngre finns. I samma dokument framgér att om
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cirkulationsplats byggs sa kommer dvergéngen stdngas och ingen passage av fordon kan ske,
dérav infart p4 Sodra vigen och 3 (2) busshéllplatser. Nu dr detta inte med i planen och séledes
finns INGET behov av att leda in bussar pd Sodra vigen dverhuvudtaget.

) Stenungsunds Dir .
."- kommun ~
GRANS KNINGSHANDLING 2021-11-19

Detaljplan for Stenung 3:57 m.fl. -
Stenungsunds resecentrum

Stenungsunds kommun, Vastra Gétalands lan

2. Parkeringsomraden oster om jiarnvig (Behdvs inte enligt forsta punkten)

Detaljplan for Stenung 3:57 m.fl. - Stenungsunds resecentrum Granskningshandling
2021-11-19 sida 40-41:

Oster om jdrnvigen Detaljplan for Stenung 3:57 m.fl. - Stenungsunds resecentrum
Granskningshandling 2021-11-19 41 mdjliggors det for cirka fem korttidsparkeringar for
hdmtning och ldmning samt cirka 40 pendelparkeringar, inkluderat parkeringsplatser for
rorelsehindrade.

Dessa dr lokaliserade pa cirka fem minuters gangavstand till resecentrum, vilket bedoms som
rimligt avstand

Med detta far kommunen ta sin egen mark i1 ansprak i forsta ldget och da kommer
Stenungsskolans busshéllplats och fotbollsplan till anvdndning efter som det dr beslutat att
stanga skolans verksamhet 2023. Avstandet dr cirka 200 meter frn fotbollsplan till blivande
resecentrum och ligger inom den tid man bedomer vara rimligt. En stricka pa 200 meter tar 2
minuter att g med en snittfart pad 6 km/h som anses vara standard

*Dérutover har kommunen redan sjilv uttalat att marken for nuvarande resecentrum skall
anvéndas till pendelparkeringar, dessa kommer att ligga 500 meter frdn planterat resecentrum,
5 minuters gingvig dessutom pd samma sida om jarnviagen som resecentrum.

Vidare finns inte den mark 2:62 med som kommunen kopte och genast salde vidare (utan
konkurrensutsittning) till Citycon med i denna detaljplan. Kommunen sérbehandlar invénare
och foretag pé ett krinkande sétt.

Sodra viagen 18,(Stenungsund Stenung 2:238 ') saldes 1 januari 2021 utan att kommunen kopte
denna mark som é&r ytterst lampad for andamalet med kort avstand till Resecentrum. Kommunen
har hér inte tagit sitt ansvar att minska paverkan for sina invanare utan blundat och foredrar att
expropriera annan mark helt utan anledning.
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Referens till punkt 1, och gang-tunnel. Behovet av en gangtunnel under jarnvag och vig uppstér
vid dubbelspar, for att kunna nd bada perrongerna. Utifrdn ovanstiende resonemang kring
bristen av behov av etablering av Resecentrum pa Ostra sidan om jérnvigen faller dven
argumentationen for en tunnel. Att anldgga en géng och cykeltunnel i nira anslutning till
centrum, som redan idag &r belastat av oro och droghandel, framstér det som ytterst olampligt
med en gingtunnel i1 detta omrade.

Overfalls risk och oro #r viktiga argument emot en gingtunnel i omradet. Behovet att koppla
vastra sidan till 6stra finns ej och dessutom ligger en gang och cykelbro ett kort stycke fran den
tilltdnkta tunneln.

3. Anledningar att flytta Resecentrum ir inte underbyggda med fakta.

- Det finns en vision om att bli 35000 invanare &r 2035 men bdde SCB och kommunens egna
prognoser sidger annorlunda. Runt 2047 kan man férvénta sig att visionen uppfylls. Kommunen
anger en tillokning fram till 2025 med ca 300 personer per ar. Vid frdga pa motet ansags inte
visionen realistisk.

- Man gor detta for att sékerstélla Resecentrum da det blir dubbelspéar pa Bohusbanan. Detta
finns inte med i den nationella plan som framtagits av Trafikverket och i realiteten kanske ligger
50 &r fram i tiden. Att ha dubbelspar vid motesplatsen haller heller inte d& nuvarande
Resecentrum redan har dubbel spar som med ytterst enkelhet kan forlingas norrut med 1000
tals parkeringsplatser finns pa mycket kort avstand. (Véstegards alle /vast Mariagarden) Vidare
ar det hiar handeln vixer och storbutiker etablerar sig.

- Det kollektiva resandet okar inte, det minskar. Enligt Trafikanalys - Sveriges officiella statistik
var minskningen 1 antalet péstigningar -33% jamf{ort med 2019.
Minskningen 1 antal personkilometer var -36% jaimfort med 2019.

- Kommunen hivdar att men utrett 0-alternativet, dvs att ha kvar nuvarande Resecentrum men
hér dr det ren 16gn, detta har aldrig utretts och de foljer ddrmed inte sin egen policy: "Vi driver
en ekonomisk hallbarhet genom att skapa utveckling utan att skada miljon. Ekonomin dr
langsiktigt stabil och ldter dig som mdnniska utvecklas i samklang med miljon och UTANATT
SLOSA MER AN NODVANDIGT pa vira gemensamma tillgdngar”.

Det finns dérfor ingen kostnadsuppskattning om att utveckla befintligt Resecentrum trots
attstationshuset finns till salu, mycket mirkligt agerande av kommunen. Nedan utdrag ur
Lokaliseringsutredning maj 2012. Notera "Marktillgangen ser spontant ut att ricka for detta
men har ej studerats"
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3.4 "BEF STATION”
(0-ALTERNATIVET)

Befinthiga forutsattningar etc

Befinthgr stationslage med ulthorande regionbusster-
minal inrymmer idag |1 busshallplatser och behover
pa sikt utvecklas for fler bussar. Terminalen ar utfro
mad enhgt sagrandsuppstalimng och behover rustas
upp och ullganglighetsanpassas. Vidare skulle vantut-
rymmen och ovrig service behova uppgraderas

Framtagande av layout for detta har inte ingatt 1
uppdraget hksom studie av mojligheten att forlanga
tagplattformarna Markullgangen ser spontant ut att
racka for detta men det har e} studerars

Fordelar och nackdelar

Fordelar

Fordelen med det befintdiga laget ar fors: och framst
sjalva genomforandet som naturhgovis forenklas av

ultfallen mom industrin norrut jamfort med owriga

afternany
Mackdelar

Befinthgr lages storsma nackdel ar placenngen langt
norrut vilken ar forhallandews langt fran wiktiga mal.
punkter ochbostader. Laget ger ocksa langa korvagar
for anslutande trafik och kollektiverafik fran soder
(Tjorn. Orust) och dessutom tvars igenom den tra-
filuntensivasie delen av Stenungsund

| den inledande beskrivningen av Stenungsunds be-
byggelseuiveckling konstaterades ocksa det ocen-
trala laget 1 forhallande oll den framuda forvantade
utvecklingen av tatorten som med stor sannolikhet
kommer att ske mer soderut

Sammanfattning

Mot bakgrund av resonemanget ovan, och det faktum
att en utredning om detta altermaov egentdigen inte
ingatt | denna utredning, lamnas 0-alterantivet utanfor
det avslutande resonemanget med slutsarser nedan

resurserna 1 befinthig bangard vilker ocksa nmligvis
gor det vll det bidligaste alternativet.

Befintlig station har ocksa kortast avsand ull arbets-

4. Plan- och genomforandebeskrivning
Med samtliga ovan resonemang finns ddrmed inget behov av nedan urklippt fran plan &
Genomforandebeskrivning .

Srentie 26!
Stenung 261 e toch med detaljplanen nv mojlig anvindnimy:
- Allmdnplats: P-PLATS. TORG. GANG. CYKELL

Kommunen avser att teckna avial med berdrd fastighetsivare f6r ant ta nllgang nll den
mark som 1 detalpplanen dr utlagd som allmiin plats. cirka 730 kv se omrade 41 hald
nedan. Kommunen dir skvldig an byaea ut allmiin plats och har dirtor rdu an losa in
marken med expropriationslagens regler. dven utan Overenskommelse. Marken ska

regleras ull den kommunala fastipheten Stenung 3:60

5. Konsekvenser vid byggnation. (Sittningsskador)

Vi kan inte se att man beaktat konsekvenser for byggnader vid genomforande av detta projekt.
Uppenbara konsekvenser dr skador pd grund av att ett massivt palningsarbete kommer de flesta
fastigheterna pa Sodra vagen da alla star pa gammal sjobotten. Skador av péalningsarbete har
tidigare drabbat grundvattentillgang men &ven sittningsskador.

6. Avsaknad av berikning av samhéllsnyttan
Det finns ingen berdkning av samhéllsnyttan! Kommunen har vid flera tillfdllen fétt frigan om
samhillsnyttan - men det finns ingen sadan berdkning.

7. Dubbelspér behov av planfria korsningar
Det enda sakliga argumentet for att forldgga Resecentrum som beskrivs i1 detaljplanen &r att
forbereda for dubbelspar genom Stenungsunds tétort. Detta antagande &r ej forankrat 1 ndgra
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utredningar eller beslut pa riksplanet for dubbelspér fran Goteborg till Oslo, ej heller
stackningen. Kommunen ndmner i olika sammanhang och trafikutredningar att 6vergdngen vid
Doterddsvigen / Goteborgsvigen méste stingas, men att &ven andra dvergingar skall erséttas
med planfria korsningar. For ett sddant scenario finns i kommunen inga planer! Dérfor anser vi
att det dr helt orimligt att gora en anpassning i Resecentrum for en sa fjirran investering som
antas pa riksniva.

Detaljplanen kan ej antas, utifran ovanstaende anser vi att detaljplanen och beslutet om
lokalisering och dess investeringar och drastiska paverkan pa Stenungsunds centrala delar samt
1 synnerhet Sodra vigen.

8. Sarskilda bestimmelser (ur Plan och genomforandebeskrivningen)
Ni skriver:

Sarskilda hushallningsbestammelser enligt 4 kap. MB

Hela kommunens kustsiricka vister om E6 omfatas av bestimmelserna 1 ol johalkens
4 kap Sarskilda bestammelser for hushallning med mark och vartien for vissa omraden |
fander. Dessa omraden dr enhigt 4 Kap 1§ 1 sin helhet nksimtresse med hiinsyn ull de
natur- och kulturviirden som tinns 1 omradena. Ingrepp far poéras endast om de inte
patagligt skadar dessa virden. Bestimmelsema ska dock inte hindra utvecklingen o
befinthga titener eller av det lokala niinmgshivet

Den foreslagna detaljplanen innebidr en uveckling av den befintliga titorten. och

bedims darfor mte skada nagot nksntresse

Vi anser detta dr direkt felaktigt da ni tar de mest centrala och &dldsta delarna i Stenungsund i
ansprék, en tidigare strandlinje da vattnet gick till jarnvdgen, och S6dra viagen var huvudvégen
till Stenungsund. Detta dr inte att hushdlla med natur & kulturvirden da ett befintligt
resecentrum finns, mdjlig for expansion med ringa medel. Strandvigen och Sédra vagen ar del
av den ursprungliga delen av Stenungsund och dess trddgardar och gronomraden ar nu runt 100
ar gamla.

Var synpunkt dr att Detaljplanen ej ska antas mot ovanstdende limnade kommentarer.
I 6vrigt motsétter oss ocksd sjédlva lokaliseringsbeslutet och kriaver en ny utredning sitts till dar

beslut om forbattrat Resecentrum genomfors utifrdn de verkliga behov och en korrekt
omvdérldsanalys utifrén beslut och planer, samt verkligt behov.

Det dr onskvirt med en transparent process som inte dr byggd pa losryckta tyckanden i
oredovisade work-shops, eller utifrdn eventualiteter som &r sa fjarran realisering att de inte ska
paverka ett lokalt beslut for en tdg och busshallplats, med argument som framforts tidigare i
dokumentet. Kommunen kan inte redogora for nér nuvarande resecentrum Anno 1907 har nétt
sin min maxgréins avseende kapacitet vs behov, ej heller niar 15-minuterstrafik kan komma bli
realiserat.
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Kommunens kommentar

I detaljplaneprocessen dr granskningen ett skede for att ldmna synpunkter. Det dr endast ett
beslut om antagande av detaljplan som kan overklagas.

1. Busshallplatser pd ostra sidan jirnvigen

Villaomradet pd Sodra vigen saknar detaljplan och kommunen har inte heller fatt in ndgon
ansokan om planbesked frdn fastighetsdgarna i omrddet. Inte heller har nagon ansékan om
bygglov  gdllande den aktuella fastigheten inkommit. Vidare dr fastighetens
utvecklingspotential starkt begrdinsad i och med dess direkta ndrhet till jarnvigen. Enligt
Trafikverkets regelverk bor generellt ingen ny bebyggelse tillatas inom 30 meter frdn sparmitt,
detta avstand ger utrymme for rdddningsinsatser om det skulle ske en olycka samt mojliggor
forviss utveckling. Funktioner ddr mdnniskor tillfdlligt vistas och som inte dr storningskdnsliga
sd som parkering, garage och forrad kan dock finnas inom dessa 30 meter. Ddrtill tillkommer
risksituationen med transporter av farligt gods pd jdarnvigen vilket kan forsvara nyttjandet av
fastigheten. Att nyttia denna mark till just parkering dr sdledes mer resurseffektivt dn att ta
annan mark i ansprak som kan nyttjas till annat.

Idag planeras hdllplatsligen for de tvd lokalbusslinjer som trafikerar ostra sidan av centrala
Stenungsund. Dd ett resecentrum dr en langsiktig investering planerar kommunen for framtida
behov. Da det finns mdl om ett okat kollektivtrafikresande gdr det inte att utesluta fler framtida
busslinjer som bittre moter resandebehovet. Aven tillfilliga ersdttningsbussar kan komma
ifrdga vid exempelvis tdgstopp.

Sodra vigen kommer fa en annan karaktir och funktion i och med planforslagets
genomforande. Genomforandet kommer ocksd leda till en okad trafikbelastning. For att kunna
hantera denna 6kning innehaller planforslaget ett antal forslag pa atgdrder ddribland justering
av korsningen Sodra vigen/Doterddsvigen med flera svingfilt, gang- och cykelbana pd vistra
sidan av Sodra vigen samt en gangbana pa ostra sidan for trafiksdkerheten for de boende ldngs
Sédra viigen. Vidare foreslas hastigheten sdnkas till 30 km/tim.

Det dr bomfdllningarna som legat till grund for beslutet att ldta bussar fa sina hallplatsldgen
pd ostra sidan av jdrnvigen. Detta for att dessa ska kunna nd sina anslutningar med korta
bytestider. Optimeringen av ljusregleringen vid jdrnvigskorsningen avser endast att snabbt
upplosa kébildningen i nord-sydlig riktning. Tiderna for bomfillningarna har kommunen ingen
mdojlighet att minska da detta styrs helt av sdikerhetskriterier for tagpassager.

Bussangoringen pa vdstra sidan dr baserad pa att bussarna ska kunna backa rakt bakat utan
att svinga i enlighet med Visttrafiks regelverk, for att ddrefter kunna svinga och kora ut frdan
terminalen. Detta tar cirka 30 meter i ansprak. Skulle motsvarande angoring, med backning,
anldggas pa ostra sidan detta innebdra att en stor del av de privatigda fastigheterna pd ostra
sidan av Sodra vigen skulle behova tas i ansprdk for att méjliggéra bussytor, gang- och
cykelvdg, dagvattenfordrojning/skyfallsled och Sodra vigens omdragning med tillhorande
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gangbana. Den foreslagna utformningen tar en stérre andel mark i ansprak i nord-sydlig
riktning men avvdgningen har gjorts att detta dr en bdttre l6sning dn att géra intrang i Ost-
vdstlig riktning.

Den ’tidigare plan” som hdnvisas till torde vara Planprogram for Stenungsunds centrum vilket
var pa samrdd och godkdindes under 2018. Ett planprogram dr dock inte juridiskt bindande och
nya bedomningar har gjorts sedan detta godkdindes. Sedan planprogrammet godkdndes har
Justeringar gjorts dven pd vdstra sidan, bland annat har vinkeln pa hallplatsligena justerats
for att minska intranget i oOst-vdstlig riktning dven pda den vistra sidan av jdrnvigen.
Grundorsaken till att busshdllplatser flyttats till éstra sidan dr dock som ovan ndmnt att
sdkerstdlla anslutningar med korta bytestider.

I och med detta dr kommunens bedomning att marken inom planomradet har nyttjats
resurseffektivt eftersom marken som inte kan nyttjas till annat nyttjas till det mest lampliga. |
sammanhanget kan ocksd papekas att resurseffektivitet inte bara handlar om markanvdndning
utan om anvdindning av naturresurser av alla de slag. Det dr ett viktigt skdl for att skapa ett
attraktivt resecentrum, for att minska onodiga transporter och anvinda gemensamma resurser
effektivt for att minska energi- och materialférbrukning och mojliggora en kombination av
gdng-, cykel- och kollektivtrafik. Vidare dr tid, i bl.a. restider och bytestider, en viktig resurs i
detta sammanhang.

Gdllande den eventuella stingningen av jdarnvdgskorsningen sd stdr foljande pd sida 8 i plan-
och genomforandebeskrivningen:

“Detaljplanen omfattar dven utrymme for en framtida cirkulationsplats vid
korsningen Strandvdgen/Goteborgsviigen vilket kan genomforas forst efter en
eventuell framtida stingning av jdrnvdgsoverfarten vid Doterodsvigen. En
stdangning av jdarnvdgséverfarten dr dock ndgot kommunen forsoker undvika och
efter nu genomford atgdrdsstudie for titare jarnvigsturer mellan Stenungsund och
Goteborg har det nu inkluderats motesspar vid Stenungsunds nya resecentrum
istdllet vilket minskat behovet av stingd overfart.”

Samhdllsplaneringen ska vara robust och langsiktig och kan ddrmed behéva ta hojd for ett eller
flera framtida scenarier dven om de inte dnnu dr helt beslutade for att inte "bygga in sig” i
losningar. Eftersom det inte finns ndgot beslut dn gdllande korsningen dr det inte inkluderat i
utredningarna. Om korsningen skulle stingas i framtiden kommer det drivas som ett separat
projekt och utredningar goras inom detta.

2. Parkeringsomrdden éster om jirnvig
Ytorna ddr Stenungskolans fotbollsplan ligger idag kommer att anvindas for
skyfallsfordrojning enligt beslut fattat av kommunstyrelsen (29 november 2021 § 336).

Stenung 2:62 dr i gdllande detaljplan 259 (laga kraft 4 oktober 2007) redan planlagd som
parkering och behover dirfor inte planliggas pa nytt. Vidare dr den planlagd som parkering
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for att fastighetsdgarens (Stenungs Torgs Fastighets AB) nuvarande, och enligt detaljplan 259
mojliga, verksamheter pd Stenungstorg ska fungera. Olika fastigheter har olika stort behov av
parkeringsplatser. Pa  kvartersmark har enligt plan- och bygglagen (2010:900)
fastighetsdigaren ansvaret att losa det behov av parkering som kommunen bedomer att
fastighetens  anvindning ger upphov till.  Likstdllighetsprincipen  innebdr  att
kommunmedlemmar i samma situation behandlas lika. Handel och kontor behover generellt
fler parkeringar for att kunna fungera dn en fastighet for ett enbostadshus. Stenung 2:61
samutnyttias med bostadsfastigheten Stenung 2:56 som har tillgdng till parkering pa egen
mark.

Om parkering hade placerats pa Stenung 2:238 hade ndstan hela Sodra vigen och alla som
bor lings med den, och de med adress pd Nytorps backe som ligger mot Sédra vigen, drabbats
av en okad trafikmdngd da bilarna behovt kora hela vigen dit. Kommunen har hdr tagit ansvar
genom att foreslagen parkering ligger sd ldngt i norr som mdojligt sd att fdarre mdanniskor blir
paverkade av den okade trafiken.

Frdagan om den upplevda tryggheten behover stillas mot bland annat fragorna om
trafiksdkerhet och framkomlighet. Det viktiga dr att det finns alternativa vigar att ta om ndagon
vdg upplevs otrygg, osdker eller otillginglig pd annat sdtt, och genom tunneln skapas dnnu ett
mojligt vigval. Genom att bygga fler bostdider i centrala Stenungsund kan dnnu fler mdnniskor
fa ta del av det fina ldget — ndra kommunal och kommersiell service, ett stenkast fran sundet
och gangavstdnd till kollektivtrafik. Med fler mdnniskor i rorelse kommer platserna ocksa
upplevas som tryggare. Tunneln ska vara ljus, minst atta meter bred och dr uppdelad i tvd
delar, en under jdrnvigen och en under Géteborgsvigen. Vidare tillkommer arbete med god
belysning och kameradvervakning for att ytterligare oka tryggheten.

3. Anledningar att flytta resecentrum dir inte underbyggda med fakta

Ett nytt resecentrum i Stenungsund dr en regional kollektivtrafiksatsning som Vistra
Gotalandsregionen prioriterat in i Regional transportinfrastrukturplan ddir projektet
medfinansieras av statliga medel. For ett genomforande krdivs i denna prioritering att dtgdrden
ska vara forberedd for ett motesspar pd platsen. Detta gors genom nu genom
detaljplaneldiggning. En satsning for [5-minuterstrafik som forutsdtter ett motesspdr i
Stenungsund ligger hogt i prioriteringslistan regionalt och planeras for kommande Nationell
transportinfrastrukturplan sd snart medel finns tillgangligt for detta. Att en ny placering i ett
centralt ldge forordas dr tidigare beslutat politiskt av flera olika skil, déiir huvudargumenten dr
avstandet till fler bostdder, bdde befintliga och potentiellt framtida.

Coronapandemins effekt pa kollektivtrafikakandet, med bl.a. rekommendationer om hemarbete
och undvikande av icke nodvindiga resor med kollektivtrafik, har givetvis minskat antalet
pastigningar och personkilometer. Detta kan dock inte ses som en trend utan ndgot som varade
en period. Aven om hemarbetet i viss grad kommer fortscitta sd kommer och mdste det kollektiva
resandet 6ka igen, ddrfor behover kollektivtrafiken vara konkurrenskraftig vilket detaljplanen
dar ett forsta steg till.

Granskningsutlatande Stenung 3:57 m.fl. — Stenungsunds resecentrum 2022-03-24, rev. 2023-03-16
91



Kommunfullmdktige i Stenungsund fattade beslut om lokalisering av nytt resecentrum 20 juni
2016 § 140. Att utvirdera det beslutet och vilka utredningar och bedomningar som lag till
grund for det faller inte inom ramen for detta detaljplanearbete.

4. Plan- och genomforandebeskrivning
Behovet att anvinda Stenung 2:61 som allmdn plats — parkering, torg, gang och cykel kvarstar
enligt svar ovan och nedan.

5. Konsekvenser vid byggnation

Hela omrddet vid Sodra vigen star pd lera idag men som brukligt kommer samtliga befintliga
byggnader att besiktas infor, under och efter byggnationen for att sikra att skador pa dessa
undviks. Geotekniska forstdarkningsdtgdrder med avseende pa sdttningar kommer att krdvas for
alla planerade markhojningar inom planomrddet. Hur forstirkningsdtgdrderna kommer viljas
dr dock inte en fraga for detaljplanen utan kommer ske i senare skeden.

6. Avsaknad av berdikning av samhdillsnyttan

Lokaliseringsbeslutet dr ett sedan linge taget politiskt beslut och foljer det gemensamma mal
for samtliga kommuner inom Kommunalférbundet Géteborgsregionen avseende overgangen
mot ett hdllbart resande. Ingen specifik berdkning av denna samhdllsnytta dr gjord for
respektive kommuns delomrdde.

Kommunen och regionen har i den gemensamma ansékan om bidrag fran Regional plan gjort
en samlad effektbedomning ddir en samhdllsekonomisk analys tagits fram. Slutsatserna dr att
ett nytt resecentrum skapar en attraktivitet for resendren utéver det som kan mdtas i
restidsvinster, dven om det generellt sett dr svart att bedoma de samhdllsekonomiska vinsterna
for ett nytt resecentrum. Mot bakgrund av att atgdrden innebdr betydande positiva effekter pd
restider, miljo och fysisk aktivitet dr bedomningen att atgdarderna dr lonsamma.

7. Dubbelspdr behov av planfria korsningar

Planeringen for dubbelspdr avser endast de delstrickor som anges som motesspdr for
kapacitetshojning pa Sédra Bohusbanan. Jdrnvdgsforbindelser fran Goteborg till Oslo gar via
Trollhiittan/Oxnered och genom Dalsland.

Utredningen om Sédra Bohusbanans utveckling for okad turtdthet slutfordes under varen 2021
av Trafikverket (publikation 2021:007) och pekar ut Stenungsunds nya resecentrum som
motesspdrsldge. Denna utredning ligger till grund for det prioriteringsarbete som ska ske inom
Nationell infrastrukturplan. Atgéirden stéttas av sdavil berérda kommuner som Vistra
Gotalandsregionen och Trafikverket. Finansieringen dr dock dnnu inte klar da frdamst strdckan
mellan Géteborg och Bords har hogre prioritet i dagsliget.

Ndr okad turtithet och mdétesspar blir aktuellt kommer detta i sig inte att pdverka
Jjdrnvdgsoverfarten vid Doterodsvigen men med bibehallet stationsldge hade en stingning av
overfarten krdvts pa grund av att antal bomfdllningar i timmen hade blivit for hogt.
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8. Siirskilda bestimmelser

Den behovsbedomning som har gjorts for detaljplanen dr avstdmd med linsstyrelsen som
delade kommunens bedoémning gdllande denna exploatering, alltsd att miljopaverkan inte anses
vara av den grad som foranleder en miljékonsekvensbeskrivning.

Beslutet om lokalisering fattades av kommunfullmdktige 16 juni 2016 § 140. Workshopen var
en del av det forberedande arbetet for att kunna vikta alternativen mot varandra utifrdn olika
parametrar ddr bland annat lokaliseringsutredningen ingar.

Privatperson 16
2021-12-22
Undertecknat av tva personer

Synpunkter och 6verklagan géllande utformning av Resecentrum I Stenungsunds kommun

Syftet med planarbetet i en kommun &dr generellt att presentera och folja en 1dngsiktig plan for
kommunen i allménhet, baserad p4 kommunens egen situation, samt med omgivande faktorer
inberdknade.

Att en sa avgorande del som forlaggning av en sa viktig del som ett resecentrum for Bohusbanan
saknas i OP #r att asidositta avsikten med det 1angsiktiga planarbetet. Det 4r Aven att dsidositta
det demokratiska inflytande som medborgarna har ritt att forvénta.

Enligt tjanstemdn samt politiker 1 Stenungsunds kommun ar det ett sd kallat "Work Shop”
mellan flera kommuner samt representanter for Visttrafik som skulle ha kommit fram till
inneliggande forslag. Da vi bett om utskrift och underlag for denna Work Shop sé har det inte
gatt att finna eller fa utskrivet. Med andra ord sa finns det inget sadant underlag!

Det finns idag en station dér bussar och tag stannar. Denna placering har kallats 0 vision. Platsen
ar ocksd mojlig for utdkad busstrafik. Det finns 2 perrongen som dr raka. Det finns stor
mdjlighet for utbyggnad av parkeringsplatser dédr det nu ofta ligger hogar med grus, vid
Vistergard allé. Det finns ett stationshus med plats for véintrum, personalutrymmen, kiosk mm.
Detta alternativ torde ur miljé och ekonomisk synpunkt vara det allra bista for Stenungsund.
Vi anser att detta alternativ skall undersokas ordentligt.

Vi anser att anvdnda skattebetalares pengar utan att utreda den nuvarande placeringen é&r
fullstdndigt oansvarigt.

Den nuvarande dgaren av stationshuset dr dessutom villig att sdlja fastigheten till kommunen.

Stenungsunds kommuns politiker har fattat detta beslut utan mojlighet for innevénarna att sdga
sitt 1 ett val.
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Efter att Kungilvs resecentrum, tagits i drift har vakter fatt sittas in pa grund av brék,
forsiljning av droger samt forsok till véldtikter. Ar det Kommunens mening att en léng bred
géngtunnel forhindrar detta. Tak dver huvudet &r ofta orsak till just ovanstaende “problem”. Vi
forstar att tak 6ver huvudet vill alla ha nér vi véntar men hur skall ovanstaende problem l9sas?

Att stdnga jarnvagsovergangen Snippen delar samhillet helt och hallet och fororsakar stor
miljopaverkan da de allra flesta bor Gster om jérnvagen. Alla dessa innevanare maste da dka
stora omvagar for att komma till handel, sjukvard mm

Vi motsdtter oss hela den ténkta placeringen och utformning av Resecentrum i dess nuvarande
forslag.

Kommunens kommentar

[ detaljplaneprocessen dr granskningen ett skede for att ldmna synpunkter. Det dr endast ett
beslut om antagande av detaljplan som kan éverklagas.

I éversiktsplanen OP06 (laga kraft 2009) som var gillande under samrddstiden stdr att ldsa
om centrum och resecentrum. “Vid planldggning av nya anldggningar i centrum ska hdnsyn
tas till ett framtida dubbelspar och till att ett nytt resecentrum ska kunna byggas ut” (s. 98).

I oversiktsplanen som vann laga kraft 15 januari 2021 framgdr det pd flertalet stdllen att ett
nytt resecentrum planeras. Pa sidan 47 i del 1 av éversiktsplanen star det:

“For Stenungsunds centrum har ett planprogram tagits fram och godkdnts 2018-
05-03. Stenungsunds centrum ska utvecklas till ett stadsmdssigt centrum med
hdllbara transporter. Centralt finns idag stora parkeringsytor som successivt kan
ersdttas med bebyggelse. I framtiden kan hdr finnas gagator, gronska, varierad
bebyggelse, resecentrum, forbdttrad och mer vilutnyttjad kontakt med vattnet,
samt en bebyggelse med blandade funktioner sdsom bostdder, verksamheter,
kontor och handel for att skapa ett levande centrum. Programmet utgdr frdn att
den befintliga stationen flyttas séderut till en mer central placering.

Forsta etappen i att forverkliga programmet dr detaljplan for Stenungsunds
Resecentrum. Detaljplanen innebdr att ett nytt resecentrum i form av
dockningsterminal mot tagtrafiken med cirka 15 hdllplatsiigen for buss,
terminalbyggnad med vinthall, kiosk och personalutrymmen kan uppféras vdster
om Bohusbanan.”

Synpunkter pa éversiktsplanen kunde ldmnas i tidig dialog under 2016. Samrdd skedde under
2018 och utstdillning under vdren 2020, vid bade samrad och utstdillning fanns mojlighet for
alla intresserade att ldmna synpunkter.
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Det framgar saledes tydligt i gdllande éversiktsplan att ett nytt resecentrum ska byggas, och
det har funnits flera tillfdllen ddr medborgare fatt mojlighet att yttra sig pa oversiktsplanen.

Hur en workshop dokumenteras varierar men generellt tas inga avgérande beslut vid sddana
tillfdllen, utan de syftar till att hjdlpa arbetsprocessen framdt. Lokaliseringsutredningen ledde
fram till beslutet om den planerade placeringen av resecentrum. Beslutet fattades av
kommunfullmdktige i juni 2016. Planarbetet utreder hur detta beslut kan realiseras.

Fragor gdllande sdkerhet och trygghet dr mycket viktiga aspekter i samhdllsplaneringen vilka
ocksd far vigas mot exempelvis framkomlighet. Det viktiga dr att det finns flera alternativa
vdgar om en vdg inte kdnns sdker eller trygg. Flera av fragorna gdllande sdkerhet och trygghet,
sa som belysning och kameraovervakning, dr inte fragor som regleras i en detaljplan utan
istdllet behandlas i genomforandeskedet. Genom att bygga fler bostdder i centrala Stenungsund
kan dnnu fler mdnniskor fd ta del av det fina ldget — ndra kommunal och kommersiell service,
ett stenkast fran sundet, gangavstand till kollektivtrafik. Med fler mdnniskor i rorelse kommer
platserna ocksa upplevas som tryggare.

Planforslaget innehaller ingenting om att stinga jarnvdgsovergangen vid Doterodsvigen. Det
har tidigare undersékts att gora en planskild korsning eftersom antalet bomfillningar skulle
bli for mdanga vid kvartstrafik pa ett dubbelspdr. Det finns dock inget beslut om att bygga ett
sddant dubbelspdr under éverskadlig tid.

Kommunen dr medveten om vilka svdrigheter det skulle innebdra for manga invanare och
besckare om jdrnvdgsovergangen vid Doterddsvigen stingdes och det dr ddrfor ndgot
kommunen vill undvika. Pd sida 8 i plan- och genomforandebeskrivningen star foljande:

“Detaljplanen omfattar dven utrymme for en framtida cirkulationsplats vid
korsningen Strandvigen/Goteborgsvigen vilket kan genomforas forst efter en
eventuell framtida stingning av jdrnvigsoverfarten vid Doterddsvigen. En
stangning av jdarnvdgsoverfarten dr dock ndgot kommunen forséker undvika och
efter nu genomford dtgdrdsstudie for tditare jarnvigsturer mellan Stenungsund
och Goteborg har det nu inkluderats motesspdr vid Stenungsunds nya resecentrum
istdllet vilket minskat behovet av stingd overfart.”

Att utrymmet finns i detaljplanen betyder inte att det kommer att byggas, utan att det finns
maojlighet om det behovs i framtiden.
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