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1 Inledning

1.1 Nulagesbeskrivning

Strandvéagen ligger i centrala Stenungsund och stracker sig mellan signalkorsningen med
Goteborgsvagen och Doterddsvagen fram till cirkulationen langre norrut pa
Goteborgsvagen/Uddevallavagen. Goteborgsvagen ar den stora huvudleden som gar
igenom Stenungsund i nordlig och sydlig riktning. Figur 1 visar karta 6ver aktuellt
utredningsomrade med de vagar som &r i fokus.

Stenungsund

Stenungstorg
centrum

Figur 1. Karta 6ver aktuellt utredningsomréde i Stenungsunds kommun.
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Utmed Strandvagen ligger idag handel, restauranger, bostéader, service, kontor och andra
verksamheter. Till Strandvagen ansluter flera mindre gator och utfarter fran intilliggande
bostadsomraden, verksamheter och parkering. Utmed gatan finns gadngbana pa sodra sidan.
Pa korta strackor finns dven gangbana pa motsatt sida. Cyklister tar sig fram i blandtrafik
langs Strandvagen fran Goteborgsvagen till och med vardcentralen pa fastigheten
Stenungsund 5:1. Norr om vardcentralen samsas fotgangare och cyklister pa en cirka 3
meter bred kombinerad gang- och cykelbana. Fran signalkorsningen med
Goteborgsvagen/Doterddsvagen och i nordvastlig riktning fram till korsningen med
Kyrkvégen ar Strandvagen idag enkelriktad for fordonstrafik. Figur 2 visar enkelriktningen av
Strandvagen samt C W Borgs vag som idag ar dubbelriktad.
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Figur 2. Befintlig enkelriktning av Strandvéagen respektive dubbelriktning av C W Borgs véag.

1.2 Gronytor och planteringar

Grona inslag pa allméan platsmark langs Strandvagen ar idag i princip obefintliga pa strackan
mellan Géteborgsvagen fram till och med hus H (Strandvagen 13). Férutom tomten narmast
Goteborgsvagen ar allman platsmark pa strackan helt hardgjord vilket skapar problem for
dagvatten- och skyfallshantering. Vaster om hus H finns mer gréna ytor séderut i sektionen
dar dagvatten kan tas omhand, mestadels i form av hackplanteringar. Trad med
bevarandevarde finns planterade vid kommunhusets dstra hérn och i allé langs
kommunhusets parkering vaster om byggnaden. Vidare vasterut vaxer tva stora
bevarandevarda trad pa allman platsmark framfor fastigheten Stenungsund 2:1.

1.3 Syfte

Stenungsunds kommun har gett Sweco i uppdrag att genomfdra en trafikutredning for
Strandvagen. Uppdraget i helhet bestar av tva delmoment. Den forsta delen bestar av en
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trafikanalys med trafiksimulering samt en utredning kring parkering och angéring. Det andra
delmomentet utgoérs av utformning av Strandvagen mellan Géteborgsvagen och
Badhusvagen. En 6vergripande inriktning ar att fordonstrafik sval som gdende och cyklister
ska ges utrymme i gaturummet samtidigt som ytor fér parkering och angoéring samt
moblering och trad ska studeras. Inom ramen fér denna utredning kommer aven
dagvattensituationen att belysas.

Onskemal om dubbelriktning av Strandvégen fran korsningen med C W Borgs vég har
framkommit i tidigare utredningar av exempelvis resecentrum och C W Borgs vag. Dessa
utredningar utg6r underlag till denna trafikutredning.

Utmed Strandvagen planeras for fler bostader, i den sddra delen. Samtidigt planeras aven
for nya bostader utmed C W Borgs véag, som kommer byggas om mellan Strandvagen och
Goteborgsvagen. C W Borgs véag planeras bli enkelriktad fran Strandvagen mot
Goteborgsvagen. | centrum strax sdder om Strandvagen planeras ett nytt resecentrum,
utbyggd av handel och bostader. Det planeras aven fér ombyggnation av sjalva Strandvagen
dar gang- och cykelbana ska anordnas utmed stdra sidan mellan Géteborgsvéagen och
Strandvagen 23/25. Onskvart ar att Strandvagen da bibehéller en del parkeringsplatser och
angoring utmed denna stracka, samt att ett gronstrak och belysning inryms i sektionen. Hur
en sadan sektion kan utformas beror bland annat pa huruvida Strandvagen skall vara
enkelriktad eller dubbelriktad pa hela eller delar av strackan, samt 6nskemal kring
vistelsemiljon utmed Strandvagen. Utrymme for en gang- och cykelbana beror aven pa hur
parkeringar, idag delvis pa allman platsmark, utmed fastigheter pa norra sidan kan anordnas
inom egen fastighet.

1.4 Avgransningar

De avgransningar som har gjorts for detta uppdrag &r:
e Utformning sker ej av C W Borgs véag

e Utformning av anslutning till Géteborgsvagen anpassas mot framtaget trafikforslag
for "Systemhandling Resecentrum”. Fragestallningar kring paverkan pa sjalva
korsningen till foljd av att Strandvéagen &ndrar utformning som till exempel behov av
svangfalt, paverkan pa trafiksignalsystem samt placering av skyltar och signalstolpar
ligger utanfor detta uppdrag.

e Berakningar for dagvatten frAn C W Borgs vag har hamtats fran tidigare utredning
C W Borgs vég, VA- och dagvattenutredning genomférd av WSP (2022-01-14).
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2 Ingangsvarden

2.1 Utformning

| utformningsarbetet har bredder studerats i Vagar och gators utformning (VGU) och i
Teknisk Handbok (Go6teborgs Stad) samt i samtal med Stenungsunds kommun. Féljande
minimimatt har definierats. Efter exempelvis analyser med korsparskontroller har
gatubredder okats for att sakerstélla att fordonen far plats.

e Bredd kdrbana: 6,0 meter dubbelriktad eller 3,5 meter enkelriktad.

e Bredd angoéring: 2,5 meter (+0,8 meter skiljeremsa vid angoéring intill cykelbana)

e Bredd tradrader/gronytor: 3,0 meter om mojligt eller 2,5 meter i sektioner med
platsbrist (skelettjord under mark kan géras bredare)

e Bredd gangbana: 2,0 meter

e Bredd cykelbana: 2,4 meter

e Skilieremsa mellan cykelbana eller gang- och cykelbana och kérbana: 0,5 meter

e Skilieremsa mellan cykelbana och langsgaende parkeringsmojlighet: 0,8 meter

Dimensionerande fordon: Lastbil 12 meter av typen LBn. Tung lastbil utan slap.
Hastighet: 30 km/h

2.2 Dagvatten och skyfall

2.2.1 Overgripande bedémning av dagvatten Strandvagen

Dimensionering av dagvattenfordrsjning har gjorts enligt VA-avdelningens riktlinjer pa
Stenungsunds kommun och foljer:

o For dimensionering av dagvattensystem galler Svenskt Vattens P110.
o Fordrojning av dagvatten ska ske for klimatanpassat fléde (klimatfaktor 1,3) som
uppkommer vid ett 2-arsregn for befintlig exploatering.
¢ Recipientens status och mojligheten till att uppnd MKN ska inte forsamras till féljd av
detaljplanerna. Om madjlighet finns, ska recipientens status forbattras da det
foreligger behov.
| enighet med rekommendationer fran P110 har omradet klassats som centrumomrade och
en aterkomsttid pa 30 ar valts. Flodet ska saledes fordrgjas sa att framtida flode for ett 30-
ars regn med klimatfaktor motsvarar befintligt flode utan klimatfaktor for ett 2-arsregn.

| nulaget utgors markanvandningen vid Strandvagen av 6470 m2 hardgjord yta (asfalt) och
460 m? av gronyta. Efter exploateringen kommer andelen hardgjord yta minska till 6350 m?
och andel gron yta ¢ka till 580 m?, sammanfattat i Tabell 1.

Dimensionerande flode kommer att 6ka trots att andelen hardgjord yta kommer att minska
med ny utformning, vilket beror pa klimatfaktorn 1,3 som tar hojd for klimatforandringar.
Berdknade dimensionerande floden redovisas i Tabell 1.

Fordrojningsvolymen for Strandvagen har beraknats till cirka 100 m?3 for ett regn med
aterkomsttiden p& 30 ar och uppskattad rinntid p& 10 minuter.
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Tabell 1. Markanvandning, avrinningskoefficienter och dimensionerande fléde foére ny utformning samt efter. *
inklusive klimatfaktor 1,3.

Avrinningskoefficient | FIéde vid Flode vid
dim. regn 2 ar | dim. regn 30

Nulige (I/s) ar (I/s)
Hardgjorda ytor 6470 m? 0,8 70 170
Grona ytor 460 m? 0,1
Framtiden*
Hardgjorda ytor 6350 m? 0,8 90 220
Grona ytor 580 m? 0,1

En mojlig dagvattenatgard for att omhanderta dagvatten ar att anlagga en
skelettjordskonstruktion, vars porositet utgor en fordréjningsvolym. Skelettjorden har en
porositet pa cirka 12 % och 6verliggande makadamlager har ca 40 % porositet (Larm &
Blecken, 2019-20, s. 74). Vidare skulle en séddan dimensionering kunna utformas enligt
foljande, 350 mm makadam och underliggande 900 mm skelettjord, med volymerna 137 m3
makadam och 375 m?3 skelettjord. Detta skulle resultera i en anlaggningsarea pa 410 m2. D&
information om det befintliga dagvattenledningsnatets kapacitet och vattengangar har varit
okanda vid framtagande av detta PM behdver detta kontrolleras i fortsatt arbete.

Skelettjord bestar av makadam blandat med exempelvis biokol eller jord. Kombinationen ger
bra forutsattningar for rotsystem att utvecklas under den normala planteringsytan, och
lampar sig darfor val for anlaggning av vaxtlighet, framst stadstrad, se Figur 3 nedan.
Skelettkonstruktioner har dven god barighet vilket ar en fordel i en hardgjord miljo med
trafikytor. For att 6ka fordrojningspotentialen anlaggs ett lager makadam ovanpa
skelettjorden, detta for att makadamen har en hdgre porositet och kan darmed fordréja mer
vatten (Larm & Blecken, 2019-20).

Syftet med skelettkonstruktionen ar att fordrdja och rena vattnet nara kallan. | befintlig
situation finns ingen rening av dagvattnet. Aven om reningseffekten foér en
skelettkonstruktion inte ar val studerad och utvarderad dnnu, sd kommer den forbattra
reningen jamfort med nulaget da ingen dagvattenrening finns langs med Strandvagen.
Avskiljningen av sediment och partikelbundna féroreningar kommer att forbéttras jamfort
med befintlig situation och vaxtligheten kan bidra med upptag av naringsamnen (Larm &
Blecken, 2019-20). Traden kan fa tillrackligt med naring fran dagvattnet och behover darfor
ingen ytterligare gédning. Om reningen behdver forbattras eller prioriteras hdgre kan
anlaggningen utformas darefter, exempelvis ha en nedséankt skelettkonstruktion eller reglera
djupet pa filtermaterial och anpassa vegetationen (Larm & Blecken, 2019-20).
Sammanfattningsvis bedoms miljokvalitetsnormen i recipienten ej paverkas negativt av en
foérandrad utformning av Strandvagen forutsatt att skelettjord anlaggs.

Sweco | PM Rapport
Uppdragsnummer 30041742
Datum 2022-11-30 1

8/40



(J
SWECO ﬁ

=0

brunn fér
infiltration av

dagvatten och
gasutbyte

planteringsjord (2%
s,

Figur 3. lllustration av skelettkonstruktion.

2.2.2 Overgripande bedomning av skyfall Strandvagen

Vid skyfall 6verskrids dagvattensystemets kapacitet vilket medfor att avrinning sker pa
markytan.

Utmed Strandvagen finns ett par lagpunkter som leder till vattenansamlingar, vilket syns i
Figur 4 nedan. | Strandvagens 6stra del ar det en betydanande lagpunkt (A) som rymmer en
volym p& 35 m3 vid ett hundradrsregn motsvarande cirka 37 mm, enligt berakningar
baserade pa Svenskt Vatten P110. Vattnet i omradet rinner till denna lagpunkt enligt pilarna i
figuren. Vattenhéjden i denna lagpunkt kan bli uppemot cirka 15-20 cm. Ett vattendjup pa
cirka 20 cm ar en generellt anvand kritisk vattenhdjd for att insatsfordon och raddningsfordon
ska ta sig fram.

Viktigt att tinkta pa vid fortsatt planering av omradet &r att inte belasta denna lagpunkt
ytterligare for att inte forsamra skyfallssituationen. | Figur 4 syns ocksa att lagpunkt A ar
sammankopplad med lagpunkt B i soder. Vilket innebar att om lagpunkt A belastas
ytterligare kommer det aven ge konsekvenser for lagpunkt B och vidare séderut i omradet.

[P 1 PO
Figur 4. Lagpunkter och avrinningsstrak enligt Scalgo Live 6ver Strandvagen, Stenungssund. Blaa pilar visar
avrinningsstrakens riktning.

2.2.3 Angransande projekt C W Borgs vag

| WSPs rapport "C W Borgs vag, VA- och dagvattenutredning” (2022-01-14) framgar att
ytterligare 37 m3 vatten frdn C W Borgs vag skall tas om hand vid Strandvagen. Det innebéar
att fordréjningen skulle behdva dka i volym och darmed &ven anldggningsarean. | det fallet
skulle anlaggningsarean for skelettjord bli cirka 560 m? totalt for att omhanderta dagvatten
fran Strandvagen (410 m2) och C W Borgs vag (150 m?).
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2.3 Trafikanalys

2.3.1 Sammanfattning av PM-trafikanalys
Se separat PM Trafikutredning Strandvagen for hela rapporten om trafikanalysen.

Trafikanalys av Strandvéagen inkluderar en trafiksimulering med syftet att analysera
framkomlighet och effekter med tre olika utformningar av Strandvéagen:

e Nuvarande trafikreglering av Strandvéagen dvs. enkelriktad vag fran Goéteborgsvéagen
mot Kyrkvagen.

e Strandvagen dubbelriktad mellan Géteborgsvagen och C W Borgs vag.

e Strandvagen dubbelriktas hela vagen mellan Goteborgsvagen och Kyrkvagen.

Analyserna baseras pa bade dagens markanvandning och nar framtida exploateringar i
Stenungsund &r genomférda ar 2040. Den dimensionerande maxtimmen som har simulerats
och analyserats ar eftermiddagens maxtimme klockan 16-17.

Matvarden som anvants for att analysera omradet ar medelhastighet, maximala kélangder
samt den genomsnittliga restiden i olika relationer. Alla resultat baseras pa ett medelvarde
av 10 simuleringar som gor att lite variation fas med olika trafiksituationer och pa sa satt
representerar verkligheten battre.

Resultatet fran simuleringarna visar pa langa koer for sédergaende trafik pa
Goteborgsvagen, vilket tidigare ar kant. Detta uppstar utan nagon specifik prioritering i
trafiksignalen for korsningen vid Goteborgsvagen och Doterédsvagen. Dessa kder stracker
sig ofta upp till cirkulationsplatsen vid Uddevallavagen och &aven vid flertal tillfallen forbi
korsningen. Det utformningsalternativ som avlastar sédergaende trafik p4 Goteborgsvagen
mest ar dubbelriktning av hela Strandvagen fram till Kyrkvagen. Denna utformning gor sa att
fordon kan aka direkt via Strandvagen Osterut istallet for att behova dka Strandvégen runt via
cirkulationsplatsen vid Uddevallavdgen och sen séderut.

Resultatet for en dubbelriktning av hela Strandvagen visar pa att den 6vergripande restiden
skulle minska for alla fordon och aven fler fordon verkar komma kunna passera trafiknatet.
Dock paverkar en dubbelriktning av hela Strandvégen restiden och kélangden negativt nar
det galler fordon som kommer frdn Goteborgsvagen sdderifrdn och fran Doterddsvagen.

For en fortsatt enkelriktning av Strandvagen resulterade simuleringarna i en del kder pA C W
Borgs vag. Detta ar en fljd av att fordon behéver valja denna fardvag eller att aka runt hela
Strandvagen. Aven den hogt belastade Goteborgsvagen som ger fa tidsluckor for fordon att
svanga ut fran C W Borgs vag paverkar.

Genom att dubbelrikta Strandvagen mellan Géteborgsvagen och C W Borgs vag kan den
sistnamnda véagen avlastas fran en del fordon. Det &ar dock endast de fordon som har en
malpunkt 1angs denna del av Strandvagen som far fordel av en sadan har utformning.
Restiden for fordon som aker via C W Borgs véag for det korta dubbelriktade alternativet,
jAmfért med en enkelriktning, blir upp till 2,9 minuter mindre.

Cirkulationsplatsen i norra delen av utredningsomradet dar Goéteborgsvagen, Strandvagen
och Uddevallavagen méts har analyserats med hjalp av kapacitetsberdkningar. Dessa
berakningar visar resultat pa att det inte finns nagra kapacitetsbrister for cirkulationsplatsen.
Berakningarna tar dock inte hansyn till om det skulle vara ko i en utfart vilket ar vanligt for
sodergaende trafik pa Goteborgsvagen.

Sweco | PM Rapport
Uppdragsnummer 30041742
Datum 2022-11-30 1 10/40



SWECO ﬁ

2.3.2 Rekommendation av alternativ

Utifran trafikanalysen rekommenderas alternativen fortsatt enkelriktning av Strandvagen eller
dubbelriktning av hela Strandvagen. En enkelriktning av Strandvagen innebér langre
kolangder p4 C W Borgs vag och sddergaende fordon pa Géteborgsvagen men storre
mojlighet till att forbattra for andra hallbara trafikslag pa Strandvagen samt medger storre
grényta och uppstéliningsmdéjligheter. Forbattringar fér andra trafikslag kan i sin tur leda till
minskat bilanvandande i de centrala delarna av Stenungssund.

En dubbelriktning av hela Strandvagen innebér kortare kélangder och restider for bilister
totalt jamfort med de andra tva alternativen ar 2040. De storsta fordelarna far har

C W Borgs vag och sodergaende fordon pa Goteborgsvagen. En sadan dubbelriktning av
hela Strandvéagen kraver dock mer yta och minskar méjligheten till att forbattra fér
exempelvis gang och cykel och minskar mdéjligheterna for uppstallning av fordon samt farre
gronytor. Forbattringar for biltrafiken kan pé langre sikt aven leda till 6kat bilresande i de
centrala delarna av Stenungssund och darmed aven skapa langa koer.

Utformningsalternativet med att dubbelrikta Strandvagen mellan Géteborgsvagen och C W
Borgs vag innebér en liten positiv effekt for relativt fa anvandare. Darfor bedoms detta
alternativ utifran ett trafikanalysperspektiv inte vara tillrackligt bra for att rekommenderas.

2.4 Buller

2.4.1 Sammanfattning av bullerutredning C W Borgs vag

Trafikbuller har beréknats for detaljplanen C W Borgs vag i Stenungssund. De inledande
berakningarna visade att huset narmast korsningen Strandvagen/Goéteborgsvagen fick nagot
hoga nivaer pa tva fasader och att atgarder behdvdes for att sakerstalla god ljudmiljo pa
uteplatser i omradet soder om C W Borgs vag.

Husen norr om C W Borgs vag (hus A-E i Figur 5) har goda mdéjligheter att uppfylla
trafikbullerférordningens riktvarden med féreslagen formgivning. Med en mindre vridning och
forflyttning av huset ndrmast korsningen Strandvagen/Goteborgsvagen (hus | i Figur 5)
uppfylls trafikbullerférordningens riktvarde 60 dBA pa tre fasader. Fasaden mot
Goteborgsvagen foreslas fa bostader med en hogsta area om 35 m2, for vilka riktvardet ar
65 dBA. Ett antal bullerskarmar behovs for att sakerstélla att trafikbullerférordningens
riktvarden uppfylls for uteplatser i omradet séder om C W Borgs vag (hus F-I).
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Figur 5. Detaljplan med tillkommande byggnader (A-l) langs med Strandvagen och C W Borgs vég.

2.4.2 Sammanfattning av bullerutredning resecentrum

Trafikbuller har beréknats for detaljplan kopplat till resecentrum i Stenungssund kommun.
Endast en av alla de inkluderade byggnaderna (byggnad E) i denna bullerutredning ligger i
omradet Strandvagen/C W Borgs véag, se Figur 6. Berakningarna for denna byggnad E
visade att riktvarden 6verskrids for hogsta ekvivalenta ljudniva vid fasad fran vagtrafik

(55 dBA). Riktvarde for hogsta ekvivalenta ljudniva vid fasad fran jarnvagstrafik (60 dBA)
uppfylls vid alla bullerberérda byggnader.

Riktvarden 6verskrids for uteplatser vid byggnad E samt riktvarden for ekvivalent och
maximal ljudniva vid balkonger pa flera fasadsidor (55 resp. 70 dBA). Vid byggnad E
overskrids Naturvardsverkets riktvarde (70 dBA) i bade nollalternativ och
utbyggnadsalternativ.
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Figur 6. Bullerberérda byggnader i bullerutredning for resecentrum.

2.4.3 Jamforelse bullerutredning och trafikanalys

Trafikméangder har i tidigare bullerutredningar anvénts och angetts pa dygnsniva, det vill
séga ADT (arsdygnstrafik) medan det har i framtida scenarion i trafikanalysen anvants och
simulerats som antal fordon/maxtimme. Det &r darmed svart att jamfora trafikmangderna rakt
av men genom att anta att maxtimmen utgér 10 % av ADT gér det att fa till en uppskattad
jamforelse. Resultatet innebér att bada bullerutredningarna har utgatt fran hogre
trafikmangder pa samtliga vagar &n vad trafikanalysen gjort. Detta innebar att
bullerutredningarna kan exempelvis ses som ett max-scenario. Jamforelse av
trafikmangderna ger darfor bedomningen att det inte finns nagra incitament for att uppdatera
C W Borgs eller resecentrums bullermodell. Bada dessa bullerutredningar har tagit hojd for
lite hogre trafikmangder an vad trafikanalysen kommit fram till och utgatt fran.
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3 Hur kan Strandvagen anvandas

3.1 Utformningsalternativ

| de olika alternativa utformningsforslagen har ytanspraket for olika trafikslag och funktioner
provats. Detta inkluderar bland annat enkel- och dubbelriktning av fordonstrafiken, angdring
och parkering, tradplantering och dagvattenhantering samt tillgangliga ytor for gdende och
cyklister.

Inom ramen for dessa ansprak har ett antal principiella trafikforslag tagits fram
e Enkelriktning av Strandvagen mellan Goéteborgsvéagen och Kyrkvégen.

e Dubbelriktning av strandvagen mellan Géteborgsvagen och C W Borgs vag och
enkelriktat mellan C W Borgs vag och Kyrkvégen. (Bortvalt)

e Dubbelriktning av Strandvagen mellan Géteborgsvagen och Kyrkvagen.

Se "Bilaga 1 - Trafikforslag Strandvagen” for ritningar pa utformningsforslagen.

3.2 Enkelriktning av Strandvéagen

Ett alternativ for fortsatt enkelriktning presenteras nedan dar Strandvagen precis som idag ar
enkelriktad vasterut fram till Kyrkvdgen men med forbattrade férutsattningar for fotgangare,
cyklister gronytor och dagvattenhantering. Dubbelriktat forslag visas i kapitel 3.3.

3.2.1 Oster om C W Borgs vag

Strandvagen Oster om korsningen med C W Borgs vag behalls enkelriktad vasterut likt
befintligt men sektionen justeras for att ge forbéttrade forutsattningar for fotgangare, cyklister
och dagvattenhantering. Dessutom foreslas gatan kompletteras med grénytor pa bada sidor
om kdrbanan. Férslaget har tagits fram med hansyn till att relativt enkelt kunna utforma
gatan for dubbelriktad trafik om det i ett senare skede beslutas om att dubbelrikta hela
Strandvagen. Strackan kan alltsa justeras fran befintligt och fortsatta vara enkelriktad tills
resterande del av Strandvagen dubbelriktas, alternativt fortsétta vara enkelriktad permanent
om sd beslutas. Raden med angdring, grényta och dagvattenhantering som féreslas mellan
kérbanan och cykelbanan kan goras om till kérbana vid en dubbelriktning for att pa sa satt
skapa total kérbanebredd pa 6 meter. P& grund av detta bor tradplantering undvikas i den
sddra angoérings-/dagvattenhanteringsytan om inte beslut tas att en dubbelriktning av
Strandvéagen inte kommer vara aktuellt inom 6verskadlig framtid.

Angoringsfickor kan skyltas som korttidsparkering och/eller lastplats beroende av behov och
kan anlaggas pa bada sidor av Strandvagen vilket innebér att varuleveranser,
avfallshantering och angdéring for rérelsehindrade kan ske utan att korsa bilvagen.
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Sektion (enkelriktad)
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Figur 7. Sektion A-A. Enkelriktat alternativ for Strandvéagen mellan Goéteborgsvagen och C W Borgs vag. Befintliga
fastighetsgranser i streckat rétt, grans for allman platsmark i gult och befintliga byggnader i blatt.

Figur 7 ovan visar framtagen principsektion for Strandvagen mellan Géteborgsvagen och C
W Borgs vag. Roda streckade linjer visar var befintliga fastighetsgranser gar. Befintlig
kommunal mark mellan fastighetsgranserna ar for smal for att inrymma 6nskvarda funktioner
i form av separerad gang- och cykelbana, kdrbana och ytor for dagvattenhantering och
trad/buskar. Intrdng pa fastighetsmark kravs darfor bade pa norra och sédra sidan. Daremot
inryms langsgaende parkering pa Strandvagens norra sida inom detaljplanelagd allméan
platsmark (orange markering). Befintlig langsgaende parkering langs kérbanans sodra sida
(vanster i bilden) tas bort och ersatts delvis med langsgéende parkering i ny angéringsyta.
Det samma géller snedstallda parkeringsplatser pa kvartersmarken i norr. Fastigheter norr
om Strandvagen som paverkas av foreslagen sektion 6ster om korsningen med C W Borgs
véag ar Stenung 3:248 och Stenung 3:119 som ligger delvis pa planlagd allman platsmark
samt de kommunala fastigheterna Stenung 3:114, Stenung 3:174 och Stenung 3:244. Soder
om Strandvagen paverkas pa strackan Stenung 3:282 (hus H), Stenung 3:37 (Oasen),
Stenung 3:276 och Stenung 3:233.

Gronytans placering pa den sodra sidan av kérbanan innebér att angoring till sidodorren pa
den Ostra sidan av fastigheten Steung 3:119 inte kan ske med lastbil 12 meter (LBn).
Angoring med 7 meter lang latt lastbil kan ske. Angoring med 12 meters lastbil kan inte heller
ske i dagens utformning helt pa fastighetsmark.

Sweco | PM Rapport
Uppdragsnummer 30041742
Datum 2022-11-30 1

15/40



SWECO ﬁ

3.2.2 Mellan vastra hdrnet av hus H och Kyrkvagen
Alternativ sektion (enkelriktad)

Sektionen innebdr att befintliga
trad pd strackan kan bevaras.

0.187

¢ O ey

Gronyta | Géng | Cykel | Korbana | (kvartersmark)
g
3
—3.00—2.00-+-2.40—"——3.50
0.50
11.40

Figur 8. Sektion C-C. Enkelriktad alternativ sektion for Strandvagen mellan vastra hornet p& hus H och Kyrkvagen
om beslut tas att dubbelriktning av Strandvagen ej blir aktuellt. Befintliga fastighetsgranser i streckat rott.

Madjligheten finns att (om beslut fattas att dubbelriktning av Strandvégen inte ar aktuellt inom
overskadlig framtid) justera resterande stracka av Strandvagen mellan det vastra hornet av
hus H och Kyrkvagen till en sektion enligt Figur 8. Strackan ar idag enkelriktad men
tillrackligt bred for att vara dubbelriktad och kantas istéllet av langsgaende parkering och
sparrmalningar. | framtagen principsektion for fortsatt enkelriktning tas detta sidoomrade i
ansprék och sektionen breddas nagot for att fa plats med en fortsatt separerad gang- och
cykelbana samt en langsgéende gronyta med tradplantering. Hantering av dagvatten kan
ske i gronytan langst soderut i sektionen. Sektionen gor cirka 0,2 meter intrang pa
kommunhusets fastighet Stenung 2:98 och befintlig fasad vilket boér tas i beaktning vid
projektering av nya bostader pa tomten, gronyta och tradrad bor dock kunna anlaggas redan
innan rivningen eftersom skillnaden i bredd ar sa pass liten. En viktig aspekt i forslaget ar att
storre fordon, till exempel sopbilar, inte kan svanga ut fran anslutande sidogator norr om
Strandvagen utan att kdra upp pa-, och svepa éver cykelbanan pa grund av den smala
korbanan. Hela sektionen kan anldggas langs hela strackan mellan vastra hérnet pa hus H
och Kyrkvagen redan innan rivning av kommunhuset och féreslagen placering av tradrad
stammer med endast sma justeringar éverens med placering av befintliga trad pa strackan.

Placeringen av gronyta och tradrad kan justeras och istéllet placeras mellan gang- och
cykelbana eller mellan cykel- och korbana likt alternativ pa placering for dubbelriktad sektion
som presenteras i 3.3.4. En placering mellan cykel- och kdérbana skulle mojliggora fickor for
angoring eller langsgéende parkering men minska storleken pa gronyta och darmed forsvara
for hantering av dagvatten. Bada de alternativa placeringarna innebér att befintliga trad pa
strdckan behdver flyttas eller tas bort.

3.2.3 Utformningsalternativ pa strackan forbi hus H

Forbi hus H finns tva framtagna alternativ p& en enkelriktad sektion, ett med minsta maéjliga
bredd och ytansprak med fortsatt separerad gang- och cykelbana och ett med smalare
separerad gang- och cykelbana men en 2,5 meter bred gronyta/angoring.
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Figur 9. Sektion B-B. Enkelriktad sektion forbi hus H med full bredd pa separerad gang- och cykelbana och minsta
fastighetsintrang pa Stenung 3:282 (hus H). Fastighetsgranser i streckat roda linjer och befintlig nedsankning/fasad
vid hus H i biatt.

Ovan alternativ i Figur 9 innebéar minsta fastighetsintrang pa fastigheten Stenung 3:282.
Fullgoda bredder pa gang- och cykelbana samt skiljeremsa kan uppnas. Framtagen sektion
medfor att trafikforslaget inte behdver ga hela vagen ut i befintligt fasadlage pa hus H.

Enkelriktad med gronyta
Mojlighet till angoring I

gronytan med risk for
dorruppslag i cykelbana.

Gang Cykel Grinyta Kdrbana Gang(kvartersmark)
v 0
—2.00—+2.0 ——3.50———2.70—
2. 50—
12.70

Figur 10. Sektion B-B. Enkelriktad sektion forbi hus H med minskad bredd pa separerad gang- och cykelbana och
plats for gronyta/angoring i sektionen. Fastighetsgranser i streckat réda linjer och befintlig nedsénkning/fasad vid
hus H i blatt.

Ovan framtaget forslag i Figur 10 innebar att en grényta kan tillskapas pa en cirka 50 meter
lAng stracka forbi hus H. Gronytan behdver vara 2,5 meter bred for att f& plats med
tradplantering och mdjlighet att anlagga langsgaende parkering/angéring i ytan. Cykelbanan
behover pa grund av detta smalnas av till 2,0 meter pa strackan for att inte sektionen ska ga
utanfor befintlig fasad. Om angoring eller langsgaende parkering onskas i gronytan medfor
det viss problematik med risk for dérruppslag i cykelbanan. Risken blir olika stor beroende
pa om fickorna gors 2,0 eller 2,5 meter breda men fullgod bredd pa skiljeremsa mellan
langsgaende parkering och cykelbana (0,8 meter) uppnas inte i nagot av fallen.
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3.2.4 Enkelriktat alternativ ur ett dagvatten- och skyfallsperspektiv

| kapitel 2.2.1 har erforderlig férdréjningsvolym for Strandvagen berdknats. Erforderligt
ytbehov for att fordroja dagvatten fran Strandvagen och C W Borgs vag i skelettjord uppgar
till ca 560 m2.

Tillganglig yta for dagvattenhantering i grényta éster om befintlig hégpunkt vid hus H &r i det
enkelriktade alternativet cirka 185 m2. 85 m? i det norra grénstraket langs Strandvagens
ostra del och cirka 100 m2i den stdra om aven skilieremsan mot cykelbanan gors som
gronyta intill gronytor mellan angoringsplatserna. En fragestéallining i vidare projektering ar
om och hur eventuella skelettjordar vid de tva raderna sammankopplas. Tillganglig yta for
dagvattenhantering i gronyta vaster om det vastra hornet pa hus H blir i alla féreslagna
utformningsalternativ cirka 390 m2. Tillganglig yta for dagvattenhantering uppnas darfor i
gronytorna for det enkelriktade alternativet. Daremot kanske inte fordelningen av vattnet pa
Strandvagen som foljd av hdjdskillnader och lutningar stammer dverens med placeringen av
gronytor. P& grund av detta kan dagvattenhantering i skelettjord under gang- och cykelbanor
bli aktuellt pa vissa delar av strackan. Tillrackligt stora ytor under gang- och cykelbana utan
ledningskrockar beddéms finnas.

Den befintliga skyfallssituationen beskrivs dversiktligt i kapitel 2.2.2. D& hojdsattningen av
utformningsforslaget varit okand vid framtagande av denna utredning har forslagets
paverkan pa skyfallssituationen inte utretts vidare.

Om den bredare enkelriktade sektionen med gronyta véljs forbi hus H innebar det att
ytterligare 35 m2 eller 125 m? yta for dagvattenhantering kan tillféras i sektionen dar det idag
inte finns nagon. Skillnaden i yta ar beroende av om angoringsplatser 6nskas i gronytan eller
ej.

3.2.5 Enkelriktat alternativ ur ett trafikanalysperspektiv

En enkelriktning av Strandvagen med framtida trafikmangder skapar en del kder pa

C W Borgs vag. Detta ar en folid av att manga fordon valjer denna fardvéag istéllet for att kora
runt hela Strandvagen samt den hogt belastade Goteborgsvagen som ger fa tidsluckor for
fordon att svanga ut fran C W Borgs vag. Detta medfor att kélangden 6kar pA C W Borgs vag
ju langre tiden gar under maxtimmen. Genom kanslighetsanalys for detta alternativ dar
trafikmangden justeras pad C W Borgs vag verkar C W Borgs vag vara kanslig for en 6kad
respektive minskad trafikmangd. En faktor som inte gar att f& med i en simuleringsmodell ar
de fordon som ser kon pa C W Borgs vag och darfor véljer att dka runt Strandvagen upp till
cirkulationsplatsen i norr.

En enkelriktning av Strandvagen medfér att manga fordon inte nar modellomradet
6verhuvudtaget. Den totala restiden for alla fordon i trafiknatet &r ocksa som hogst for detta
utformningsalternativ vilket till stor del &r p& grund av de langa kéerna p4 C W Borgs vag och
sodergaende fordon pa Géteborgsvagen.

AV de tre utformningsalternativen medfér en enkelriktning av Strandvéagen langst kélangder
pa C W Borgs vag och for sodergdende fordon pa Goteborgsvagen. Alternativet ger dock
storre majlighet till att forbattra for andra hallbara trafikslag pa Strandvagen. Forbattringar for
andra trafikslag kan i sin tur leda till minskat bilanvandande i de centrala delarna av
Stenungssund.

3.2.6 Ledningskontroll

En grov ledningskontroll har gjorts for forslaget. Ledningarnas djup saknas delgivet underlag
varpa kontrollen endast ar gjord i plan. Storst konflikter kan vantas mellan
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ledningsdragningar och placering av tradplantering/skelettjordar samt fundament fér stolpar
och belysningsstolpar.

Gronyta och tradplantering 6ster om korsningen med C W Borgs vég ligger med endast fa
konflikter norr om kérbanan vilket bor kunna l8sas utan stérre problem vid vidare
projektering. Den stédra raden med angoring/gronyta ar mer problematisk da den under
langre strackor placeras péa befintlig dragning av bade vatten- och spillvattenledningar och
fiarrvarmeledning. Igen tradplantering foreslas i gronytorna for att méjliggora en framtida
justering till dubbelriktning men skelettjord for dagvattenhantering foreslas daremot och kan
hamna i konflikt med ledningsdragningen. Om det enkeriktade forslaget valjs och
dubbelriktning ej planeras i framtiden kan tradplantering bli aktuellt &ven i den s6édra raden
med gronyta vilket innebar att ledningar troligt behéver flyttas.

Vaster om korsningen med C W Borgs vag hamnar grénytan med tradplantering i konflikt
med vatten- och spillvattenledning pa strackan forbi befintligt kommunhus om tradraden
placeras langst stderut i sektionen.

| den ostra delen av Strandvagen foreslas placering av belysningsstolpar likt befintligt Iangst
soderut i sektionen i- eller utanfér gangbanan pa kvartersmark alternativt i den norra raden
med angoring/gronyta och bor darfoér inte hamna i konflikt med ledningar. Vaster om hus H
kan belysningsstolpar placeras i gronytan.

3.2.7 Konsekvenser for gronytor

Idag finns inga gronytor pa Strandvagen dster om korsningen med C W Borgs vag. Vaster
om C W Borgs vag finns befintliga gronytor langs Strandvagens sddra sida fram till
korsningen med Kyrkvagen: En 3,0 meter bred gronyta narmast hus H, en 2,5 meter bred
gronyta forbi befintligt kommunhus och en gronyta pa 3,7-4,3 meter langs parkeringen vaster
om kommunhuset.

Oster om korsningen med C W Borgs vag innebér det enkelriktade forslaget att cirka 185 m?2
mer gronyta tillférs den idag helt hardgjorda gatumiljon. Cirka 85 m2 norr om Strandvéagen
som kan anvandas for tradplantering och 100 m2 séder om kérbanan. Om en framtida
dubbelriktning av Strandvagen kan vara aktuell bor ytorna séder om kérbanan inte planteras
med trad for att mojliggora en framtida breddning av kérbanan.

Vaster om korsningen med C W Borgs vag justeras eller flyttas delar av befintliga gronytor.
Alla framtagna alternativ till trafikforslag innebéar att cirka 30 m2 mer gronyta an befintligt
tillférs strackan och att denna ocksa kan anpassas for att hantera dagvatten pa ett mer
effektivt satt &n dagens gronytor. En genomgéende tradplantering eller tradallé kan aven
anlaggas langs hela strackan mellan Kyrkvagen och vastra hornet pa hus H, alternativt aven
forbi hus H om sektion B med grényta valjs.

Om den bredare enkelriktade sektionen med gronyta forbi hus H valjs innebar det att
ytterligare 35 m2 eller 125 m2 gronyta kan tillforas i sektionen dar det idag inte finns nagon.
Skillnaden i yta ar beroende av om angoringsplatser énskas i gronytan eller ej.
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3.3 Dubbelriktning av Strandvagen mellan Goéteborgsvagen och
Kyrkvagen

Ett alternativ dar Strandvagen dubbelriktas langs hela strackan presenteras nedan.

3.3.1 Overgripande beskrivning av alternativet

Det dubbelriktade alternativet fér Strandvéagen utgar fran samma principsektion som det
enkelriktade men den sddra angorings- och dagvattenhanteringsytan foreslas istallet vara
korbana.

Sektion (dubbelriktad)

| i
I — I
b0 = o
Gang| Cykel | % Kérbana Angdring,/| Ganglkvartersmark)
J ‘5 dagvatten
@
z
L2 .004+—2.40— % .00 2.50 3.50—
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Figur 11. Sektion A-A. Dubbelriktat alternativ for Strandvagen mellan Goéteborgsvéagen och C W Borgs vag.
Befintliga fastighetsgranser i streckat rott, grans for allman platsmark i gult och befintliga byggnader i blatt.

Angoring kan endast ske p& den norra sidan av Strandvagen vilket innebér att
varuleveranser och avfallshantering till den sddra sidan av vagen inte kan ske utan att korsa
gatan med biltrafik. Fastigheten "Oasen” har en angéringsmdjlighet éster om byggnaden,
daremot kan avstandet fran denna till vissa delar av fastigheten bli for stort for att klara krav
avseende till exempel avfallshantering. Samma problematik géller parkering for personer
med rérelsehinder som inte langre kan parkera pa Strandvagens sddra sida.

Trafikforslaget innebar att befintliga 14 snedstallda parkeringsplatser pa Strandvagens norra
sida pé fastigheterna Stenung 3:119 och Stenung 3:248 kan ligga kvar tills ny detaljplan for
dessa tva fastigheter tas fram. Resterande delar av forslaget kan byggas ut och
parkeringsplatserna bevaras. Daremot kan inte nya gronytor och angéringsplatser pa
Strandvagens norra sida forbi de bada fastigheterna byggas innan parkeringsplatserna tas
bort. Vid en etappvis utbyggnad malas platserna med fordel om till raka for battre
anpassning mot Strandvagens dubbelriktning. En konsekvens om parkeringsplatserna
behalls men resterade delar av trafikforslaget byggs ar att den smala upphojda remsan
mellan parkeringsplatserna och korbanan for fotgangare forbi fastigheterna pa vissa stéllen
blir annu smalare an befintligt. Framkomligheten och sékerheten for fotgangare pa
Strandvagens norra sida forbi de bada fastigheterna férsamras darfor. Detta kan bli sarskilt
patagligt for personer med rérelsehinder. Fordon som lamnar parkeringsplatserna backar
over bade skilieremsan och dubbelriktade korfalt.

Mojlighet att minska skiljeremsa mellan cykelbanan och kérbanan till 0,5 meter finns
eftersom angoring inte ska ske pa sodra sidan av vagen i det dubbelriktade alternativet.
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Daremot kan angoring trots allt vantas ske aven om det inte tillats, till exempel for att slappa
av passagerare. Aven angoring fér sophantering kan véntas ske genom att fordon stannar i
Ostergdende korfalt. P& grund av detta rekommenderas bredden 0,8 meter behallas ocksa i
det dubbelriktade forslaget for att pa sa satt minska risken for dorruppslag i cykelbanan.

Korsningen med C W Borgs vag foreslas utformas som en vanlig korsning med ett
enkelriktat ben till C W Borgs vag som tillater trafik fran bada hall pd Strandvagen att svanga
in pA C W Borgs vag. Fordon upp till lastbil LBn, 12 meter, klarar svangen fran Strandvagen
till C W Borgs vag frén bada hall i framtaget utformningsforslag.

Figur 12. Dubbelriktat alternativ langs hela Strandvéagen.

Olika forslag pa bredd pa sektionen samt placering av gronyta pa strackan vaster om
korsningen med C W Borgs vag har tagits fram och presenteras i kapitel 3.3.3 och 3.3.4.
Figur 12 ovan visar rekommenderat alternativ forestéllande minsta utbredning som
fortfarande medger separerade ytor fér gang och cykel. | sektionen forbi hus H féreslas
gang- och cykelbana goras kombinerad pa grund av utrymmesbrist. Alternativa forslag till
sektion finns och beskrivs i kapitel 3.3.3 nedan. Forbi kommunhuset och intilliggande
parkeringsytor féreslas en gronyta med tradplantering anlaggas som i Figur 12 ar placerad
langst soderut i sektionen vilket ger minsta krock med ledningsdragningar, alternativ beskrivs
i kapitel 3.3.4.

Viss justering av befintliga parkeringsytor pa bada sidor kommunhuset behdvs for att
trafikforslaget ska kunna genomféras. Langsgaende parkeringsmdjlighet norr om hus H tas
helt bort eller ersatts eventuellt med farre parkeringsfickor beroende pa val av sektion.

Vaster om korsningen med C W Borgs vag, pa Strandvagens sodra sida, paverkas
fastigheterna Stenung 3:282 (hus H) och Stenung 2:98 (kommunhuset) av intrdng pa
fastighetsmark.
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Den enda fastigheten pa Strandvagens norra sida, vaster om korsningen med C W Borgs
vag, som paverkas ar fastigheten Stenungsund 1:1. Befintligt lage p& kantsten ligger redan
pa fastighetens mark men enligt tolkad detaljplan p& allman platsmark och foreslas inte
justeras. Ny belaggning pa gatan foreslas dock. Se kapitel 3.2.1 for paverkan av fastigheter
Oster om korsningen med C W Borgs vag.

3.3.2 Korsning: Strandgatan — C W Borgs vag

Korsningen mellan C W Borgs vag och Strandvagen har dimensionerats for stdrsta fordon
lastbil utan slap, LBn 12 meter. Fordonstypen klarar svangen fran Strandvagen till C W
Borgs vag bade oster- och vasterifran. Beroende pa utformning av en eventuell in- och utfart
till hus H i korsningens sddra ande klarar &ven LBn svang in- och ut ur garaget. Detta kraver
dock att sjalva infarten anpassas mot detta och innebar annan problematik nar det kommer
till trafiksékerhet.

Figur 13. Korsparskontroll med fordonstyp LBn i korsningen Strandvagen — C W Borgs V&g.

For att hastighetssdkra korsningen kan den goras upphdjd langsmed Strandvagens
strackning. Ett gradvis utjamnande av hojdskillnaden mot C W Borgs vag foreslas i sa fall
eftersom svangen in pa C W Borgs vag innebar en hastighetssakring i sig. Detta medfor
dven att vatten inte ansamlas pa C W Borgs vag norr om korsningen. En upphéjning av
korsningen skulle kunna innebara problem for dagvattenhantering och behdver utredas vid
vidare projektering. Overgangsstéllen alternativt gingpassager placeras p& bada sidor
korsningen Over Strandvéagen och vaster om korsningen forslas dven en cykelpassage knyta
an mot torgytan som bildas. C W Borgs véag utformas likt en lagfartsgata enligt separat
gestaltningsprogram varpa ¢vergangsstélle inte anses nodvandigt.

Befintliga parkeringar runt korsningen innebér en trafiksdkerhetsrisk eftersom backning sker
ut i korsningen och behdéver darfor tas bort eller flyttas. Detta innefattar tva parkeringsplatser
pa vastra sidan av byggnaden pa fastigheten Stenung 3:248 och 4+1 parkeringar narmast
korsningen pa fastigheten Stenung 3:218.
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In- och utfart till och frdn hus H ar mojligt i det s6dra benet i korsningen men nyttan med
detta bér undersékas. Det ar viktigt att byggnadens utformning mojliggér fullgoda
siktforhallanden vid utfart fran fastigheten och eventuella portar bor placeras med sadant
indrag i byggnaden att vantande fordon inte blockerar gang- och cykelbana. Om endast
utfart tillats i korsningen behover inte indraget anpassas mot vantande fordon utan endast
siktforhallanden. Vidare har énskemal om in- och utfart med fordon upp till lastbil utan slap
LBn, 12 meter framkommit. Detta &r mojligt med framtagen korsningsutformning (férutsatt att
byggnaden utformas for detta &ndamal) men innebar stora risker trafiksakerhetsmassigt vid
korsande av gang- och cykelbanan i anslutning till in- och utfarten.

Figur 15. Korsparskontroll med lastbil LBn in till hus H fran korsning med Strandvagen.

3.3.3 Utformningsalternativ: Sektion forbi hus H

Passagen for vagsektionen norr om hus H kraver intrdng pa fastighetsmarken och beroende
pa val av sektion aven en flytt av fasad i jamforelse med dagens placering. Befintlig byggnad
ska rivas och ny byggnad uppféras varpa vissa frineter i exakt placering av ny fasad och
fastighetsgrans finns. Forhandling och samrad med fastighetsagare behévs. Om entréer ska
placeras langs fasad mot Strandgatan behévs indrag for dessa for att undvika dorruppslag i
gang- och cykelbanan.
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Nedan presenteras tre forslag pa principsektioner med dubbelriktad kdrbana som kan
anvandas forbi hus H.
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Figur 16. Sektionen med minsta fastighetsintrang fér dubbelriktning av Strandvéagen vaster om korsning med C W
Borgs vag. Befintliga fastighetsgranser i streckat rott och befintlig byggnad/konstruktion i blatt. Alternativ for att
fortsatt f& plats med separerad gang- och cykelbana visas i ljusgratt.

| sektionen med minst fastighetsintrang (se Figur 16) far separerad gang- och cykelbana
med bredd enligt uppdragets utformningsforutsattningar inklusive skiljeremsa inte plats.
Istallet kan antingen en 3,5 meter bred kombinerad gang- och cykelbana och 0,5 meter
skilieremsa eller en gangbana pa 2,0 meter och en avsmalnad cykelbana pa 2,0 meter f&
plats om skilieremsan mot kérbanan slopas. Dagens nedsankta gangbana pa kvartersmark
narmast hus H foreslas justeras i hojdled sa att den hamnar i samma niva som resterande
gatusektion. Forslaget innebar ett intrdng pa fastigheten i séder pa cirka 2,9 meter. Ny fasad
pa hus H kan dock behéllas i dagens lage. Belysningsstolpar far endast plats narmast
fasaden till hus H vid val av denna sektion vilket medfor tillfalliga avsmalningar av gang- och

cykelbanan.
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Figur 17. Sektion med begransat intrdng pa fastighetsmark for dubbelriktning av Strandvagen vaster om korsning
med C W Borgs vég.
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| alternativet med begransat intrang (se Figur 17) presenteras sektion med separerad gang-
och cykelbana och skilieremsa mot kdrbanan. Foreslaget innebar cirka 3,8 meters intrang pa
befintlig fastighetsgrans mot hus H och att ny fasad pa& byggnaden behdver placeras minst
0,9 meter langre ut i sektionen an befintlig. Belysningsstolpar far endast plats narmast
fasaden till hus H vid val av denna sektion vilket medfor tillfalliga avsmalningar av
gangbanan.

Géng Cyke . |Angdring/ Kérbana Gang(kvartiersmark)
@ |dagvatten
a
2
H2.00+2.40—+ ° }—2.50 6.00 2.70—
——(0.80
16.4C

Figur 18. Alternativ med storst intrdng pa fastighetsmark for sektion for dubbelriktning av Strandvagen vaster om
korsning med C W Borgs vag.

| alternativet med storst intrang pa fastighetsmark (se Figur 18) far separerad gang- och
cykelbana, dubbelriktad kérbana samt en rad for angéring, dagvattenhantering och grényta
plats. Skiljeremsa mellan angoring och cykelbana gors 0,8 meter bred for att undvika
dorruppslag i cykelbana. Intrédng jamfort med befintlig fastighetsgrans blir cirka 6,6 meter och
fasad pa ny byggnad behover placeras minst 3,7 meter langre ut i sektionen an befintlig.
Alternativet ar en onskvéard sektion for att fa in gronstrak utmed hela Strandvagen samt for
att kunna ersitta en del av de allmanna parkeringar som utgar pa grund av den nya gang
och cykelbanan. Belysningsstolpar kan placeras i angdrings/gronyteomrade.

3.3.4 Utformningsalternativ: Sektion for strackan mellan vastra hornet av
hus H och Kyrkvagen

Tre olika alternativ for placering av tradrad i dubbelriktad sektion vaster om hus H
presenteras nedan. Pa denna stracka véntas inte angoring behovas langs Strandvagens
sOdra sida da den idag kantas av separata parkeringsytor pa kvartersmark. Vi framtida
byggnation sdder om Strandvagen behdver parkering och angoring losas pa kvartersmark.
Angoring norr om gatan skots idag pa kvartersmark. Gronytan behovs for hantering av
dagvatten. Kopplingen mellan gronyta/skelettjord och kdrbana for hantering av vatten léses i
projekteringsskedet.

Framtagna forslag nedan innebar olika for- och nackdelar avseende till exempel byggbarhet
jamtemot befintligheter, ledningskrockar och bevarande av trad. Det finns endast tva
alternativ p& sektion som inte kraver att dagens kommunhus rivs och ersétts av bostader
innan byggnation. Dels dubbelriktat alternativ med tradrad/gronyta [&ngst ut (Figur 19) i
sektionen (tradraden kan da anlaggas forst nar befintlig byggnad &r riven) och det
enkelriktade alternativet som presenteras i kapitel 0. Det ar daremot bara den dubbelriktade
sektionen med tradrad/gronyta mellan gangbana och cykelbana (Figur 20) och den
enkelriktade sektionen som innebar att befintliga trdd dster om befintligt kommunhus och
langs kommunhusets véstra parkering kan bevaras.
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Foreslagen sektion (dubbelriktad)
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Figur 19. Sektion for dubbelriktning av Strandvagen vaster om hus H med gronyta langst ut i sektionen.
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Foreslagen placering av gronyta och tradrad i Figur 19 innebéar minst konflikter med befintlig
ledningsdragning. Spillvatten- och vattenledningar finns placerade under foreslagen
gangbana och fjarrvarmeledning under korbanan, vilket innebar att konflikter med
tradplantering och belysningsstolpar undviks. Placeringen medfor ocksd minst
siktproblematik i korsningspunkter langs den sddra sidan av Strandvégen eftersom
tradraden hamnar langst ifran korbanan. Daremot hamnar traden néra bostader som ersétter
befintligt kommunhus vilket troligtvis begrénsar tradkronors mgjliga utbredning. Hela
sektionen kan anlaggas langs Strandvagen mellan vastra hornet pa hus H och Kyrkvagen
forutom grénytan langs befintligt kommunhus som kan anlaggas forst nar kommunhuset rivs.
Forslaget innebar att fastighetsgransen langs det som idag & kommunhus behdver placeras
2,7 meter langre ut i sektionen jamfort med befintligt. Tradradens placering stammer inte
dverens med placering av befintliga trad pa strackan varpa dessa behdver flyttas eller

ersattas.
Alternativ sektion 1 (dubbelriktad)

Sektionen innebdr att befintliga
trdd pd& strdckan kan bevaras.

Gang Gronyta Cykel ) Kérbana (kvartersmark)
N
@
z
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Figur 20. Sektion for dubbelriktning av Strandvagen vaster om hus H med grényta placerad mellan gadngbana och
cykelbana.
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En gronyta placerad mellan gdngbanan och cykelbanan, enligt Figur 20, innebar storst
konflikt med befintlig dragning av vatten- och spillvattenledningar forbi befintligt kommunhus.
Daremot ger forslaget férdelar ur trafiksékerhetssynpunkt eftersom grénytan separerar
fotgangare och cyklister. Cyklisternas hastighet ar mest lik bilarnas pa strackan, inte
fotgangarnas, och genom att separera trafikslagen baserat pa hastighet kan en battre
framkomlighet och 6kad trafiksakerhet uppnas. Risken minskar betydligt att fotgangare kliver
ut i cykelbanan utan att se sig for. Tradraden hamnar langre frén bebyggelse och kan darfor
tillatas breda ut sig mer. Placeringen av tradraden stammer med endast sma justeringar
overens med placering av befintliga trad pa strackan och innebar att dessa kan bevaras.
Eftersom gangbana och cykelbana separeras av tradraden i detta forslag behover befintligt
kommunhus rivas och fastighetsgransen flyttas innan sektionen kan anlaggas péa strackan
forbi befintligt kommunhus. Inskrankning pa fastighetsgrans blir precis som om tradraden
skulle ligga langst ut i sektionen cirka 2,7 meter.

—, I/, |
oo 10 v/
Gé&ng Cykel Grényta Kdrbana (kvartersmark)
N N2 T

—2.00

2.40 3.00 6.00

Figur 21. Sektion for dubbelriktning av Strandvégen véster om hus H med gronyta placerad mellan cykelbana och
korbana.

Om grénytan placeras narmast kérbanan, enligt Figur 21, innebér det viss konflikt mellan
skelettjordar och ledningsdragning for vatten och spillvatten férbi kommunhuset men inte lika
mycket som i forslaget med tradrad mellan gdngbana och cykelbana. Gronyta narmast
kdrbanan innebér att parkeringsfickor skulle kunna anlaggas i ytan mellan tradden. Eftersom
en bredare skiljeremsa mellan parkering och cykelbana behdvs for att undvika dérruppslag
(minst 0,8 meter) finns endast plats for 2,2 meter breda parkeringsplatser och inte 2,5 meter
angoring for transporter i den 3 meter breda gronytan. Alternativt kan grénytan breddas till
3,3-3,5 meter bred vilket motverkar vinsten med minskat fastighetsintrang soder om
Strandvagen. Angoring i linje med grénytan minskar dock drastiskt tillganglig gronyta for
hantering av dagvatten vilket redan &r mindre &n vad som behévs. Tradplanteringen behover
utformas sa att inte sikten skyms i korsningspunkterna vilket kan begransa val av trad och
hur manga som kan planteras. Sektionen kan goras 0,5 meter smalare an de tva tidigare
namnda eftersom gronytan aven fungerar som separering mellan cykelbana och kdrbana
beroende pa val av bredd pé gronyta/skilieremsa/parkering/angoring. Fastighetsgrans vid
befintligt kommunhus behdver darfor bara placeras 2,2 meter langre ut jamfort med befintligt
vid nybyggnation. Kommunhuset behdver rivas och fastighetsgransen justeras innan
sektionen kan anlaggas pa strackan forbi befintligt kommunhus. Tradradens placering
stammer inte Gverens med placering av befintliga trad pa strackan varpa dessa behover
flyttas eller erséattas.
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3.3.5 Dubbelriktat alternativ ur ett dagvatten- och skyfallsperspektiv

| kapitel 2.2.1 har erforderlig férdréjningsvolym for Strandvagen berdknats. Erforderligt
ytbehov for att fordroja dagvatten fran Strandvagen och C W Borgs vag i skelettjord uppgar
till cirka 560 m2.

Tillganglig yta for dagvattenhantering dster om befintlig hégpunkt vid hus H ar i alternativet
cirka 85 m2. Vaster om befintlig hégpunkt vid hus H blir ytan cirka 390 m?2 férutsatt foreslagen
utformning av gronyta (eventuell gronyta forbi hus H ej inréknat). Tillganglig yta for
dagvattenhantering uppnar inte erforderlig yta, framforallt i den Gstra delen av
utredningsomradet varpa losningar med till exempel skelettjord under hardgjorda ytor med
stor sannolikhet kommer behdvas for att klara fordrojning av dagvatten. Tillréckligt stora ytor
under gang- och cykelbana utan ledningskrockar bedéms finnas.

Den befintliga skyfallssituationen beskrivs dversiktligt i kapitel 2.2.2. D& hojdséattningen av
utformningsforslaget varit okand vid framtagande av denna utredning har forslagets
paverkan pa skyfallssituationen inte utretts vidare.

Om den bredaste sektionen férbi hus H (sektion B) valjs, kan ytterligare cirka 60 m2 gronyta
med mojlighet fér dagvattenhantering tillféras strackan mellan angdringsfickorna och annu
mer om endast gronytor utan angoéring valjs.

3.3.6 Dubbelriktat alternativ ur ett trafikanalysperspektiv

En dubbelriktning av hela Strandvagen avlastar sodergaende trafik pa Goteborgsvagen da
manga fordon fran Strandvagen som ska soderut kan vélja att aka via korsningen med
Doterédsvagen direkt vilket &r snabbare &n att &ka Strandvagen runt. Dubbelriktningen
skulle darfor ocksa innebara att cirkulationsplatsen i norr avlastas fran Strandvagens tillfart.

En dubbelriktad utformning av hela Strandvéagen skulle korta ner den dvergripande restiden
for alla fordon i systemet da de flesta reserelationerna far en kortare restid. Aven fler fordon
verkar kunna passera trafiknatet nar Strandvagen dubbelriktas hela vagen.

En dubbelriktning av Strandvagen hela vagen paverkar restiden och kélangden negativt nar
det galler fordon som kommer frdn Goteborgsvagen sdderifran och fran Doterddsvagen.

De konsekvenser och risker som en dubbelriktning till C W Borgs vag medfor ar framfor allt
den okade tillganglighet for bilen som en dubbelriktning innebér. Fler bilister kan da ta sig till
och fran Strandvégens vastra delar via en snabbare vag. Detta kan eventuellt innebara ett
okat trafikflode pa Strandvagen dar fler véljer att ta bilen till och frédn sin malpunkt i omradet.

3.3.7 Ledningskontroll

En grov ledningskontroll har gjorts for forslaget. Ledningarnas djup saknas i delgivet
underlag varpa kontrollen ar gjord endast i plan. Storst konflikter kan vantas mellan
ledningsdragningar och placering av tradplantering/skelettjordar samt fundament for stolpar
och belysningsstolpar.

Se ovan kapitel 3.3.3 om underalternativ for val av placering av gronyta for beskrivning av
konflikter mellan trafikforslaget och ledningsdragning. Belysningsstolpar foreslas placeras i
gronytan.
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3.3.8 Konsekvenser for gronytor

Idag finns inga gronytor pa Strandvagen oster om korsningen med C W Borgs vag. Vaster
om C W Borgs vag finns befintliga gronytor langs Strandvagens sodra sida fran vastra
hornet pa hus H till korsningen med Kyrkvagen. En 3,0 meter bred gronyta narmast hus H,
en 2,5 meter bred gronyta forbi befintligt kommunhus och en gronyta pa 3,7-4,3 meter langs
parkeringen vaster om kommunhuset.

Oster om korsningen med C W Borgs vag innebér det dubbelriktade forslaget att cirka 85 m?2
mer gronyta tillférs den idag helt hardgjorda gatumiljon som aven kan anvandas for
tradplantering.

Vaster om korsningen med C W Borgs vag justeras eller flyttas delar av befintliga gronytor.
Alla framtagna alternativ till trafikforslag innebéar att cirka 30 m2 mer gronyta an befintligt
tillférs strackan och att denna ocksa kan anpassas for att hantera dagvatten pa ett mer
effektivt satt &n dagens gronytor. En genomgéende tradplantering eller tradallé kan aven
anlaggas fran vastra hornet av hus H till Kyrkvagen. Om den bredaste sektionen forbi hus H
(sektion B) véljs, kan ytterligare cirka 60 m2 gronyta tillféras strackan mellan
angoringsfickorna och &nnu mer om endast gronytor utan angéring valjs.

3.3.9 Konsekvenser av gdngbana aven pa Strandvagens norra sida

En grov konsekvensanalys av anladggande av gangbana aven pa Strandvéagens norra sida
mellan C W Borgs vag och Kyrkvagen vid en dubbelriktad sektion har genomforts. Idag
kantas strackan pa nagra stallen av hus, hackar och stodmurar hela vagen ut till korbanan
och saknar genomgaende mgjlighet till gAng langs Strandvagens norra sida. Gangbanan
antas i sa fall som en forenkling laggas langs den norra sidan av Strandvagen med yttre kant
i fastighetsgrans eller vid gréns for allman platsmark om sadan finns inne pa fastighet.
Eftersom mycket parkering och angoring pa Strandvagens norra sida sker inne pa
fastighetsmark innebar detta att gdngbanan behover korsas for att na parkeringsplatser.
Dessutom innebér detta i sa fall ocksa backrorelser 6ver gangbanan. Nedan féljer ett antal
konsekvenser av en sadan gangbana:

e Gangbana behover korsas med fordon for att na parkeringar pa fastighetsmark.

e Intranget pa fastigheten soder om Strandvagen (vid befintligt kommunhus) blir upp
till 4,8 meter, cirka 1,8 meter (antagen gangbanebredd) mer an redovisad
dubbelriktad sektion i kapitel 3.3.4.

o Tradrad/gronyta sdderut i sektionen behdver placeras mellan kérbana och
cykelbana for att bevara befintlig tradallé.

e 3 av de mojliga parkeringarna pa fastigheten Stenung 3:183 tas bort.

e 2 av de mojliga parkeringarna péa fastigheten Stenung 3:16 tas bort.

3.4 Utformningsalternativ mellan Kyrkvagen och Badhusvagen

Har presenteras tva alternativ for utformning av strackan langst vasterut pa strandvagen. Vid
passagen forbi fastigheterna Stenungsund 2:1, Stenungsund 3:6, Stenung 104:2, Stenung
102:12 och Stenung 102:3 &r sektionen med tillganglig kommunal mark mycket smal vilket
gor att sektionerna som presenterats i kapitel 3.3.4 ovan inte far plats. Tva stora befintliga
bevarandevarda askar star intill kérbanan framfér Stenungsund 2:1 och begransar ytterligare
valen av utformning. P& grund av detta féreslas en kombinerad 3 meter bred gang- och
cykelbana pa strackan med sa lite markarbeten som mgjligt nara askarna.

Vissa fragor kvarstar att undersoka vid vidare projektering angéende exakt utbredning och
paverkan av befintliga utstickande trappor till fastigheten Stenungsund 2:1 samt utbredning
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och avstand till befintliga askar. Mdéjlighet finns att, pa kortare strackor, minska kombinerad
gang- och cykelbana till 2,5 meter for att komma forbi tranga passager.

Foreslagen trafikutformning ar framtagen till och med strackan forbi befintlig vardcentral pa
fastigheten Stenungsund 5:1 déar forslaget ska anslutas mot befintlig gang- och cykelbana. 3
meter bred kombinerad gang- och cykelbana foreslas fortsatta langs Strandvagen fram till
ovan namnda fastighet dar den istallet gors 2,7 meter bred vilket &r vad som far plats mellan
fastighetsgrans och befintlig kantsten. Det ar en smalare bredd an vad som definieras i
uppdragets forutsattningar men foreslas for att pa ett bra satt ansluta mot befintlig gadng- och
cykelbana utan allt for stora ingrepp pa befintlig infrastruktur. Daremot innebéar bredden att
befintlig ramp och stodmur till entré for fastigheten Stenungsund 5:1 paverkas. Féljden blir
att vagsektionen behdver justeras ytterligare i sidled for att fa plats med bredare gang- och
cykelbana utanfér rampen, alternativt justeras i hojdled for att bygga bort rampen eller sé
behover rampen tas bort. Rampen ligger pa allman platsmark utanfor fastighetsgrans.
Samrad med fastighetsagare bor tas for att se hur gdng- och cykelbanan bast l6ses forbi
fastigheten.

Inget gronstrék inryms langs Strandvagen norr om korsningen med Badhusvagen. Da
andringarna endast innefattar justeringar av hardgjord yta till annan hardgjord yta utan stérre
hojdjusteringar bér utformningen inte paverka ledningsdragningar eller avvattning.

3.4.1 Dubbelriktad, bredare sektion

I nedan foreslagen sektion breddas befintlig kérbana for att sakerstélla att tva lastbilar av
typen LBn kan moétas i kurvan. Anledningen till att korbanan breddas och inte bibehaller
befintlig bredd motiveras med den 6kade trafikméangden som véantas i bada korriktningarna
pa grund av foreslagen dubbelriktning av hela Strandvagen.

(Tvd lastbilar kan mBtas 1 kurvan)

A==

Kombinerad % Kérbana Kvartersmark
gang/cykel %5 J T
3
a
—3.0 8.00
0.50 —~0.50
17 00

Figur 22. Dubbelriktad sektion i smalaste passagen i vaster. Befintliga fastighetsgranser i streckat rott och befintliga
byggnader i blatt.
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Figur 23. Trafikforslag med korsparskontroll for dubbelriktad alternativ.

Det dubbelriktade alternativet kréver att fastigheten Stenung 104:2 I6ses in och befintlig
byggnad rivs.

3.4.2 Timglaslosning

Ett alternativ med en sa kallad timglaslosning har tagits fram vilket mojliggor 3 meter
kombinerad gang- och cykelbana genom sektionen utan att paverka befintliga
fastighetsgranser. Daremot innebar alternativet att fordon inte kan métas i kurvan varpa en
cirka 25 meter lang stracka med endast ett korfalt kravs. Den norrgaende trafiken regleras
och ges vajningsplikt mot sodergaende for att inte skapa lasningar i korsningen med
Badhusvagen norr om sektionen. Befintlig byggnad pa fastigheten Stenung 102:12 &r
mycket siktskymmande vilket kan skapa problem om norrgdende trafik inte uppfattar
motande fordon i tid. Sikten behdver undersokas vidare i senare skede eftersom exakt
inmatning av utbredning av byggnaden saknas.
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Figur 24. Sektion for timglaslosning i den smalaste passagen i vaster. Befintliga fastighetsgrénser i streckat rétt och
befintliga byggnader i blatt.

Pa grund av regleringen av timglaslosningen behovs en bred skilieremsa mellan gang- och
cykelbanan och kérbanan for placering av stolpar och vagmarken B6/B7.
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Figur 25. Trafikforslag med timglaslosning for den vastra delen av Strandvagen.

Forslaget innebar att tva fordon inte kan motas vilket paverkar trafikfloden och kapacitet pa
strackan. Fastighetsgranser paverkas inte av alternativet. Placeringen av "timglaset” medger
fortsatt in- och utfart fran fastigheten Stenungsund 2:1 och Stenung 102:3. Fastigheten
Stenungsund 3:6 forutsatts angora fran Beatas Grand.
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3.5 Bortvalt alternativ

Foljande alternativ med dubbelriktning av Strandvagen mellan Géteborgsvagen och C W
Borgs vag och enkelriktning mellan C W Borgs vag och Kyrkvagen ar bortvalt under
utredningen. Ett beskrivande kapitel likt kapitel 3.2 och 3.3 om enkelriktning respektive
dubbelriktning av Strandvagen ar framtaget for det bortvalda alternativet och redovisas har
nedanfor.

3.5.1 Dubbelriktning av Strandvagen mellan Géteborgsvagen och C W
Borgs vag (Bortvalt)

Dubbelriktning av Strandvéagen endast pa strackan mellan Géteborgsvagen och C W Borgs
vag och enkelriktning vidare vasterut har tagits bort pa grund av lag nytta, och stort
platsansprak i korsningen Strandvagen — C W Borgs vag. Da tillaten korriktning for fordon pa
bade C W Borgs vag och Strandvagens vastra del leder bort fran korsningen mellan de tva
gatorna innebér det att mycket fa fordon kommer kunna nyttja méjligheten att kora dsterut pa
Strandgatans Ostra del. Endast fordon som gor en U-svéng i korsningspunkten eller kommer
fran planerad utfart fran hus H kommer kunna kora osterut. For att detta ska fungera
behdver dessutom en platskravande cirkulationsplats anldggas i korsningspunkten mellan
Strandvagen och C W borgs vag. Foljaktligen rekommenderas forslaget ej.

3.5.2 Overgripande beskrivning av alternativet (Bortvalt)

Forslaget innebar samma paverkan pa fastighetsgranser 6ster om korsningen med C W
Borgs vag som beskrivs for det enkelriktade alternativet i kapitel 3.2.1. Dessutom paverkas
fastigheten Stenung 3:218 av intrdng pa grund av att en cirkulationsplats behovs for att fa
forslaget att fungera.

3.5.3 Utformningsalternativ i korsning med C W Borgs vag (Bortvalt)

En cirkulationsplats behdvs i korsningspunkten mellan Strandvagen och C W Borgs vag for
att mojliggora vandning av fordon sa att trafik kan trafikera gatan i 0stergaende riktning. Tva
varianter pa detta har tagits fram som ger olika mycket intrang pa intilliggande fastigheter.
En stérre variant som mojliggoér vandning med sopbil (Los 9,4 meter) och en mindre variant
som endast tillater vandning med mindre fordon som personbil och minibuss/latt lastbil.
Fordon storre an sopbil, till exempel tung lastbil (LBn, 12 meter) klarar inte att vanda i nagon
av varianterna men kan svéanga norrut pa C W Borgs vag eller fortsatta rakt fram vasterut i
cirkulationsplatsen. | bada alternativen behover parkeringsplatserna narmast vagen pa
fastigheten Stenung 3:218 tas bort.
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Figur 26. Enkelriktning av endast den dstra delen av Strandvagen och en storre cirkulationsplats i korsningen med
C W Borgs vag.

Den storre cirkulationsplatsen majliggor vandning med sopbil vilket méjliggér angoring for
dessa langs den sodra sidan av Strandvagens dstra del. Utan denna vandmojlighet kan
sopbilar endast angora vagens norra sida. Angoring for avfallshantering pa sodra sidan sker
genom att stanna i kérbanan.
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Figur 27. Enkelriktning av endast den Ostra delen av Strandvagen och en mindre cirkulationsplats i korsningen med
C W Borgs vag.
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Den mindre varianten av cirkulationsplats medfor att endast mindre fordon, personbilar och
latt lastbil, kan vanda i korsningspunkten och koéra osterut. Trafiken dsterut kommer endast
besta av persontrafik och mindre leveransfordon som har angjort vagens norra sida och
vander tillbaka 6sterut eller fordon fran parkering i hus H.

3.5.4 Alternativet ur ett dagvatten- och skyfallsperspektiv (Bortvalt)

| kapitel 2.2.1 har erforderlig férdréjningsvolym for Strandvagen berdknats. Erforderligt
ytbehov for att fordroja dagvatten fran Strandvagen och C W Borgs vag i skelettjord uppgar
till ca 560 m?.

Tillganglig yta for dagvattenhantering dster om befintlig hégpunkt vid hus H ar i alternativet
cirka 85 m2. Ytan for dagvattenhantering i grényta vaster om hus H blir i alla féreslagna
utformningsalternativ cirka 390 m2. Tillganglig yta for dagvattenhantering uppnar inte
erforderlig yta, framférallt i den dstra delen av utredningsomradet varpa lésningar med till
exempel skelettjord under hardgjorda ytor med stor sannolikhet kommer behévas for att
klara fordrojning av dagvatten. Tillrackligt stora ytor under gang- och cykelbana utan
ledningskrockar beddéms finnas.

Den befintliga skyfallssituationen beskrivs dversiktligt i kapitel 2.2.2. D& hojdséattningen av
utformningsforslaget varit okand vid framtagande av denna utredning har forslagets
paverkan pa skyfallssituationen inte utretts vidare.

3.5.5 Alternativet ur ett trafikanalysperspektiv (Bortvalt)

Genom att dubbelrikta Strandvagen mellan Goteborgsvéagen och C W Borgs vag kan den
sistnamnda vagen avlastas fran en del fordon. Det ar dock endast de fordon som har en
malpunkt langs denna del av Strandvéagen som far fordel av en sadan har l16sning med att
kunna vanda runt i en cirkulationsplats. Restiden blir kortare med dubbelriktning till C W
Borgs vag med 25 sekunder for nulagets trafikméangder och 2,9 minuter fér de framtida
trafikmangderna jamfort med det enkelriktade utformningsalternativet.

For ovriga delar av trafiknatverket identifieras ingen markbar skillnad nar enkelriktning och
det korta dubbelriktade alternativet jamfors, dessa tva alternativ ar relativt lika varandra.
Antal fordon som hinner att passera modellomradet ar endast marginellt hogre jamfort med
det enkelriktade utformningsalternativet. Den totala restiden for fordon i alternativet med
dubbelriktning mellan Géteborgsvéagen och C W Borgs vag minskar aven nagot jamfort med
alternativet med enkelriktning.

3.5.6 Ledningskontroll (Bortvalt)

En grov ledningskontroll har gjorts for forslaget. Ledningarnas djup saknas i delgivet
underlag varpa kontrollen ar gjord endast i plan. Storst konflikter kan vantas mellan
ledningsdragningar och placering av tradplantering/skelettjordar samt fundament for stolpar
och belysningsstolpar.

Gronyta och tradplantering dster om korsningen med C W Borgs vag ar samma som den
norra gronyteraden i det enkelriktade alternativet med endast fa konflikter med ledningar
vilket bor kunna l6sas utan storre problem vid vidare projektering.

| den ostra delen av Strandvagen foreslas placering av belysningsstolpar likt befintligt langst
sOderut i sektionen i- eller utanfér gangbanan pa kvartersmark alternativt i den norra raden
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med angoring/grényta och bor darfér inte hamna i konflikt med ledningar. Vaster om hus H
kan belysningsstolpar placeras i gronytan langst séderut i sektionen.

Konflikter i den vastra delen av forslaget beskrivs i kapitel 3.2.6 fér det enkelriktade
alternativet da denna del av trafikforslaget fortsatt blir enkelriktad.

3.5.7 Konsekvenser for gronstrak (Bortvalt)

Idag finns inga gronstrak pa Strandvagen dster om korsningen med C W Borgs vag. Vaster
om C W Borgs vég finns befintliga gronytor langs Strandvagens stdra sida mellan hus H och
korsningen med Kyrkvagen. En 3,0 meter bred gronyta narmast hus H, en 2,5 meter bred
gronyta forbi befintligt kommunhus och en grényta pa 3,7-4,3 meter langs parkeringen véaster
om kommunhuset.

Oster om korsningen med C W Borgs vag innebér det dubbelriktade forslaget att cirka 85 m?2
mer gronyta tillférs den idag helt hardgjorda gatumiljon som aven kan anvandas for
tradplantering.

Vaster om korsningen med C W Borgs vag justeras eller flyttas delar av befintliga grénytor.
Alla framtagna alternativ till trafikforslag innebéar att cirka 30 m2 mer gronyta an befintligt
tillférs strackan och att denna ocksa kan anpassas for att hantera dagvatten pa ett mer
effektivt satt &n dagens gronytor. En genomgéende tradplantering eller tradallé kan aven
anlaggas langs hela strackan.
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4 Utformningens paverkan pa parkering

Nedan presenteras en sammanstallning éver trafikforslagets paverkan pa
parkeringsmdgjlighet langs Strandvagen. En mer djupgaende parkeringsutredning har
genomférts inom ramen for uppdraget och presenteras i separat PM innehallande
trafikanalys.

Tabell 2 — Uppskattat antal parkeringsplatser pa allman platsmark och delvis pa allman platsmark som kan komma
att forsvinna vid en dubbelriktning av Strandvagen
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= kvar kvar kvar
7 10 10 0 10 0 4 6
8 6 4 2 4 2 4 2
10 12 10 2 10 2 10 2
12 5 4 1 4 1 4 1
13 10 10 0 10 0 10 0
14 9 0 9 0 9 0 9
18 6 0 6 0 6 0 6
20 5 0 5 0 5 0 5
26 5 0 5 0 5 0 5
28 5 0 5 0 5 0 5
Summa 73 38 35 38 35 32 41
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5 Diskussion

5.1 Utformningsalternativ

Angaende val av utformningsalternativ bor nyttan med en dubbelriktning av Strandvéagen
vagas mot nyttan med en smalare sektion. En dubbelriktad 16sning &r férdelaktig ur
kapacitetssynpunkt for motorfordon. Daremot finns det rent utformningsmassigt manga
vinster med en fortsatt enkelriktad vag eftersom sektionen pa manga stéllen ar smalare an
vad som hade behdvts for en fullgod dubbelriktning med separerad gang- och cykelbana
samt tillrackligt stora ytor for dagvattenhantering. Om Strandvégen trafikflodesméassigt
fortsatt kan vara enkelriktad vasterut fram till Kyrkvagen finns det manga férdelar med en
smalare kérbana:
e Mer yta till gronstrak/dagvattenhantering pa Strandvagen dster om korsning med C
W Borgs vag. Aven mojligt att tillskapa gronyta langs strackan intill hus H med
mindre ingrepp och bibehallet fasadlage.
e Strackan/sektionen vaster om hus H kan bade anlaggas i sin helhet innan
kommunhuset rivs och dessutom anpassas mot befintliga biotopsskyddade trad.
e Mindre intrdng pa befintliga fastighetsgranser soéder om Strandvagen.
e Strandvagen upplevs mindre som en barriar mellan bebyggelsen norr och séder om
véagen.
e Fler parkerings- och angoéringsmojligheter p& Strandvagens ostra del jamfort med ett
dubbelriktat alternativ. Detta géller &ven mojligheten for parkering langs norra gaveln
av hus H.

Den enkelriktade utformningen av Strandvagen mellan Géteborgsvagen och C W Borgs vag
med ny gadngbana, cykelbana och dagvattenhantering kan utforas initialt utan att forhindra en
framtida utbyggnad till dubbelriktning om det visar sig kravas.
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6 Forordat alternativ

Stycket kan kompletteras nar kommunen har beslutat vilket alternativ och utformningsférslag
som ska utredas vidare. | dagslaget finns manga utformningsalternativ framtagna med olika
for- och nackdelar beroende av hur ytorna anses nyttjas pa basta satt.

7 Fortsatt utredning

7.1 Utformning

Trafikforslaget gor intrang pa manga fastigheter, framforallt langs den &stra delen av
Strandvagen. Det ar darfor viktigt att maéjligheterna att 16sa in den behdvda marken
undersoks och att 6verenskommelser kan fattas med fastighetsagarna for att fa till ett
fungerande trafikforslag.

Val av l6sning i den smalaste sektionen i vaster behdver undersokas vidare avseende
mojlighet till rivning av fastighet vid fortsatt dubbelriktning eller siktproblematik vid
timglaslésning.

Koppling med kombinerad gang- och cykelbana vidare norrut i den véstra anden av
trafikforslaget behdver undersokas vidare eftersom befintlig ramp till fastighet begransar
tillgénglig bredd.

I nulaget finns manga olika alternativ pa utformning. Nagra av dessa behéver véljas bort for
att kunna fortsatta med ett tydligt huvudalternativ pa utformning.

7.2 Dagvatten och skyfall

Det ar viktigt att hojdsattningen langs Strandvagen ses Over i fortsatt arbete for att
sakerstalla att den nya utformningen inte férsamrar skyfallssituationen nedstréms. Det
rekommenderas att mojligheten till att avleda skyfall norrut langs Strandvagen, runt hus H
och ut i havet, utreds vidare for att pa sa vis avlasta lagpunkten vid Stenungstorg centrum.

Under arbetet med dagvattenforslaget har dimensioner och vattengangar pa befintligt
dagvattenledningsnat saknats vilket gor att genomférbarheten och lampligheten i de
specifika placeringarna av dagvattenmagasinen i forslaget inte har kunnat sékerstéllas. |
fortsatt arbete behover befintliga dagvattenledningsnétets kapacitet och vattengangar
undersokas for att kontrollera skelettjordarnas mdjliga djup och ytbehovet for dem. | fortsatt
arbete behover ocksa forhallandet mellan dagvattenanlaggningarna och de befintliga
dagvattenledningarna utredas. Det har ocksa framkommit under projektets slutskede att det
ar osékert om Strandvagen kommer att behéva omhanderta dagvatten fran C W-Borgs vag. |
denna utredning har en férdréjningsvolym om 37 m?3 frdn C W-Borgs vag inkluderats i det
framtagna dagvattenforslaget. Huruvida Strandvagen behover fordréja volymer fran C W-
Borgs vag behover sékerstéllas i kommande skeden.

Befintliga ledningars placering behover kontrolleras sa att de ej sammanfaller med
dagvattenanlaggningarna vid skelettjord i gang- och cykelbana.
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