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1 INLEDNING

11 BAKGRUND

Omradet Kvarnhojden ligger cirka atta kilometer fran centrala Stenungsund och cirka
350 meter norr om Jorlanda centrum, vaster om E6, se Figur 1. Planomradet gransar i
Oster mot vag 574.

Ett tidigare detaljplanearbete for Kvarnhdjden, Kyrkeby 3:34 och Kyrkeby 4:2 har utforts
i Stenungsunds kommun. Kommunfullmaktiges beslut att anta detaljplaneférslaget
2019-10-10 6verklagades och 2021-05-20 beslutade Mark- och Miljééverdomstolen att
upphéva det i sin helhet. Stenungsunds kommun beslutade att ater starta ett arbete
med detaljplanen 2021-10-25.

S Stenungsund - d

i~
i

- Bracketorp

| Planomrade
L-.— Kvamn hdjden

Skotthed

Kallsby Jarlanda

a Soulces Emlu [VesEr, C©pEys, EanhsEr CeoefEEhies,
] 4 Kilometer. © Usies; AsreeiRID; [EN; end
Figur 1. Oversikt av planomradets lokalisering. Kalla: Esri 2022.
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SYFTE OCH OMFATTNING

Uppdraget avser att tillhandahalla en trafikutredning dar férslag pa lésningar och
atgarder ska utgdra underlag for framtagandet av en detaljplan. Utredningen ska utreda
trafikfléden for olika trafikantslag for hela planomradet, med angrénsande vagar samt
ta fram en trafiksaker utformning (trafikférslag) for bostader och forskola.

Detaljplanens syfte ar att prova mojligheten att bebygga fastigheterna Kyrkeby 3:34
och Kyrkeby 4:2 med bostadsbebyggelse om 500-550 bostader samt férskola.
Trafikutredningen ska omfatta hela planomradet och paverkande angransande vagnat.
férutsattningar

BEFINTLIG INFRASTRUKTUR OCH TRAFIK

Planomradet gransar till den kommunala vagen Ranehedsvagen, enskild vag pa
Kvarnhgjden samt till vdg 574 som Trafikverket &r trafikhallare for. Hastigheten pa
Ranehedsvéagen och Kvarnhdjden ar 50 km/h. Pa vag 574 vaxlar hastigheten mellan
70-80 km/h se Figur 2. Ranehedsvagen ar 6,7 meter bred, Kvarnhdjden ar 3,5 och
vagbredden pa vag 574 ar 9,5 meter.

A i .
—— 80km/h

70 km/h
—— 50km/h

635
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stsvége';‘)

: Kyrkeb
| 100'm | yr y =l =

Figur 2. Hastigheter pa narliggande vagnt. Kalla: NVDB.

neh,

Trafikverket genomférde senast en matning av trafikfloden pa vag 574 utanfor
Kvarnhgjden &r 2016 och senaste métning pé korsande vag, 635, gjordes ar 2012, se
Figur 3. Arsmedeldygnstrafiken (ADT) var da 6 130 fordon/dygn pa vag 574 och andelen
tung trafik uppgick till 7%. Pa vag 635 var ADT 280 fordon/dygn och andelen tung trafik
var 4%.
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Enligt Trafikverkets gallande upprakningstal’ skulle trafiken pa vag 574 oka till 8 400
fordon/dygn (ADT) ar 2040. Andelen tung trafik berdknas da utgéra cirka 7%. Trafiken
pa vag 635 beraknas uppga till 480 fordon/dygn med en andel tung trafik pa drygt 3%.
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Figur 3. Uppmatta trafikfldden pa narliggande vagnat. Kalla: Trafikverket.

Gang- och cykelvag finns langs vdg 574 och mellan Kvarnhdjden och Ranhedsvéagen,
bredden &r cirka 3 meter. | hoéjd med planomradets sédra gréns leds gang- och
cykelvégen in mot Ranehedsvégen. Det finns dven en gang- och cykelvédg 6ster om vag
574 langs Olof Wiks vdag som aven den ar cirka 3 meter bred, se Figur 4. Gang- och
cykelvagen stracker sig vidare mot Joérlandavdagen. Kommunen &r vaghallare for

samtliga dessa strackor.

Vasttrafik ansvarar for kollektivtrafiken i omradet och tva hallplatslagen finns inom 500
meter fran Kvarnhdjden, hallplats Torédsvagen och hallplats Gilltorp, se Figur 4.
Kvarnhdjden ligger ocksa intill ett av Goteborgsregionens frekventa kollektivtrafikstrak
mot Goteborg, med expressbussar som stannar i Jorlanda centrum cirka 600 meter
soder om Kvarnhdjden. Sydvast om korsningen vag 574/vag 635 ligger en

pendelparkering.

! Trafikupprakningstal for trafikutredningar och buller 2017-2040-2065. Géller fr.o.m. 2020-06-16. Trafikverket.
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Figur 4. Gang- och cykelvagar samt hallplatslagen i omradet. Kalla NVDB

1.4 BARNPERSPEKTIVET

Barnkonventionen ar numera svensk lag, vilket innebar att det stélls hdgre krav pa att
kommuner ska arbeta pa ett strukturerat satt i fragor som berdr barn och ungas
rattigheter i fysisk planering och stadsutveckling. Barn och ungdomar ar en sarskilt
utsatt grupp i trafiken och det ar viktigt att ha [6sningar som ar anpassade fér dem. De

aspekter som &r sarskilt viktiga att studera utifrdn barnperspektivet ar trygghet
sakerhet, tillganglighet, barns rérelsefrihet samt utformning av utemiljo.

Inne i Jorlanda saknas idag sammanhangande gang- och cykelndt mellan
bostadsomraden och skolan samt dven sakra passager for gaende éver Kyrkbyvéagen
och Bagarevagen. Det pagar ett arbete i kommunen for att koppla ihop saknade lankar
till skolan samt dven straket mellan Stora Hoga och Jérlanda och vidare mot Kungalv
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1.5 PLANFORSLAG

Planomrédet &r cirka 35 hektar och fordelar sig pa fastigheterna Kyrkeby 3:34 och
Kyrkeby 4:2. Kyrkeby 3:34 &gs av kommunen och Kyrkeby 4:2 av Peab. Omradet
avgransas i soder av bostadsomradet i Kyrkeby, i Gster av fritidshusomradet
Kvarnhdjden samt vag 574. | norr avgransas planomradet av Anraseans dalgang och i
vaster av bergsslanten ner mot Kyrkeby kile, se Figur 5.

Planomrade

Anvéandning/
egenskapsgrans
Forslag byggnader

& .
Kyrkeb}\-\‘ oy
s

*\

!

A

0 100 200 400 Meter "

Figur 5. Oversikt planomrade.

Omradet kan enligt forslaget utvecklas med flerbostadshus och smahusbebyggelse
med radhus/parhus och friliggande villor. Bebyggelsen anpassas till natur och terrang
och tar vara pa befintliga kvaliteter med naturomréden och rekreativa varden. En
huvudgata stracker sig i nord-sydlig riktning och omradet kan angéras fran vag 574 i
Oster samt fran Ranehedsvégen i soder. Bebyggelse foreslas i varierad skala med
smahusbebyggelse i 2 vaningar samt flerbostadshus i 2-5 vaningar. Suterrdngvaning
medges i delar av omradet och bebyggelse anpassas till terrdangen. Inom omradet ges
utrymme for aldreboende alternativt forskola om 8 avledningar med erforderlig friyta for
utevistelse. Inom planomradet foreslds ytor som naturomrade vilket sakerstaller
hansynsomraden for naturvarden men aven allméanhetens tillganglighet till natur- och
rekreationsomraden i anslutning till tatorten. Enligt planférslaget ska bostadsparkering
for smahus ske inom respektive fastighet/tomt. For flerbostadshusen forutsatts att
parkeringsytor anordnas i anslutning till husen pa kvartersmark.

Huvudinfart till omradet féreslas i en ny anslutning pa vag 574 cirka 360 meter norr om
korsningen vag 574/vag 635. Stenungsunds kommun och Trafikverket uppréttade ar
2014 en forenklad atgardsvalsstudie for planomradets anslutning till vdg 574 dar
korsningen foreslogs utformas som en trevagskorsning med vanstersvangskorfalt pa
vag 574. Ett medfinansieringsavtal for genomférande av atgarder i korsningen
tecknades ar 2019 mellan Stenungsunds kommun och Trafikverket.

| soder kan planomradet komma att ansluta till Ranehedsvagen alternativt att endast
gang- och cykelbanan ansluts till Ranehedsvagen.
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1.6 TIDIGARE UTREDNINGAR

1.6.1 Trafikutredning Ranehedsvagen, Jorlanda. 2078-11-20

| en tidigare trafikutredning fér Ranehedsvagen? utreddes effekter och konsekvenser av
en full utbyggnad av Kvarnhojden. | utredningen foreslogs féljande atgarder for att
sakerstélla god framkomlighet och trafiksdkerhet for samtliga trafikslag langs
Ranehedsvéagen, se ocksa Figur 6 :

e Ny gang- och cykelvag, bredd 3 meter, pa den Ostra sidan av Ranehedsvagen.
e Ny gangbana, bredd 1,5 meter, pa den vastra sidan av Ranehedsvéagen.

o Befintliga sidoparkeringar langs Ranehedsvagen tas bort och gatan utférs med
bredd 5,5 meter.

o Kyrkebyvagen breddas till 7,0 meter fram till korsningen med vag 574.
e Tvaupphojda gang- och cykelpassager pa Ranehedsvagen.

e Korsningen Ranehedsvagen/Kyrkebyvagen byggs om och upphdjs sa att
trafiken pa Ranehedsvédgen-Kyrkebyvédgen blir prioriterad medan trafiken
norrifran pa Kyrkebyvéagen far vajningsplikt for 6vrig trafik.

Figur 6. Foreslagna atgarder langs Ranehedsvagen. Kalla: Trafikutredning
Ranehedsvagen, Jorlanda. 2018-11-20. WSP och Stenungsunds kommun.

2 Trafikutredning Ranehedsvéagen, Jdrlanda. Stenungsunds kommun. 2018-11-20.

Sigma Civil AB
www.sigmacivil.se 6(20)



1.6.2 Trafikutredning Kyrkeby3:34 & 3:36, Jorlanda. 2022-11-04

| samband med framtagande av detaljplaner for fastigheten Kyrkeby 3:36 respektive del
av Kyrkeby 3:34 genomfordes en trafikutredning fér att utreda férutsattningarna fér den
planerade bebyggelsen med avseende pa trafiken i och i anslutning till omradet.

| utredningen ingick bland annat att titta pa kapacitet i korsningen
Bagarevagen/Kyrkebyvagen. | kapacitetsberakningen togs hansyn till en framtida
exploatering av Kvarnhojden, dar det scenario som i trafikutredningen for
Ranehedsvdagen gav hogst tillkommande trafik anvandes. Resultatet fran
berdkningarna visade att det inte foreligger nagra framkomlighets- eller
kapacitetsproblem i korsningen med nuvarande utformning.
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2.1

GENERERAD TRAFIKALSTRING AV PLANFORSLAG

TRAFIKALSTRING

Trafikalstringen for den foreslagna exploateringen pa Kvarnhdjden har bland annat
berdknats med Trafikverkets trafikalstringsverktyg men ocksa utifran bedémningar i
liknande utredningar. Antal bostader har antagits till 550 i berakning av alstrad trafik.

Da en forskola beddms alstra mer trafik an ett dldreboende har markanvandning forskola
anvants.

2.1.1 Trafikalstringsverktyget

Trafikalstringsverktyget ar ett planeringsstéd som ar framtaget for att underlatta
skattning av trafikalstring i samband med planering av nya eller utveckling av befintliga
omraden. Verktyget baseras pa kunskap om trafikalstringen som samlats in genom
studier av olika slag, i forsta hand resvaneundersokningar. Resultat fran
trafikalstringsverktyget ska ses som riktvarden, det vill sdga de ska alltid granskas
kritiskt utifran den specifika planeringssituationen.

| trafikalstringsverktyget har angetts att omradet ligger pa landsbygden, skattad
fardmedelsférdelning med bil blir da 71%.

Tabell 1. Beraknad trafikalstring utifran Trafikalstringsverktyget.

MEkanandng (inklusiveA Ir?;lrttotrafik)
103 villor/radhus/kedjehus 520 fordon/dygn
447 lagenheter 1270 fordon/dygn

1 forskola, 8 avdelningar 560 fordon/dygn
SUMMA 2 350 fordon/dygn

2.1.2 Trafikalstring utifran bedomningar fran liknande utredningar

En beddmning av planomradets trafikalstring har ocksa gjorts utifran liknande
utredningar dar antaganden har gjorts for hur mycket trafikrorelser olika typer av
markanvandning beddms ge, se Tabell 2. Fardmedelsférdelningen med bil antas vara
73 % enligt resultat fran Resvaneundersdkning 2017°.

Tabell 2. Antagna trafikrérelser for olika typer av markanvandning.

Trafikrérelser Andel

Markanvandning (fordon/dygn) nyttotrafik
(%)
Villa/radhus/kedjehus 6 15
Lagenhet 4 15
) 4 per barn (som blir skjutsad med bil)

Forskola ) 5

3 per anstalld

® Resvaneundersckning 2017. Véstsvenska paketet. 2018-06-25.
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Tabell 3. Beraknad trafikalstring.

RGNl (inklusiv: E;-ttotrafik)
103 villor/radhus/kedjehus 480 fordon/dygn
447 |agenheter 1 410 fordon/dygn

1 forskola, 8 avdelningar 520 fordon/dygn
SUMMA 2 420 fordon/dygn

2.1.3 Sammanfattning trafikalstring

Bada metoderna for att ta fram trafikalstringen fran planomradet tar inte hansyn till
effekter av exempelvis samlokalisering av verksamheter, utan den totala
trafikalstringen & summan av samtliga markanvandningstyper. Resultatet kan darfér
vara nagot Overskattat. Trafikalstringen fran planomradet berdknas till cirka 2 420
fordon/dygn (ADT) nyttotrafik. Drygt 70% av resorna bedoms ske med bil.

Enligt Mobilstrategi Stenungsund’ ska andelen resor med bil minskas med cirka 21% till
ar 2035. En sadan minskning skulle innebara cirka 500 farre fordon/dygn fran den nya
bebyggelsen pa Kvarnhgjden.

2.2 FORDELNING AV ALSTRAD TRAFIK

Beroende pa om omradet endast ansluts via vag 574, for motorfordon, eller ocksa via
Ranehedsvéagen kommer fordelningen av det alstrade trafiken pa vagnatet se olika ut.

| en tidigare trafikutredning fér Ranehedsvagen® gjordes tre olika antaganden for hur
trafiken férdelades via ny korsning pa vag 574 samt via Ranehedsvagen. | den tidigare
utredningen bedémdes att det var mest troligt att 30% av den trafik som omradet alstrar
skulle anvanda Ranehedsvagen och att ett varsta scenario skulle vara att 70%. Ett
antagande om 30% skulle innebara att trafiken pa Ranehedsvagen 6kar med cirka 730
fordon per dygn.

| denna utredning beddms att det ar mest troligt att cirka 36% av den alstrade trafiken
véljer att aka via Ranehedsvégen och att ett varsta scenario skulle vara cirka 57%.
Beddmningen utgar fran den foreslagna gatustrukturen samt placering av de olika
bebyggelsetyperna. Ett antagande om 36% medfor att trafiken pa Ranehedsvégen okar
med cirka 870 fordon/dygn.

2.3 PARKERINGSBEHOV

Vid uppfdrande av byggnad ska en angoringsplats finnas och en parkeringsplats for
rorelsehindrade ska kunna ordnas vid behov. Avstandet maximalt 25 meter fran en
tillganglig entré galler i bada fallen. Reglerna galler dven fér smahus (BBR, 2011:6).

Enligt planférslaget ska bostadsparkering for kedjehus och villor ske inom fastigheten.
For flerbostadshusen ska parkeringsytor ligga i anslutning till husen.

Stenungsunds kommun har i nuldget inte tagit fram nagra parkeringstal for bil eller
cykel. | denna utredning antas ett parkeringstal pa en bil per bostad. Utgangspunkt har

*Beslutat av Stenungsunds kommun 2019-12-12.
S Trafikutredning Ranehedsvégen, Jorlanda Stenungsunds kommun. WSP 2018-11-20.
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da varit att omradet motsvarar zon D i parkeringsstrategin for Goteborgs Stad®.
Antagandet motsvarar ocksa den beldggningsgrad av befintliga parkeringsplatser i
Jorlanda enligt tidigare utredningar. P-talet &r ett Iagsta utgangsvarde vilket tex innebar
att villafastigheter kan anordna fler platser pa fastigheten sa lange som endast en
normal utfart, bredd cirka 5 meter, ansluts fran tomten. Enligt planférslaget tillkommer
cirka 550 bostader, vilket ger ett behov av lika manga parkeringsplatser. Till detta
tillkommer sedan ett antal besoksparkeringar. Avdrag pa parkeringstalen kan goéras
utifran fyra analyssteg enligt parkeringsstrategin for Goteborgs Stad.

Nar det galler behov av antal cykelparkeringar har det antagits ett startvarde pa tva
cykelplatser per lagenhet och ytterligare 0,5 cykelplatser per lagenhet fér besokare eller
tillfallig anvandning av boende. Vardet utgar fran parkeringsstrategin i Goteborgs Stad.
| anslutning till flerbostadshusen bor det finnas tillgadng till cykelférrad samt
cykelparkeringar utomhus under tak med méjlighet att Iasa fast cykeln.

Bilparkeringar for personal och korttidsparkeringar for féraldrar behdvs intill forskolor.
Om forskolan antas har 30 anstéllda och 80% av dessa aker bil till arbetet skulle antalet
parkeringsplatser for anstallda behova vara cirka 24.

Forskolebarn foérvantas alltid att bli hdmtade/lamnade pa forskolan i séllskap av en
vuxen, antingen genom att bli skjutsade med bil, eller genom att g3, cykla eller &ka
kollektivt ihop. For 1amning och hamtning med bil ar det en fordel om det utbver
parkeringsplatser dven skapas en angdringsplats i narheten av forskolan. Da kan
féraldrar som maste skjutsa sina barn stanna till och sedan kéra vidare utan att behéva
vanda med bilen eller backa. En sadan plats ska planeras sa att hdmtning och lamning
av forskolebarn kan ske pa ett trafiksakert satt och regleras lampligen med tillaten
parkering i max 10-20 minuter.

Som ett rakneexempel antas att 82% av barnen blir skjutsade i bil och att det i varje bil
ryms 1,1 barn. Det innebar att cirka 107 bilar anlander pa morgonen och lika manga pa
eftermiddagen. Om da varje hdmtning/lamning tar cirka 10 minuter samt att det finns
10 parkeringsplatser fér hamtning/lamning hinner cirka 105 bilar parkera under 1timma
och 45 minuter. Eftersom all personal inte antas vara pa plats under den mest intensiva
tiden pa morgonen, da flest barn ldmnas, kommer adven personalparkeringen kunna
anvandas vid hamtning och lamning.

Antal cykelparkering vid forskola/aldreboende bor bestdmmas i samrdd med
verksamheten.

8 Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad. Godkand av byggnadsnamnden 24 april 2018.
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3 ATGARDSFORSLAG

Foreslagen standard pa ny infrastruktur utgar fran direktiv fran Stenungsunds kommun
samt fran Teknisk Handbok Géteborgs Stad och Vagar och Gators utformning (VGU).
Foljande forutsattningar har anvants for framtagande av trafikforslaget:

e Dimensionerande hastighet: 30 km/h och 40 km/h fér gatorna inom
planomradet.

+ Dimensionerande fordon i korsningar: Lbn.

e Dimensionerande trafiksituation:
Uppsamlingsgata/Huvudgata: méte mellan en personbil och en lastbil.
Lokalgata: Stracka — mdte mellan en personbil och en lastbil. Kurva - méte
mellan tva personbilar.
Vandplaner: rundkorning for sopbil

e Langslutning pa gata 4%, maximalt 5% med hansyn till tillganglighet for
gaende och cyklister.

e Maximal langslutning pa vilplan i anslutning till korsningar samt pa vandplan
3,5%.

e Bredd gangbana 2 meter.
e Bredd gang- och cykelbana 3,0 meter.

3.1 GATOR INOM PLANOMRADET

| Figur 7 illustreras foreslagen utformning av gator inom planomradet. Samtliga gator
utformas med bredden 5,5 meter, vilket gér det majligt for exempelvis en personbil
och en lastbil att métas, eller ett mdte mellan tva personbilar och en cyklist. | kurvor
breddas gatan med hansyn till dimensionerande trafiksituation.

Langs huvudgata/uppsamlingsgata foreslas en gang- och cykelvdag med bredd 3
meter, se ocksa Figur 8. Langs 6vriga gator (lokalgator) féreslas en gangbana med
bredd 2 meter. Langs dessa strackor ar cyklister hanvisade till kérbanan.

Oversiktliga profiler har tagits fram for samtliga gator inom planomradet.
Langslutningarna pa huvudgata, uppsamlingsgata och lokalgatorna ligger mellan 0-4%
férutom pa tva strackor pa Lokalgata 2, samt pa en stracka av uppsamlingsgatan, se
Figur 7. Med hansyn till befintlig terrdng foreslas dessa delstrackor utformas med en
brantare langslutning. Den brantare lutningen minskar behov av skarning vilket ger ett
mindre intrang.

Avvattning och utformning av diken redovisas i den dagvattenutredning som tagits fram
som underlag till detaljplanen.
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Figur 7. Trafikférslag for detaljplan Kvarnhgjden.
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Figur 8. Foreslagna typsektioner pa huvudgata/uppsamlingsgata (t.v.) och lokalgata (t.h.)
inom planomréadet. Kélla: RAD-VGU.

3.2 VANDPLATSER INOM OMRADET

For att underlatta for bland annat sophdmtning ska det pa planomradets lokalgator vara
mojligt att vinda med en sopbil utan att behdva backa. Aven inne pa kvartersmark i
anslutning till féreslagna flerbostadshus ska en sopbil kunna vanda utan att backa.
Detta innebar att radien i vandplatsen behdver vara minst 9 meter, se . Den hinderfira
ytan utanfér vandplatsen ska vara 1,5 meter. Stérre fordon kommer behéva backvanda.

Aven inne pa kvartersmark i anslutning till exempelvis flerbostadshus bér gatorna
utformas sa att sopbil ska kunna kéra runt.

B

Figur 9. Vandplan med redovisning av korspar (gula linjer) for rundkorning med Los. Det
streckade omradet utanfér vandplatsen ar det hinderfria omradet.
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3.3 NY ANSLUTNING TILL VAG 574

Anslutning till vdg 574 foreslas utformas med vanstersvangskorfalt pa vag 574, vilket
bland annat medfor att vdg 574 behdver breddas. Tva alternativa utformningar har
utretts:

e Alternativ breddning at véaster.

e Alternativ breddning ar dster.
Oavsett at vilket hall som breddningen utférs utformas korsningen med refuger med
kantstdd, likt utformning i befintlig korsning vég 574 (Bagarevagen)/vag 637.

Med héansyn till intrdng har bredden pa vanstersvangskorfaltet foreslagits till 3,25
meter. Eftersom vagrenen mellan kérbanekant och refug ar 0,5 meter bedéms bredden
vara tillracklig.

Dar gang- och cykelvagen korsar anslutningsvagen foreslas en refug mellan motriktade
korriktningar. En personbil ryms mellan passagen och vajningslinje mot vag 574.

o

N \\\\\\\‘\‘ | \\‘\\\. ‘.‘ N \\\\\\\J\-\ A
A “\ A e

\ A n‘ Anslutnlng
tangs
T‘ N ,1 \\

- ) \ ) \\\ \‘.
Géng- och \ ) \\\l\. “ T—‘Zang och
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o \
b /v\ \
" \\ 7 r & !
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\ ‘\ \-\ T - @I_erplav ‘%\
! A A \
N g/ = e
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%““\\I—O—O—O—O—l ;: \\ \ 1 \‘ v\
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% | SARTEA

\

Figur 10. Alternativa utformningar av anslutning till vag 574.

3.3.1Alternativ breddning at vaster
| detta alternativ breddas vdg 574 &t vaster vilket medfor att befintligt l1age pa
bullerplank och gang- och cykelvdg maste justeras, se Figur 10.

3.3.2Alternativ breddning at dster

| detta alternativ behalls befintlig vagkant pa den &stra sidan av vdg 574 och
breddningen sker da at dster, se Figur 10. Den féreslagna utformningen paverkar inte
befintligt bullerplank, utan det kan std kvar. Alternativet medfér ett intrang pa
akermarken oster om vag 574. Markintranget ar nastan 900 kvadratmeter.
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3.4 NY FORSKOLA

Vid utformning av trafikmiljén i anslutning till férskolor bér fotgangare och cyklister
prioriteras. Det ar ocksa viktigt att ta hansyn till barn och vardnadshavare som
transporterar sig med bil, transporter och leveranser som behdévs for verksamheten,
samt personal och beso6kare till férskolan.

Fdljande bor efterstravas vid utformning av férskoleomradet:

e Gaende och cyklister som kommer till férskolan ska inom férskoleomradet
kunna na huvudentrén utan att behdva korsa omrade for biltrafik.

o Cykelparkering ska finnas i anslutning till entréerna. Cykelparkeringen ska
utformas sa att det fungerar smidigt att Idmna och hdmta barn. Plats att lasa
fast cykelvagnar, om majligt vaderskyddat, skapar mervarde.

e Fordonsparkering for vardnadshavare som ska hdmta/lamna barn ska vara
placerad sa att gangstrak mellan bil och forskola inte korsar yta for
fordonstrafik.

e Transporter och leveranser till forskolans verksamhet ska ske separerarat fran
entréomrade for forskolebarn och vardnadshavare.

Hastigheten kan sankas med hjalp av fartgupp och avsmalnande kérbanor. Andra
viktiga atgarder kan vara tydlig skyltning och en andamalsenlig belysning under olika
tider pa dygnet. Ett barnvagnsférrad fér barnens egna vagnar kan férenkla logistiken for
manga familjer och darigenom uppmuntra till att vélja andra transportslag an bil till
férskolan. Dock behdver barnvagnar forvaras/parkeras under tak. Det &r ocksa en fordel
om barnvagnarna kan lasas fast.

Trafikytor och vandplaner for tung trafik (varutransporter och sophamtning) behdver
planeras med omsorg om barns och elevers sakerhet. Backrorelser ger en dkad risk for
olyckor, darfor ar utformning av angoringsytor fér tunga fordon av sarskild vikt sa att
risken f6r olyckor minimeras. Ytorna ska utformas inom fastigheten for forskolan.

Om parkeringsplatser och angéringsplats for att hamta och lamna barn vid férskola kan
samordnas med trafikyta for leveranser och atervinning, kan gardens friyta for lek och
rekreation maximeras. Det innebar dock att leveranser kan behdva styras till tider da
hamtning och lamning inte sker, for att inte tung trafik ska blandas med personbilar och
oskyddade barn. Genom att planera plats for och utforma en attraktiv cykelparkering
Okar forutsattningar for att barn och elever i olika aldrar samt skolpersonal ska cykla till
férskolan.
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3.5 MOBILITET

En hel del fysiska atgarder relaterade till hallbar mobilitet kan styras i detaljplan, till
exempel krav pa ytor och lokalisering av parkering, hdgsta tilldtna hastighet, maxtak for
biltrafik samt majlighet for parkeringskop. Om det for ndgon del av mobilitetsarbetet
finns behov av att knyta fastighetsagare till en gemensam fysisk anlaggning kan
inrattande av gemensamhetsanlaggning vara ett alternativ. Det kan vara aktuellt for
gemensam avfallshantering och gemensamma mobilitetscenter. Inrattandet
underlattas av att detta utreds och foreskrivs i detaljplaneskedet. Genom medverkan
och stod i detaljplaneprocessen, bland annat genom medverkan vid samradsmdéten och
ovriga tillfallen for dialog, ska l6sningar for hallbar mobilitet framjas. Exempel pa
mobilitetslésningar se anvisningarna till Goteborgs parkeringsstrategi’.

7 Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad. Version 1.2.
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4 KONSEKVENSER AV FORESLAGNA ATGARDER

4.1 TRAFIKSAKERHET
4.1.1 Gang- och cykeltrafik

Langs lokalgatorna ror sig cyklister i blandtrafik med motorfordon. Gdende separeras
fran ovrig trafik med en gangbana. Langs huvudgata och uppsamlingsgata foreslas en
gang- och cykelbana.

Korsningar mellan gata och gang- och cykelbana utformas som 6vergangstélle med
cykelpassage alternativt gang- och cykelpassage. Med hansyn till trafiksdkerhet bor
korsningarna vara upphdjda.

| och med att det kommer vara tat bebyggelse i omradet ar det viktigt att uppratthalla
god sikt mellan motorfordon och gaende/cyklister. P4 Stenungsunds kommuns
hemsida finns information om hur hackar och buskage ska hanteras i anslutning till
korsningar och utfarter.

4.1.2 Motorfordonstrafik

Foreslagna atgarder beddms ge tillfredsstallande trafiksakerhet for motorfordonstrafik.

Det viktigt att uppratthalla god sikt genom kurvor och i anslutning till utfarter.

4.2 TILLGANGLIGHET OCH FRAMKOMLIGHET
4.2.1Gang- och cykeltrafik

Foreslagna gang- och cykelbanor/gangbanor ger goda mdjligheter att réra sig inom
planomradet for gdende och cyklister. De férhallandevis branta langslutningarna langs
Lokalgata 2 (langslutning 7%) och den sddra delen av Uppsamlingsgatan (langslutning
5%), i anslutning till Ranehedsvagen paverkar framkomligheten negativt. Gdngpassager
over gator och utfarter ska vara tillganglighetsanpassade.

Med hansyn till befintlig terrdng och naturvarden ar det inte méjligt att anordna koppling
mellan den sddra delen av Lokalgata 2 och Uppsamlingsgatan i soder.

4.2.2Motorfordonstrafik

Anslutning till vag 574

En kapacitetsberakning har gjorts i Capcal. Vid dimensionering och analys av korsningar
anvands servicenivan, uttryckt som belastningsgrad, for att beskriva kapacitet. Enligt
Vagar och gators utformning (VGU) bér inte belastningsgraden under dimensionerande
timme (DHdim) dverstiga 0,6 i en trevagskorsning utformad med véajningsplikt. Under
maxtimmen (DH-max) bor belastningsgraden inte dverstiga 1,0. Den dimensionerande
timmen (DHdim) ar en normal vardagsmaxtimme, vilket ungefar motsvarar den 200:e
mest belastade timmen under aret.
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Enligt Trafikverkets matningar pa vag 574 ar det mest trafik pa eftermiddagarna mellan
klockan 16-17 och cirka 60% av trafiken §ker i norrgdende riktning. Fl6det under denna
dimensionerande timma ar cirka 10% av ADT.

Pa formiddagen under den hdgst belastade timmen mellan klockan 07-08 ar flodet
nagot lagre an jamfort med eftermiddagens dimensionerande timma. Mellan klockan
07-08 ar flodet cirka 7-8% av ADT.

Trafikflodet pd vag 574 har raknats upp med gallande trafikupprakningstal. |
trafikupprakningstalen ryms bland annat framtida exploateringar vilket gér att den
tillkommande trafiken fran Kvarnhgjden till viss del ryms i upprakningstalen.

Om planomradet inte ansluts till Ranhedsvdgen kommer all motorfordonstrafik, som
omradet alstrar, aka in och ut via korsningen med vag 574. | ett sddan scenario berdknas
belastningsgraden till 0,7 pa anslutningen till Kvarnhdjden, se Figur 11. Om hastigheten
pa vag 574 sanks till 60 alternativt 70 km/h minskar belastningsgraden pa den nya
anslutningen till 0,6.

Om en anslutning till Ranehedsvagen anordnas beddms cirka 35% av trafiken fran
planomradet vélja att nyttja Ranehedsvagen. En kapacitetsberdkning har ocksa
genomforts for ett sddant scenario, se Figur 12. Berdknade belastningsgrader ligger
under 0,6 i samtliga anslutningar i korsningen.

Den foreslagna korsningsutformningen bedéms ge en acceptabel framkomlighet
oavsett scenario.

®

S
o
S

Fomiddag ar 2040 =2 Eftermiddag ar 2040 =
(klockan 07-08) g a (klockan 16-17) g 7
2 T2

n 3 n 3

o5 25

02 = n So

®

03
80 'i

370

Ny anslutning till @ Ny anslutning till
Kvarnhgjden 110 Kvarnhdjden 30
07 ﬁT 02 =g 8
165 55270 40 12“ 555
0,1 0,1 0,2 0,3)
E XX Trafikflode fordon/timme 'g
(2] s+
= = X.X) Belastningsgrad 5 E
85 @ sk : =S
=3 yltad hastighet =3

Figur 11. Trafikfloden, samt berdknade belastningsgrader, under dimensionerande timme
pa for och eftermiddag ar 2040. Scenario dar planomradet ej ansluts till Ranehedsvéagen.
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Figur 12. Trafikfloden, samt berdknade belastningsgrader, under dimensionerande timme
pa for och eftermiddag ar 2040. Scenario dar planomradet ansluts till Ranehedsvagen.

Gator inom planomradet

Foreslagen utformning innebar att lastbil och personbil kan mdtas, forutom i de tva
snava kurvorna langst i norr langs Lokalgata 1, se Figur 7. For att minimera gaturummet
tillater utformningen endast méte mellan tva personbilar. Eftersom gangbanan foreslas
i innerkurva uppfylls siktkraven enligt Tekniks handbok G6teborgs Stad.

Samtliga gator uppfyller kravet pa maximalt 8% langslutning fér godtagbar
tillganglighet for sopbilar.

| och med att forskolans in- /och utfart anslutning ligger i anslutning till Huvudgatan
behdver inte leveranser till och fran férskolan trafikera dvriga gator inom planomradet.

Parkerade bilar langs gatorna forsvarar framkomligheten for servicefordon och
raddningstjanst, forsamrar sikt vid utfarter samt skymmer oskyddade trafikanter som
passerar 6ver gatan. Parkering anordnas darfor inne pa respektive fastighet bade vid
enbostadshus och flerbostadshus.

Ranehedsvéagen och Kyrkebyvagen

| tidigare utredningar for Ranehedsvagen® och Kyrkebyvagen® har framkomlighet och
kapacitet langs Ranehedsvagen och Kyrkebyvagen utretts. Bada utredningarna har
tagit hojd for exploateringen pa Kvarnhdjden, dar drygt 1000 fordon per dygn antogs
aka via Ranehedsvagen i ett "varsta” scenario.

| det nu géllande forslaget for Kvarnhdjden har antalet bostader 6kat, vilket innebar att
ytterligare cirka 320 fordon/dygn skulle trafikera Ranehedsvagen i ett “varsta
scenario”. Utifran de trafikflodena som anvénts i kapacitetsberakningen for korsningen
Bagarevagen/Kyrkebyvagen sa berdknas belastningsgraderna fortsatt ligga under 0,6
och framkomligheten bedéms darfér vara fortsatt god.

De foreslagna atgarderna langs Ranehedsvdgen beddms ge tillfredsstéllande
framkomlighet ocksa efter det ytterligare tillskottet av trafik frdn Kvarnhdjden.

8 Trafikutredning Ranehedsvégen, Jorlanda. 2018. WSP.
® Trafikutredning Kyrkeby 3:34 & 3:36, Jorlanda Stenungsunds kommun. (2022-11-04). Sigma Civil.
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