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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

| Jorlanda, Stenungsunds kommun pagar framtagandet av tva detaljplaner for fasigheten Kyrkeby
3:36 respektive en del av Kyrkeby 3:34. Planomradena ligger langs Kyrkebyvagen i centrala Jérlanda
som i sin tur ligger langs E6 mellan Stenungsund och Kungalv. Inom Kykreby 3:36 féreslas
bostadsbebyggelse med inslag av centrumverksamhet medan det inom Kyrkeby 3:34 planeras for ett
LSS-boende. Under arbetets gang har kommunen valt att soka bygglov for LSS boendet inom befintlig
plan vilket betyder att endast detaljplan fér Kyrkeby 3:36 som ar aktuellt dven om fragestallningarna
i utredningen fortsatt ar aktuella.
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Flgur 1. Karta dver Jérlanda med omraden for planerad bebyggelse markerade i rott Ungefarllga lagen
for busshallplatser i Jorlanda &r markerade med bl&a bussar.

Denna utredning avser att utreda forutsattningarna for den planerade bebyggelsen med avseende pa
trafiken i och i anslutning till omradet. Fokus ligger pa trafiksakerhet, kapacitet i befintligt vagnat
samt framtagande av méjlig utformning av trafikmiljén inom och i anslutning till planomradena.

Sigma Civil AB RAPPORT-129513

www.sigmacivil.se 1(30) Version 1.2



Trafikutredning Kyrkeby 3:34 & 3:36

S I G m a Pro'ektnumnzwgle-fallll-gz)1
J

Civil

Sigma Civil AB RAPPORT-129513

Www.sigmacivil.se 2(30) Version 1.2



2.1

Trafikutredning Kyrkeby 3:34 & 3:36

S I G m a Projektnumrigle-\c)llll-é):)1

Civil
FORUTSATTNINGAR

BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Planomradet ligger vid korsningen mellan Kyrkebyvéagen och Bagarevagen. Vaster om planomradena
finns en infart till en férskola som ligger soder om omradet. Bagarevagen &r huvudgatan genom
Jérlanda och leder séderut mot Kode. Véagen utgor en del av lansvag 574 som fortsatter norrut mot
Stenungsund och Stora Hoga.
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Figur 2. De tv& planomradena med omkringliggande gator och verksamheter.

I norra delen av Jorlanda méter véag 574 lansvég 634 som ansluter till Jérlandamotet vid E6. Vagarna
mGts i en trevagskorsning med vajningsplikt fran Bagarevégen. | bade Stenungsund, Stora Hoga och
Kode finns hallplatser langs Bohusbanan med restid till Goteborgs central pa mellan 30 och 40
minuter. Inom tatorten finns tva busshallplatser, Jorlanda och Jérlanda skola. Vid skolan ar
hallplatslaget placerat i en slinga in mot skolbyggnaden. Norr om Kyrkebyvagen ligger hallplatsen
Jorlanda vilken ocksa har hallplatslage pa vagen mellan E6 och Stenungsund, se Figur 3.

Hallplatslaget langs Bagarevagen och vid skolan trafikeras av 5 linjer dar linje 319 gar till
jarnvégsstationen i Kode (7 minuter) och till Kungdlvs resecentrum (29 minuter) men med som bést
en tur per timme. Ovriga linjer ar av mer landshygdskaraktar med turer framst under rusningstid och
stopp pa manga hallplatser. Jérlanda utgér i hogre grad en malpunkt for dessa linjer och kan ténkas
anvandas av exempelvis skolbarn. Hallplatslaget pa vagen mellan E6 och Stenungsund trafikeras av
Stenungsundsexpressen med 15 minuter till Stenungsund, 17 minuter till Kungdlv och 41 minuter till
centrala Goteborg. Stenungsundsexpressen kor med 10-minuterstrafik i bada riktningarna under
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rusningstrafik och nagot lagre turtéthet Gvrig dagtid samt enstaka turer per timme under kvallar och
helgnétter.

Figur 3. Hallplatsldgena i Jorlanda markerade med gult.
Langs vag 574 mot Stenungsund finns gang- och cykelbana pa stora delar av strackan. Pa de delar
dar gang- och cykelbana saknas kan lokalgator nyttjas. Stationen i Stora héga ligger pa ungefar 4
kilometers avstand fran planomradet fér gang- och cykeltrafiken och Stenungsunds centrum pa
ungefar 10 kilometers avstand.

Anslutningen till gang- och cykelbanan norrut sker fran centrala Jérlanda enklast langs
Ranehedsvagen som dvergar till gang- och cykelbana i norr. Langs denna gata finns dven planer pa
att anlagga en gang- och cykelbana ner till Kyrkebyvéagen. Genom tétorten finns det en gangbana
langs Bagarevagen men vidare mot Kode finns varken gang- eller cykelbana utan oskyddade
trafikanter ar hanvisade till blandtrafik. Till stationen i Kode &r avstandet ungefér 8,5 kilometer.

Fran E6 mot Stenungsund &r hastighetsgransen 70 km/h medan det pa Bagarevagen och 6vriga gator
i tatorten ar 50 km/h. Fran hallplatslagena pa Bagarevagen frbi skolan &r det pa vardagar mellan
klockan 7 och 17 hastighetsgrans 30 km/h. Soder om tétorten atergar hastighetsgransen langs
Bagarevagen till 70 km/h. Séder om skolan finns en avsmalning pa Bagarevagen men i 6vrigt saknas

Sigma Civil AB RAPPORT-129513
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fysiska atgarder som sakerstaller att hastighetsgransen efterlevs. Soder om Kyrkebyvéagen finns ett
overgangsstalle ver Bagarevagen med en refug mellan korfalten.

-~

2.2 TRAFIKFLODEN
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Figur 4. Trafikmétningar som anvands i utredningeh.

| Figur 4 redovisas de trafikmatningar som ar utforda pa véagnatet kring planomradena vilka &r av
intresse for utredningen. Samtliga matningar med undantag fér den pa Jorlandavagen ar redovisade
i medeldygnstrafik. Matningen pa Jorlandavagen ar i arsdygnstrafik men bedoms vara jamférbar med
ovriga floden. For Jorlandavagens anslutning mot Bagarevagen antas flodet uppga till summan av
flodet fran méatningarna pa Jorlandavagens stra del och flodet pa Novavagen. Novavagen &r en
atervandsgata och utgér in- och utfart till parkeringsplatsen soder om Jorlandavagen.

Det finns vid sidan av madtningarna i Figur 4 dven en matning for Kyrkebyvagen mellan
Ranehedsvagen och Bagarevagen fran 2010. Denna &r dock genomford vaster om infarten till Ica och
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nivaerna som ar uppmatta ar lagre an vad senare matningar i omradet skulle antyda. Flédet dster om
Ranehedsvagen skattas darfor i stallet som summan av flédet fran matningarna pa Ranehedsvéagen
respektive langre vasterut pa Kyrkebyvagen. Detta bedoms i varsta fall ge en 6verskattning av flodet.
Att trafik mellan Bagarevagen och Ica inte inkluderas hanteras i ett senare avsnitt av utredningen.

2.3 PLANERAD BEBYGGELSE

Den planerade bebyggelsen ar uppdelad i tva delar. Pa Kyrkeby 3:36 planeras framfor allt for bostader
medan aktuell del av Kyrkeby 3:34 kommer inhysa ett LSS-boende. Boendet &r planerat for 7 bostéder
och personalen har ett behov av 6 bilplatser enligt uppgift fran kommunen.

Aven om det i nulaget inte finns ndgra konkreta planer for ytterligare funktioner inom denna del ar
tanken att detaljplanen inte ska omdjliggéra detta infér en framtida bygglovsprocess. Vid sidan om
LSS-boendet skulle dven vissa lokaler for hemtjanstens verksamhet kunna inhysas men dess
omfattning &r dock okéand.

Bostadshebyggelsen forvantas utgora ungefér 20 lagenheter, frdmst i form av storleken 2-3 rum och
kok och byggnadernas samlade BTA enligt tidiga skisser uppgar till 2360 m2 Utdver bostader
planeras det inom Kyrkeby 3:36 att tillatas nagon form av verksamhet i del av bottenvaningen. |
nulaget finns det inte planer pa nagon maxgrans for andelen verksamhet men det bedéms rimligt att
det ror sig om max 20% av den totala BTA:n. Det ar inte kant vilken typ av verksamhet som kan bli
aktuellt men regleringen i detaljplanen forvantas bli centrumandamal.

2.4 OMKRINGLIGGANDE PLANER OCH UTREDNINGAR

Kommunen planerar for 300 bostader och ny forskola inom omradet Kvarnhojden som ligger norr om
Jorlanda langs vagen mot Stenungsund. Som en sekundar anslutning till omradet, vid sidan av en
direkt koppling mot lansvag 574, foreslas en forlangning av Ranehedsvéagen. En utredning for
effekterna for Ranehedsvdgen har tagits fram i samband med planarbetet i vilken framtida
trafiknivaer pa Ranehedsvagen hanteras. Det planeras i samband med denna utbyggnad for en ny
gang- och cykelbana langs Ranehedsvagens ostra sida, se Figur 5 (WSP, 2018).

55m sUm

A 7| A1 1
gangbana koérbana  gdng- och
cykelvag

Figur 5. Féreslagen sektion for Ranehedsvégen. (WSP, 2018)

| Stenungsunds Gversiktsplan finns ytterligare bostadsbebyggelse utpekad l&ngre vasterut langs
Kyrkebyvagen under de kommande 10-20 aren. | oversiktsplanen lyfts &ven en ny station vid
Bohusbanan samt en ombyggnad av trafikplatsen som dven medger for anslutning norrut. For gang-
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och cykeltrafik namns forbattrade kopplingar forbi jarnvagen samt fortsattning av gang- och
cykelbana langs Bagarevagen sdderut mot Kungalvs kommun.
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3 TRAFIKSAKERHET

Olycksstatistik fran Strada (Swedish TRaffic Accident Data Acquisition) for perioden 2007-2020 i
Jorlanda presenteras i Figur 6. Generellt ror det sig om lindriga olyckor och férhallandevis jamn
fordelning dver tid. Av de 14 olyckorna som har rapporterats for tatorten skedde 9 centralt i titorten
och ytterligare 5 i korsningen mellan lansvagarna 574 och 634.

| I
0
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2020

B Mattliga olyckor ® Lindriga olyckor B Osaker eller okdnd svarhetsgrad B Ej personskadeolyckor

Figur 6. Férdelning av olyckor under perioden 2007-2020, figuren &r framtagen utifran Stradas olycksdata.

Av de 9 olyckorna i t&torten &r 5 singelolyckor bland oskyddade trafikanter i form av fallolyckor i flera
fall pa grund av ojamnheter eller daligt underlag men utan tydliga samband avseende plats. Vid sidan
av dessa skedde det dven en kollision i korsningen mellan Bagarevéagen och Kyrkebygatan i samband
med en U-svang samt en pakorning av en gangtrafikant som korsade Bagarevagen i hojd med skolan.
Ovriga 2 olyckor utgérs av en personskada inne i en buss i samband med kraftig inbromsning och en
pakorning mellan personbilar pa en parkeringsplats.

Av olyckorna i trevagskorsningen vid Bagarevagens norra ande ar tva av dem singelolyckor med
motorcykel ddr dessa kort in i refug eller kantsten i samband med svang. De dvriga tre olyckorna &r
olyckor mellan personbilar i samband med svang. Exakt forlopp ar svart att uttyda fran
olycksrapporterna men en av olyckorna skedde mellan motande fordon vid vénstersvang och tva
genom att fordon som kor ut fran Bagarevagen blir pakort.

Utformningen av korsningen mellan vdg 574 och 634 har inga uppenbara problem som kan forklara
de olyckor som har forekommit. Vid sidan om bristande uppsikt fran inblandade trafikanter skulle
hastighetsovertradelser kunna vara bidragande till att olyckorna inte har kunnat undvikas.
Trafikverket rekommenderar att det i denna typ av korsningar ar hastighetsgrans pa 50 km/h for god
trafiksékerhetsstandard.

Hastigheten forbi korsningen med Bagarevagen ar ocksa problematisk med hansyn till passagen for
oskyddade trafikanter som korsar vagen for att ta sig till och fran de bada hallplatsléagena. Vid sidan
om trafik fran bostader i tatorten maste dven gaende som nyttjar pendlarparkeringen korsa vagen.

Sigma Civil AB RAPPORT-129513
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Vid en pakomingshastighet pa 70 km/h &r risken att en oskyddad trafikant dor eller blir svart skadad
mycket stor och risken skulle minska drastiskt med sénkt hastighet, se Figur 7 (Trafikverket, 2012).

1
. . - ’
= DOdsrisk fotgéngare P e
......... Dodsrisk for alder 60+
0.8 , | . 7/ 4
=== Risk MAIS3+ fotgéngare /
— = Risk MAIS3+ fér alder 60+ P
0’6 / '-'l .".
.ﬁ / "" l‘.
¥ /7 P

0 10 20 30 40 50 60 70
Pakdrningshastighet (km/h)

Figur 7. Samband mellan pékdrningshastighet och risk for att dodas eller svart skadas (MAIS3+) for
fotgéngare.

Trafikverket anger generellt att det vid hastigheter Gver 60 km/h ska forekomma en
hastighetssankning i samband med passager i anslutning till korsningar (Trafikverket, 2022). For
acceptabel trafiksdkerhetsstandard kravs hastighet pa max 60 km/h samt att passagen kan ske i tva
steg via en refug mellan kérfalten. Detta uppfyller dock endast acceptabel standard i tatortsnéra
miljoer da det fér god standard dessutom kravs hastighetssékring till 40 km/h eller fér mycket god
standard 30 km/h (Trafikverket, 2016).

Sikten mellan motorfordonstrafik som kommer norrifran pa vag 574 i riktning fran Stenungsund och
ska svanga in pa Bagarevagen och gaende som ska korsa Bagarevagen fran véster ar begransad av
framforallt vaxtlighet intill korsningen. Sérskilt gdende som kommer soderifran pa Bagarevagen kan
ha svart att uppfatta om ett fordon &r pa vag att svanga in pa Bagarevagen. Avsvangande fordon kan
forvantas ha nagot lagre hastigheter men risken for olyckor ar dock stor om inte forsiktighet iakttas
av trafikanterna.

Eftersom det finns en bred refug i bada korsningspunkterna kring korsningen ar det redan idag mojligt
att genomfora korsandet i tva steg vilket ar positivt. Det finns aven refug vid passagen Gver
Bagarevéagen i anslutning till hallplatslaget langs denna intill pendlarparkeringen. Har ar ocksa
hastigheten 50 km/h, samt vid vissa tidpunkter 30 km/h. Overgéngstallet soder om Kyrkebyvagen har
ocksa refug men saknar hastighetssakring vilket Trafikverket anger krévs (Trafikverket, 2022).
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Statistiken fran Strada anger att en betydande andel av olyckorna &r singelolyckor och kan harledas
till bristande underlag pa gang- och cykelbanor. Att infrastruktur for gaende och cyklister finns &r
grundlaggande for att erbjuda en god trafiksékerhet i de mer trafikintensiva miljoerna. Drift och
underhall av denna infrastruktur ar dock avgorande for att den ska kunna nyttjas pa ett sakert satt. |
olycksstatistiken ndmns ojamnt underlag, asfaltskanter och 6vergang mellan olika underlag som
orsaker till en del av olyckorna.

Vid sidan av det I6pande underhallet av gang- och cykelbanorna for att eliminera denna typ av hinder
kravs ocksa ett aktivt arbete med driften. Inte minst under vintern beh6ver sno och halka bekampas,
men aven under exempelvis host behdver I6v sopas bort kontinuerligt och under véaren behover
eventuellt grus fran vintervaghallningen omhandertas. Halkolyckor utgér generellt sett en stor del av
de singelolyckor som drabbar fotgangare (MSB, 2014). Bristande drift- och underhall kan i viss man
medfora att oskyddade trafikanter véljer battre skotta korbanor vilket kan medféra risker med stérre
konsekvenser.

Da det pa mer eller mindre samtliga gator i tatorten ar hastighetsgrans 50 km/h &r blandtrafik inte
lampligt. Trots detta saknas det i manga fall separat infrastruktur for de oskyddade trafikanterna
langs gatorna. Sarskilt gaende behdver vid sa pass hoga hastigheter vara separerade for att uppna
en acceptabel trafiksakerhetsstandard. Som alternativ till fler gangbanor skulle hastighetsgranserna
kunna sénkas till 40 eller helst 30 km/h i de delar dar oskyddade trafikanter sarskilt kan forvantas,
inte minst barn. Hastigheterna bor ocksa sakerstéllas genom fysiska atgarder.

Vid sidan om platser dar de oskyddade trafikanterna maste rora sig i blandtrafik langs vagarna finns
det ocksa manga platser dér korsande rorelser sker, inte minst i anslutning till malpunkter, dar laga
hastigheter bor sakerstéllas. De oskyddade trafikanternas rérelsemonster i vagnatet och till och fran
entréer behover beaktas bade inom kvartersmark och pa allman plats. Det bor i planeringen av
infrastruktur kring och inom planomradena aktuella for denna utredning samt framtida
utbyggnadsprojekt beaktas att alla trafikanter ska ha forutsattningar att ta sig till och fran entréer
och malpunkter pa ett sakert satt. Attraktiviteten for denna typ av anslutningar ar ocksa viktigt for att
mindre sékra genvégar inte ska véljas.
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4 TRAFIKPROGNOS OCH KAPACITET

For att sdkerstélla att den planerade exploateringen inte medfor trafikalstring som orsakar
framkomlighetsproblem i det omkringliggande vagnétet har en trafikprognos tagits fram. Prognosen
bygger pa forvantad trafikalstring fran de tva fastigheterna samt fran Gvrig planerad bebyggelse i
omradet. FGr Bagarevagen som utgor en statlig vag har trafiknivaerna uppréknats till i enlighet med
Trafikverkets prognoser. Kapaciteten i korsningen mellan Bagarevdgen och Kyrkebygatan har
kontrollerats utifran dessa prognoser.

4.1 UPPRAKNING

For Bagarevagen har en upprakning av trafiknivan vid Trafikverkets matningar genomforts utifran
Trafikverkets regionspecifika uppréakningstal. Upprakning har gjorts till bade 2022 och 2040 for att ge
en hild av laget pa bade kort och lang sikt. Utifran de uppraknade nivaerna har en skattning gjorts for
flodet norr om korsningen utifran antagandet att mer trafik ror sig mellan den norra delen av
Bagarevagen och Kyrkebygatan respektive Jorlandavégen.

For Jorlandavagen och Kyrkebyvéagen har ingen upprakning gjorts da inga storre utbyggnader skett
vilka kan forvantas ha medfért en betydande trafikokning. Den planerade utbyggnaden pa
Kvarnhdjden forvantas dock medfora en trafikokning langs Ranehedsvégen vilken inkluderas i
trafiknivaerna for Kyrkebyvagen. Eventuell framtida exploatering inkluderas inte i denna utredning da
det inte paverkar genomforbarheten av aktuella detaljplaner.

| den trafikutredning som tagits fram i samband med planarbetet for Kvarnhojden presenteras tre
scenarier med olika nivaer av tillkommande trafikflode pa Ranehedsvagen och Kyrkebyvagen ut till
Bagarevagen. Det scenario med hdgst tillkommande flode innebdr en 6kning med drygt 1 000 f/d i
denna riktning (WSP, 2018). Detta scenario har anvénts i berakningarna av kapaciteten fér korsningen
med Bagarevagen bade fér 2022 och 2040.

Eftersom matningarna pa Kyrkebyvagen inte inkluderar trafiken mellan Ica-butiken och korsningen
gors en liten upprakning for att ta hojd for detta. Alstringen for denna butik har beddmts vara ungefér
100 f/d med hjalp av Trafikverkets alstringsverktyg. Da butiken till stor del vander sig mot den lokala
befolkningen bedoms det vara rimligt att bilresorna till och fran butiken till stor del sker i samband
med andra resor och att det i dvrigt &r stor del gang- och cykelresor.

4.2 ALSTRING

Alstringen fran den planerade bebyggelsen ar svar att berdkna da verksamheterna kan komma att
variera i omfattning. Berakningar har gjorts utifran antaganden kring de framtida verksamheterna och
bostéderna och dar osékerhet finns har det generellt efterstrévats att dverskatta alstringen snarare
an att underskatta den.

For bostaderna har alstringstal anvénts som Inregia tagit fram at Trafikverket (Inregia, 2005). Fér
Jorlanda har det bedomts realistiskt med ett alstringstal pa 2,2 bilresor/person utifran en jamforelse
med de orter som legat till grund for framtagandet av alstringstalen. | [agenheter med 2-3 rum och
kok bor det i Stenungsunds kommun i snitt 1,65 personer vilket ger ungefér 3,6 resor per lagenhet.
Till detta kommer diverse nyttotrafik samt besékstrafik vilken i enlighet med Trafikverkets anvisningar
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kan skattas till 15% av 6vrig alstring (Trafikverket, 2011). Denna alstring motsvarar trafiken under ett
vardagsdygn vilket gor det jamférbart med de trafikmétningar som till stor del &r redovisade i
medeldygnstrafik.

For den planerade verksamheten i bottenvaningen har en skattning gjorts med Trafikverkets
alstringsverktyg utifran den forvantade maximala ytan. Skattningen har utgdtt ifran
restaurangverksamhet da det &r den typ av verksamhet som kan forvantas generera storst alstring.
Alstringen har skattats till 150 fordonsrorelser/dygn for de 472 kvadratmeter som forvéantas kunna bli
nagon form av verksamhet och inkluderar nyttotrafik. Nivan bedéms vara mer &n val tilltagen utifran
Jorlandas storlek.

For LSS-boendet &r det framférallt trafik kopplat till de anstéllda samt besékare som kan férvéntas
bidra till alstringen. Boendet kommer ha totalt 7 bostéder och det antas under en dag rora sig om
som mest 6 bilburna anstéllda kopplat till dessa. Forutsatt tre olika skift blir alstringen for dessa 36
fordonsrorelser/dag. De boende uppskattas fa i genomsnitt 2 besok per vecka vilket med en jamn
fordelning under veckan skulle ge 4 fordonsrorelser/dag. Ingen skillnad har gjorts mellan vardagar
och helgdagar da skillnaden bedéms vara marginell, mojligen skulle det kunna vara nagot férre
anstallda men fler besokare under helgen.

Hemtjanstens eventuella verksamhet inom fastigheten ar bade osaker och svarférutsagbar da det &r
lite kunskap om den i nuldget. Det har antagits réra sig om cirka 6 bilburna anstéllda som nyttjar
detta som sin utgangspunkt under arbetet och att det sker 4 resor per person fran platsen under en
arbetsdag. Det har ocksa antagits att detta resande ser likadant ut under vardagar och helger.

Tabell 1. Beréknad alstring for respektive kategori inom de bada planomrédena avrundat till hela tiotal.
Kategori Alstring (f/d)
LSS-boende 40
Hemtjanst 50
Restaurangverksamhet 150
Bostader 80
Summa 320

FORDELNING

Befintlig och tillkommande trafik har férdelats med antagandet att merparten av de boende i Jérlanda
har arenden i riktning mot antingen Stenungsund eller E6. Viss trafik inom tétorten kan forekomma,
sarskilt i samband med langre resor, exempelvis via skolorna eller Ica-butiken. Aven en del
genomfartstrafik kan vara rimligt dd manga bostader utanfér tatorten har Bagarevagen som en
koppling till bade Stenungsund och E6. Som utgangspunkt forvantas cirka 75% av trafiken fran
Jorlandavagen och Kyrkebyvéagen réra sig norrut pa Bagarevagen och cirka 25% soderut mot
exempelvis skolan.

Det antas under morgonen vara 60% av trafiken som ror sig i riktning mot Stenungsund och E6 fran
bostadsomradena och langs Bagarevagen. Pa eftermiddagen férvantas trafiken rora sig i
motsvarande omfattning i motsatt riktning. Da arbetspendlande bed6éms utgéra en stor del av
resandet har trafiken under maxtimmen antagits utgora 15% av den totala trafiken. Detta ligger ocksa
i niva med de ménster som kan utlasas fran trafikmatningarna i omradet.
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Med fordelningen av trafiken enligt ovan ges flode i korsningen mellan Bagarevagen och
Kyrkebyvagen enligt Tabell 2. | Tabell 3 redovisas svangférdelningen under olika tidpunkter och
prognosar for korsningen. Aven om andelen svingande trafik bedéms vara likvardig for vissa av
gatorna under flera tidpunkter sa varierar storleken pa flédet och riktningsférdelningen. Skillnaden
mellan 2022 och 2040 utgors framst av den generella trafikokningen vilket beddoms ge mer
genomgaende trafik langs Bagarevagen.

Tabell 2. Totalt flode fér respektive del av korsningen, avrundat till nérmsta tiotal.
2022 (f/d) 2040 (f/d)

Kyrkebyvdgen 2190 2190
Jorlandavégen 920 920
Bagarevagen N 5000 5670
Bagarevégen S 3450 4110

Skillnaden i nivaer mellan 2022 och 2040 utgors av upprakningen av trafiken langs Bagarevagen.
Nivaerna av alstring, bade fran aktuella planomraden och Kvarnhéjden, ar samma i scenarierna for
2022 och 2040.

Tabell 3. Svangférdelning i respektive del av korsningen. P4 grund av avrundning till hela procent &r
summan i vissa fall inte 100%.

Vénster Rakt fram Haoger
Morgon Kvall Morgon Kvall Morgon Kvall
Kyrkebyvagen 78% 2% 20%
Jorlandavagen 20% % 73%
Bagarevagen N 2022 13% 34% 52%
2040 12% 30% 58%
Bagarevagen S 2022 9% 17% 87% 75% 4% 7%
2040 7% 15% 89% 79% 3% 6%

4.4 KAPACITET

Utifran antagandena ovan har en kapacitetsberakning genomforts for korsningen mellan
Bagarevagen och Kyrkebyvagen respektive Jorlandavdgen med programmet Capcal dar
belastningsgraden for respektive del av korsningen berdknas. Resultaten fran berakningarna
redovisas i Tabell 4 for formiddag och eftermiddag bade 2022 och 2040.

Tabell 4. Belastningsgrad for korsningen mellan Bagarevégen, Jérlandavagen respektive Kyrkebyvagen.

2022 2040
Formiddag Eftermiddag Férmiddag Eftermiddag
Kyrkebyvdgen 0,32 0,22 0,35 0,24
Bagarevédgen N 0,18 0,26 0,20 0,29
Jorlandavagen 0,11 0,07 0,12 0,08
Bagarevéagen S 0,17 0,14 0,20 0,17
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Belastningsgraden &r generellt 1ag och bedoms &ven fortsatta vara det pa langre sikt. Aven i de mest
belastade delarna av korsningen &r belastningsgraden 1&g och det beddms inte foreligga nagra
tydliga framkomlighets- eller kapacitetsproblem. Trafikverket foreskriver att det vid nybyggnation av
denna typ av korsningar bor efterstréavas en belastningsgrad pa under 0,6 vilket uppfylls i samtliga
fall som studerats.

De goda marginalerna avseende belastningsgrad innebér att de antaganden som gjorts kring
alstringen inte ar avgérande for att problem ska undvikas. Skulle alstringsnivaerna trots generdsa
antaganden bli storre s& bedoms detta inte generera nagra kapacitetsproblem i den studerade
korsningen. Marginalerna bor dessutom ses i ljuset av att den hogsta nivan av alstring fran
Kvarnhojden har tagits med i berakningarna vilket kanske inte &r den mest realistiska nivan. Det finns
saledes inget behov for vanstersvangskarfalt kopplat till utbyggnaden inom Kyrkeby 3:36 och 3:34.
Behovet vid fortsatt exploatering i omradet har inte studerats utan slutsatsen kring
vanstersvangskorfalt géller endast under de antaganden som gjorts ovan.

Den tillkommande trafiken bedéms inte heller medféra ndgon betydande forsamring av
framkomlighet pa vagnatet i stort. Tillskottet blir som mest patagligt pa Kyrkebyvagen och norrut
langs Bagarevagen. | och med att gang- och cykelbana planeras langs Kyrkebyvagen och upp langs
Ranehedsvégen sakerstalls goda forutsattningar for oskyddade trafikanter att rora sig langs dessa
trots trafikokningen.

Trafikokningen skulle kunna ha viss paverkan pa framforallt oskyddade trafikanter som ror sig pa
Kyrkebygatan vaster om planomradet. Det &r viktigt att beakta deras mojlighet att pa ett sakert satt
ta sig mellan blandtrafik och nya gang- och cykelbanor langs Kyrkebyvagen och Ranehedsvagen. Mer
trafik kring korsningen mellan vdg 574 och 634 staller ocksa hégre krav pa att trafiksékerheten kring
denna forbattras for de oskyddade trafikanterna.

Pa langre sikt skulle trafikokningen pa Bagarevagen kunna bidra till en férsamrad framkomlighet i
korsningen mellan vag 574 och 634. Detta géller framst om det vénstersvangande flodet fran
Bagarevagen blir stort under maxtimmarna. Da stor del av trafikokningen forvantas fran Trafikverkets
generella upprakningstal och alstringen fran Ranhedsvagen, bedéms de aktuella planomradena inte
vara den stora bidragande faktorn vid en sadan eventuell problematik. Risken for problem bedéms
dock vara begransad da alstringen fran Kvarnhojden inte kan forvantas nyttja vagar genom tatorten
for att sedan kéra mot Stenungsund istéllet for att kora direkt fran omradet mot Stenungsund.

Risken bor dock beaktas i samband med ytterligare utbyggnadsomraden i Jérlanda. Satsningar pa
mer hallbara fardmedel bor med detta i beaktande prioriteras hogt for att minska behoven for
framtida kapacitetshojande atgarder i korsningen. Pa kortare sikt skulle en sankt hastighet kring
korsningen kunna bidra till forbattrad framkomlighet fran Bagarevéagen.
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UTFORMNING

Utformningsforslag for gatunatet i anslutning till de tva planomradena &r framtagna med
forutsattningarna att en ny gang- och cykelbana ska anlaggas fran Ranehedsvégen till Bagarevagen
med en framtida fortséttning langs Bagarevagen soderut. P& Kyrkebyvagens sodra sida ska en ny
gangbana anlaggas forbi planomradena vilken pa sikt kan komma att regleras som en gang- och
cykelbana. Vid sidan om utformningsférslag har &ven forutsattningarna for hur leveransfordon kan
angora utan backrorelser studerats.

KORSNINGEN MED BAGAREVAGEN

Tva alternativ pa utformning av Kyrkebyvagens anslutning mot Bagarevagen har studerats. | bada
alternativen foreslds en ny passage, forslagsvis i form av dvergangstalle och cykelpassage, Gver
Kyrkebyvégen vilken binder samman den nya gang- och cykelbanan langs Kyrkebyvagen med den
framtida forlangning langs Bagarevagen. Forslagen skiljer sig avseende forekomsten av en refug i
passagen samt i vilken riktning eventuell breddning genomfors.

Med refug kréavs en storre vagbredd for anslutningen da lastbilar maste kunna passera pa vardera
sida av refugen vilket kraver stort utrymme i samband med svéng. Utan refug kan ytan minskas da
det bedoms rimligt att lastbilar kan invanta méten och lata fordon svanga ut innan lastbilen kor in pa
Kyrkebyvagen. | forslaget somillustreras i Figur 8 &r vagbredden 6,5 meter fram till passagen for att
dar oka till 7,3 meter. Detta medger mote mellan en lastbil som svéanger in pa Kyrkebyvagen och en
personbil pa vag ut. Skulle tva lastbilar motas maste de invanta varandra sa de inte mots just vid
passagen.

Figur 8. Korsningsutformning utan refug med kérspar for personbil (P) samt tung lastbil (Lbn) vilken har en
langd pa 12 meter.
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For att kompensera for avsaknaden av refug foreslas en hastighetssakring i form av upphéjning vilket
sakerstaller laga hastigheter. Ska i stallet en refug rymmas maste bredden vid passagen okas med
2,5 meter till 9,8 meter. Passagen har i detta alternativ en bredd pa 1,8 meter, se Figur 9, och placeras
langre in pa Kyrkebyvagen for att begrdansa breddokningen eftersom lastbilar pd véag in pa
Kyrkebyvagen pa sa satt far battre méjlighet att rata upp innan passagen. Utformningen med refug
kan kombineras med upphdjning for ytterligare trafiksékerhet

Bredddkningen med refug ger en mindre rét linjeforing for det sodra korféltet 1angs Kyrkebyvagen och
mindre utrymme fér sidoremsa mellan korbana och gangbana pa gatans sodra sida, se Figur 9. Det
blir &ven en liten breddokning av hela sektionen vilket ger gangbanan pa sodra sidan en liten
sidoforskjutning soderut. Att ingen sidoremsa ryms medfor att ingen tydlig yta finns for gdende och
cyklister som vajer infor passagen vilket finns i alternativet utan refug, en avsaknad som skulle kunna
medfora storre risk for konflikter mellan oskyddade trafikanter.

LBn lgstbil
TRAFIKVERKET 2015

" BAGAREVAGEN

|
|
| !
|
.‘

\ LN b [

Figur 9. Korsningsutformning med refug och breddning séderut samt korspér for tung lastbil (Lbnj med
langden 12 meter.

Pa grund av den bredare sektionen som kravs for att rymma refugen blir korsningen lite skev i
forhallande till anslutningen mot Jorlandavagen eftersom den sektionen &r betydligt smalare. Trafik
fran Kyrkebyvagen mot Jérlandavagen far saledes inte nagon rat linjeforing genom korsningen.
Breddokningen av Kyrkebyvégen sker ocksa forbi anslutningen till Ica vilket kan ge en mindre intuitiv
trafiksituation.

Som alternativ kan végen i stéllet breddas norrut mot Icas fastighet vilket innebér intrang pa mark
som &r planlagd som park och en fastighet som kommunen saknar radighet over. Intranget medfor
behov av forhandling med fastighetsagaren men da det endast rér sig om gang- och cykelban som
hamnar inom parkmark krévs ingen detaljplaneéndring. Fastighetsintranget omfattar ungeféar 37
kvadratmeter.
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Breddningen norrut ger i stéllet en sidoforskjutning direkt efter refugen for fordon som svénger in pa
Kyrkebyvagen medan mark tas i ansprék i korsningens nordvéstra horm, se Figur 10. Aven i detta
alternativ blir korsningen aningen osymmetrisk utan rak linjeféring for trafik fran Jorlandavagen till
Kyrkebyvagen.

Bredden vid refugens Gstra sida ar ca 9,8 meter for att dverga till 6,5 meter langs Kyrkebyvagen.
Eftersom en del av forskjutningen hanteras genom passagen saknas en vinkelrdt kantsten vid
passagens norra sida vilket &r negativt fér synskadades férutsattningar att lokalisera sig.
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Figur 10. Korsningsutformning med refug och breddning norrut samt korspar for tung lastbil (Lbn) med
léngden 12 meter. Streckad linje anger stédremsa for att inrymma belysning.

5.2 KYRKEBYVAGEN

Langs Kyrkebyvagen har utgangspunkten varit den nya gang- och cykelbanan pa den norra sidan
mellan Ranehedsvagen och Bagarevéagen. Laget for denna &r en forutséttning da inget intrang ska
ske mot Icas fastighet och dess parkering. Gang- och cykelbanans bredd pa 3 meter har ocksa varit
en forutsattning for att folja den planerade utformningen for gang- och cykelbana langs
Ranehedsvagen. Kyrkebyvagens kérbana har en bredd pa 6,5 meter vilket medger méten mellan
lastbilar, for att detta ska inrymmas finns inte utrymme for nagon sidoremsa langs gang- och
cykelbanan.

Langs gatans sodra sida foreslas en gangbana med bredd 2,5 meter. Bredden uppfyller minsta bredd
for en gang- och cykelbana vilket mojliggor for att gangbanan pa sikt dven ska kunna inkludera
cykeltrafik nér ytterligare uthyggnader sker langre vasterut langs Kyrkebyvéagen. Initialt leds den dock
soderut langs gatan vaster om det planerade LSS-boendet. Gangbanan foreslas separeras fran
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kérbanan med en sidoremsa pa 3,8 meter narmast Bagarevagen. Sidoremsans bredd mojliggor
utrymme for en angoringsficka dar tva lagen har studerats. | bada alternativen ar fickan 3 meter bred
med 0,8 meter sakerhetszon gentemot gangbanan.

En placering av fickan i niva med Ranehedsvagen &r mojligt oavsett utformningen vid Bagarevagen
medan det utan breddning soderut intill Bagarevagen &ven &r mgjligt att placera fickan vid
korsningen. Placeras fickan vid korsningen finns battre forutsattningar att begransa intranget pa
Kyrkeby 3:34.

\
i
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Figur 11. Mdjliga lagen for angtringsficka i alternativet utan refug i passagen vid Bagarevégen.
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Figur 12. Mdjligt l&ge for angoringsficka i alternativet med refug och breddning séderut.
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Figur 13. Mdjligt lage for angdringsficka intill korsningen i alternativet med refug och bfeddning norrut.

For att en ficka langs vagens sodra sida ska kunna nas av fordon fran Bagarevagen kravs en
vandmojlighet. Mojligheten for detta i korsningen mellan Kyrkebyvdgen och Ranehedsvdgen har
studerats for lastbil (Lbn, 12 m) och minibuss (Lbm). For lastbil krévs backvéndning i korsningen (se
Figur 14) vilket medfor vissa risker, inte minst om korsande gaende eller cyklister forekommer fran
gang- och cykelbanan vid Ica. Svepytor kan forekomma dver gangbanan pa gatans sodra sida vilket
ocksa ar fallet for en minibuss vilken dock klarar vandningen utan backning,
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Figur 14. Korspér for lastbil (Lbn) frdn Bagarevagen som vander i korsningen med Ranehedévégen och
darefter angdr i angdringsfickan.
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Figur 15. Kdrspar for minibuss (Lbm) frin Bagarevégen som vander i korsningen med Ranehedsvégen och
dérefter angdr i angdringsfickan.
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Till Kyrkeby 3:36 foreslas en anslutning i fastighetens vastra del med bredden 6 meter. Gangbanan
som korsar anslutningen féreslas utformas som upphojd och genomgéende for att 6ka sakerheten
och framkomligheten for de oskyddade trafikanterna. Med breddning norrut krévs det med en ficka
vid korsningen att inkdrning av storre fordon gors over en nedsénkt kantsten intill infarten till
fastigheten. Det krévs i detta fall en brantare ramp fran Kyrkebyvagen mot upphdjningen for att inte
paverka inkdrningen till fickan. Sidoremsan mellan gangbana och kdrbana medfor majlighet for
fordon som véjer for gangtrafiken att placera sig i denna yta och saledes inte blockera lika mycket av
kérbanan. Infart till LSS-boendet planeras fran gatan ner mot forskolan véaster om omradet.

5.3 MOJLIG ANSLUTNING MOT BAGAREVAGEN

Som ett alternativ till anslutning fran Kyrkeby 3:36 till Kyrkebyvagen skulle anslutning istallet kunna
tillskapas direkt mot Bagarevégen i den sodra delen av fastigheten. Forutsattningarna for detta har
studerats med enklare skisser utan fullstandigt sakerstéllande av tillrackligt utrymme for storre
fordon. | Figur 16 och Figur 17 redovisas tva olika alternativ dar antingen en direkt anslutning
tillskapas eller befintlig utfart fran grannfastigheten nyttjas.

Figur 16. Principskiss dver méjlig ny anslutning fran Kyrkeby 3:36 till Bagarevégen.

Figur 17. Principskiss ¢ver méjlig ny anslutning fran Kykrebyvégen via befintlig anslutning mellan
grannfastigheten och Bagarevégen.
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| bada fallen maste mark pa grannfastigheten nyttjas vilket forsvarar genomforbarheten. | alternativet
med en gemensam utfart krévs ingen ny anslutning tillskapas langs Bagarevagen dven om befintlig
anslutning kommer nyttjas mer frekvent &n i dagslaget. Att tillféra mer trafik oavsett om det sker pa
en ny eller pa befintlig anslutning skulle stalla hogre krav pa exempelvis sikt och ge mer trafik som
korsar gangbanan langs Bagarevéagen. Eventuell framtida gang- och cykelbana skulle ocksa behva
korsas vilket forsamrar trafiksékerheten och framkomligheten for de oskyddade trafikanterna.

Att nyttja befintlig anslutning skulle kunna ge en komplicerad trafiksituation da trafik fran Kyrkeby
3:36 maste ansluta till befintlig anslutning valdigt nara inpa Bagarevagen dar fordon samtidigt kan
vara pa vag in fran Bagarevagen. Det korta avstandet kan gora det svart att hinna uppfatta méten
och anpassa placering och hastighet for detta.

Tva separata anslutningar skulle ge en mindre férutsagbar trafiksituation da fordon kan kora ut
parallellt med varandra. Dessa skulle dven kunna skymma sikten for varandra och det kan fran
Bagarevagen vara svart att uppfatta vilken anslutning som ska anvandas i respektive fall. | dagslaget
rader utfartsforbud pa strackan vilket hade behévt forandras for att mojliggora en ny anslutning.

Da Bagarevagen ar en betydligt mer trafikerad vag dr det storre risker med en ny anslutning till denna
an till Kykrebyvagen som har en mer lamplig karaktar. Skulle ndgon av ovan redovisade varianter pa
anslutning till Bagarevagen bli aktuella behover siktférhallanden och utformning studeras ytterligare,
inte minst da det enligt kommunen idag rader utfartsférbud.

5.4 VANDMOJLIGHET VASTER OM PLANOMRADENA

Forutsattningarna for leverans- och avfallsfordon att kunna véanda i narhet av planomradet har
studerats i form av en breddokning i anslutning till en av korsningarna langs Kyrkebyvégen. Detta
skulle kunna fungera som ett alternativ till att vanda i korsningen med Ranehedsvagen. For att en
lasthil ska kunna vanda i denna utan backning kravs att utrymme sakerstalls i enlighet med Figur 18.
Att ingen backning férekommer &r positivt ur trafiksakerhetssynpunkt da det ar enklare att bibehalla
god sikt gentemot andra trafikanter.

|
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Figur 18. Kdrspar for en tung lastbil (LBn) med langden 12 meter vid vindning langs Kyrkebyvagen.
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For att inte yta intill bostaderna pa gatans norra sida ska behdva tas i ansprak behdver vandytan
framst tillskapas pa vagens sodra sida. Pa grund av fordonsrérelserna som kréavs ger placeringen vid
korsningen begransad mojlighet att minska ytan som behéver tas i ansprak.

Tva alternativa Iosningar med kombinerad vandning, parkering och avfallshantering har studerats.
Bada alternativen bygger pa en ny atervinningsstation vaster om planomradena dar lasthilar ger
mojlighet att kora via stationen for att vanda. Den ena Iosningen utgar fran ett tidigt férslag for
atervinningsstation vilken redovisas i Figur 19. Kérsparet visar pa att breddning av vissa sektioner
kring atervinningsstationen kravs.

/’/ e ~
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Figur 19. Kfirspér for lastbil (Lbn 12 m) i kommunens forslag pd Atervinningsstation vaster om
planomrédena. Skiss pa bebyggelse och 6vriga strukturer &r inte aktuell for denna utredning.

Det andra alternativet utgérs av en utformning som tagits fram i samband med utredningen och
redovisas i Figur 20 och bygger pa en ny atervinningsstation vaster om planomradena. Forslaget
inkluderar aven gangbanor kring befintlig vandplats fran de nya bilplatser som tillskapas vid
atervinningsstationen samt en mojlig angoringsficka vid vandplatsen. Lésningen har bara studerats
oversiktligt och skulle behdva fortsatt utredning for att kunna implementeras.
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Figur 20. Mdjlig losning for vandning sbder om Kyrkebyvdgen i kombination med parkering och
atervinningsstation (AVS).

5.5 SIKTFORHALLANDEN

Sikten fran Kyrkebyvagen mot Bagarevagen har kontrollerats gentemot Trafikverkets krav vid 50
km/h. Anslutningen fran Kyrkeby 3:36 har kontrollerats med siktkrav enligt Goteborgs stads tekniska
handbok vilket ar en mer tatortsanpassad version av Trafikverkets krav (Goteborgs stad, 2022).
Goteborgs tekniska handbok har &ven anvénts som stdd i kontrollen av sikt mellan anslutningen och
gangbanan langs Kyrkebyvagens sodra sida. Oavsett kélla anges kraven som en stracka in pa vagen
varifran sikten ska sakerstallas och en stracka langs vagen som anger hur langt det ska vara mojligt
att se, ytan mellan dessa tva matt utgor siktomradet dar foremal som skymmer sikten bor undvikas.

B.5.1 Korsningen med Bagarevagen

Mot Bagarevagen ger de olika utformningarna liten skillnad i siktomradets utbredning och oavsett
alternativ behdver sikten fran Kyrkebyvéagen sakerstéllas 110 meter i vardera riktning. Norrut kommer
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sikten kunna sakerstdllas Gver ytan mellan gangbanan och kérbanan. Vaderskyddet vid
busshallplatsen hamnar utanfor siktomradet och kommer saledes inte skymma sikten.

Soderut sakerstallas sikten mot vagmitt da inga omkorningar forvantas pa denna stracka. Detta
medfor oavsett utformningen av korsningen att sikten till stor del sakerstalls 6ver den framtida gang-
och cykelbanan langs Bagarevagen. | alternativet utan refug behdver sikten sakerstallas pa en del av
ytan innanfor gang- och cykelbanan med en bredd pa omkring 1,2 meter.

Figur 21. Siktomradets utbredning langs Bagarevégen soderut for alternativet med refug och breddning
stderut respektive alternativet utan refug. Sikten i alternativen med refug och breddning norrut
blir i paritet med den for alternativet utan refug.

| hornet mellan Bagarevégen och Kyrkebyvagen ansluter gang- och cykelbanorna langs Kyrkebyvéagen
till framtida fortséttning sdderut langs Bagarevéagen. For att underlatta samspelet mellan i forsta
hand cyklister foreslas ett siktomrade pa 5x5 meter sékerstéllas i detta horn, se figur. Detta ger
majlighet for cyklister att hinna se varandra och anpassa sig for méte. Da ingen vajning kravs utan
det framst &r cyklister soderifran som behéver se till att ta ut sin svang samtidigt som hastigheterna
begransas av gang- och cykelbanans radie bedoms siktomradet tillrackligt for att sakerstélla ett bra
samspel.
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Figur 22. Siktomrade mellan géng- och cykelbanorna i hérnet mellan Kyrkebyvagen och Bagarevégen i
alternativen med refug och breddning sdder (t.v.) respektive utan (t.h.).
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Figur 23. Siktomrdde mellan géng- och cykelbanorna i hérnet mellan Kyrkebyvégen och Bagarevégen i
alternativen med refug och breddning norrut

B.5.2  Anslutning till Kyrkeby 3:36

Fran anslutningen till Kyrkeby 3:36 finns det olika satt att studera siktforhallanden beroende pa
onskvard standard. Goteborgs stads tekniska handbok anger att siktomradet fran en gata med
vajningsplikt ska sakerstéllas at 40 meter i vardera riktning fran en punkt 5 meter fran kdrbanekant
vid 50 km/h, se Figur 24 och Figur 25. Alternativt kan kraven for en fastighetsutfart anvéndas dar
endast krav pa sikt 10 meter langs primarvagen behdver sakerstallas men pa en punkt 10 meter fran
kérbanan. Detta krav kan ocksa appliceras i korsningspunkt mellan utfarten och gangbanan.
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Beroende pa angdringsfickans placering kommer sikt i nagon av riktningarna till viss del behdva
sakerstallas Gver denna och i andra riktningen 6ver gangbana och eventuell sidoremsa. Skulle stérre
fordon nyttja angdringsfickan kan forutséttningarna att sakerstélla erforderlig sikt forsamras, sarskilt
om god standard efterstravas. Med en lagre hastighetsgrans langs Kyrkebyvéagen skulle en god
standard kunna bli enklare att uppna och inte begransas av angéringsfickan i samma utstréackning.

RANEHEDS

Figur 24. Siktomraden frdn anslutningen i alternativet utan refug, med god standard enligt teknisk
handbok, samt siktkrav for fastighetsutfart mot gangbanan.
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Figur 25. Siktomraden fran anslutningen i alternativet med refug och breddning séderut, med god standard
enligt teknisk handbok, samt siktkrav for fastighetsutfart mot gangbanan.
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Figur 26. Siktomraden fran anslutningen i alternativet med refug och breddning norrut enligt kraven for
fastighetsutfart.

Aven om angoéringsfickan i flera fall ligger inom siktomradet kan det i praktiken vara ett begransat
problem eftersom fordon kan férvantas passera gangbanan innan siktforhallandena sékerstalls. Pa
sa vis kan exempelvis en personbil placera sig dar sikt finns i bada riktningarna utan att behéva kéra
ut pa Kyrkebyvéagen.

TRAFIKRORELSER ICA

Med alternativet med breddning norrut hamnar anslutningen till Icas parkering direkt efter
sidoforskjutningen som kravs genom och vaster om refugen. Detta paverkar dock inte
forutsattningarna for personbilar som ska till och fran parkeringen vilka fortsatt kan ta sig in fran
Kyrkebyvégen, se Figur 27. Bredden for anslutningen bor ses dver da gallande detaljplan inte tillater
befintlig bredd. En allt fér bred in- och utfart medfér ett storre avbrott av gang- och cykelbanan och
vidare svangrorelser over framtida passage.

IUI-II’I
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Figur 27. Korspar for personbil till och fran Icas parkering i alternativet med refug och breddning noFrut.
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For att undvika backrorelser 6ver gang- och cykelbanan vaster om Ica krévs justering av utformningen
kring varuintaget. Idag finns containrar i den norra delen av lastplatsen som om de flyttas skulle ge
utrymme for lastbilar att kora in pa denna yta och sedan backa ner mot varuintaget. Detta medfor
dock att lasthilarna ang6r nagot langre séder om varuintaget, huruvida detta forsvarar hantering av
leveranser har inte studerats. Det har inte heller studerats hur containrarna skulle kunna placeras i
stéllet och ifall dessa kan tommas utan att backning éver gang- och cykelbanan kravs.

Figur 28. Foreslagen vandméjlighet vid Ica for att undvika backrérelser éver framtida gang- och cykelbana.
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6  DISKUSSION OCH FORTSATT ARBETE

Jorlanda har med avseende pa storlek, serviceutbud, avstand till storre tatorter och
kollektivtrafikutbud i grunden goda forutsattningar for en stor del héllbart resande. Att den planerade
bebyggelsen kombineras med &tgarder for oskyddade trafikanter i det anslutande gatunatet &ar
mycket positivt for att fran ett tidigt stadie skapa goda forutsattningar och ge mojlighet till ett mer
hallbart resande. Da resorna bara till en liten del sker i anslutning till start- eller malpunkten kravs
dock mer vergripande atgarder for att sakerstélla att resor faktiskt &r realistiska att genomforas.

Denna utredning har framst kartlagt behov av trafiksakerhetsatgéarder som ocksa har mojlighet att
forbattra framkomligheten for de oskyddade trafikanterna. Dessa atgarder krévs inte minst pa
Trafikverkets vagar i form av sankt hastighet kring busshallplatser norr om Bagarevagen och
hastighetssakring av dvergangstalle pa Bagarevagen. Detta ar atgarder som Trafikverket sjalva anger
som lampliga men ofta véljs bort till forman fér motorfordonstrafikens framkomlighet.

Fér kommunens del kan det vara Iampligt att se 6ver hastighetsbegransningarna inom tatorten for att
tka trafiksakerheten och underl4tta samspelet mellan trafikanter. Atgérder for att sékerstalla lagre
hastigheter skulle kunna bidra till en 6kad attraktivitet att resa till fots eller med cykel da trafikmiljon
blir mer inkluderande.

Den planerade bebyggelsen inom de tva planomradena kan forvantas ge en viss paverkan pa
omkringliggande gatunat da trafiknivaerna ¢kar. Okningarna bedoms dock inte vara sa stora att
kapacitetsproblem uppstar som en foljd av féreslagen utbyggnad. Pa langre sikt finns det dock risk
for kapacitetsproblem i korsningen mellan lansvag 574 och 634 pa grund av ytterligare trafikalstrande
utbyggnadsprojekt och en generell trafikdkning langs de aktuella vagarna.

Risken for kapacitetsproblem bor beaktas i planeringen av atgarder som gynnar mer hallbara
fardmedel. Exempel pa atgarder som bor prioriteras &r utbyggnad av gang- och cykelvégnatet och
forbattringar av kollektivtrafiken i enlighet med Gversiktsplanen och tidigare utredningar i omradet
samt de trafiksakerhetshojande atgarder som foreslas i denna utredning.

Genom att satsa pa denna typ av atgéarder kan behovet av framtida, troligtvis betydligt mer
kostsamma, atgarder for motorfordonstrafiken undvikas samtidigt som man bidrar till att uppna olika
typer av mal pa kommunal och nationell nivd. Genom att kombinera atgarder for att forbattra
trafiksékerheten i Jorlanda, med satsningar for att oka de hallbara fardmedlens attraktivitet, kan
synergieffekter uppnas som bidrar till ett pa sikt minskat bilberoende.
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