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BAKGRUND OCH SYFTE

Ett nytt handelsomrade planeras 6ster om E6 vid Stora Hogamotet. Ett antal olika
trafikutredningar har utarbetats till stod for den detaljplaneprocess som pagar inom
kommunen. Foreliggande promemoria utgdr darmed ett av flera trafiktekniska underlag i
pagaende planeringsprocess.

FORUTSATTNINGAR

Stenungssunds kommun planerar for en utveckling i Spekeréd och i samradshandling fér
Oversiktsplan 2018 02 19 redovisas ett flertal utbyggnadsomraden nara den planerade
Spekerdds handelsplats. Handelsplatsen planeras omfatta ca 26 600 kvadratmeter
handelsytor som ska trafikforsorjas av ca 1000 parkeringsplatser. Den planerade
handelsplatsen ligger i princip inom 1 km fagelvagen fran Stora Hoga pendeltagsstation.
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Figur: Kopia ur Oversiktsplan , réd streckat omrade Spekeréds handelsplats

Inom omradet finns idag ett flertal verksamheter som till stor del ar anlaggningar for
trafikantservice sasom drivmedelstation, restauranger ,biltvatt samt rastplats.

Handelsomradet ligger i direkt anslutning till motorvagen E6, som &r ett riksintresse.
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Omréadets topografi medfér att de planerade handelshusen maste fa olika butiksplan, dvs
trappas fran en hogre niva i norr till en lagre i sdder.

FORSLAG

Struktur

En ny sammanhéllande handelsgata foreslas trafikférsorja saval de befintliga
verksamheterna som de nya handelshusen och dess parkeringar. En fér alla bestkande
tydlig och lattorienterad struktur har efterstravats vilket utmynnat i att den nya handelsgatan
ges en rakare strackning séderut fran dess anslutningspunkt i den befintliga
cirkulationsplatsen pa vag 650.

Handelsgatan ges en grundsektion med ett korfalt i vardera riktningen , men i anslutning till
vag 650 adderas franfarten sa att tva korfalt erhalles. Aven ett sarskilt vanstersvangande
korfalt in till rastplatsen iordningsstalls, for att underlatta for dess bestkare samtidigt som
risken for stérningar och férdrojningar minskas for den stora kundtillstromningen.

Strax s6éder om anslutning till rastplatsen lokaliseras en busshallplats. Detta ger mdjligheter
for busslinjer som passerar pa vag 650 att kora in till handelsplatsen och utan for langa
sackkorningar , erbjuda besdkande och verksamma tillganglighet till kollektivtrafik.

Sdder om busshallplatsen planeras en stérre korsning i form av cirkulationsplats. Till denna
ansluts drivmedelsstationen samt en del av den norra kundparkeringen. Korsningen kommer
att utformas med tva tydliga passager for gang- och cykeltrafiken. Korsningen, som ska
kunna omhanderta all lastbilstrafik till serviceanlaggningarna och planerad handel ska
utformas med omtanke att mojliggora lastbilstrafik utan att cirkulationsplatsen dampande
effekt pa hastigheten for personbilar elimineras.

Sdder om cirkulationsplatsen foreslas ett flertal anslutningar till saval befintliga som
planerade verksamheter. Handelsgatan forskjuts vasterut och ligger i séder, i direkt
anslutning till motorvagen. De olika anslutningspunkterna for parkering och befintliga
restauranger och biltvatt , kommer att utformas till tydliga och trafiksakra korsningspunkter
for alla trafikslag.

Kollektivtrafik

Den framtida handelsplatsen utgér en stor malpunkt for resande med kollektivtrafiken. Det
galler saval kunder som arbetande. En god tillganglighet for denna trafikantgrupp har darfér
efterstravats. Idag trafikforsorijs omradet av en héllplats pa vag 650, i anslutning till den
befintliga festplatsen, strax dster om rastplatsen.

Det redovisade forslaget innebar att en busshallplats lokaliseras utmed handelsgatans norra
del. Bussarna foreslas vanda i den cirkulationsplats som planeras inom omradet.
Gangavstandet mellan busshallplatsen och de norra entréerna ar ca 200 meter.
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Ingen busstrafik ansluter darmed till handelsplatsens sodra entrétorg. Detta for att undvika
langre "sackkorning” for den busslinje som i framtiden kommer att trafikférsorja
handelsplatsen. De s6dra handelshusen har , via en tunnel under motorvagen, ca 1000
meter till Stora Hoga pendeltagsstation och till de busslinjer som ansluter till stationen. For
verksamma inom handelsplatsen kan detta utgora ett alternativ att med kollektivtrafik komma
till eller fran arbetet. For kunder kan avstandet upplevas som langt for den typ av handel
som planeras.

Stor vikt bor agnas at att sakerstalla att trafikanter som vantar pa buss kan goéra det pa ett
tryggt och omhandertaget satt. Vaderskydd och méjligheter att sitta ar basférutsattningar. |
takt med utvecklande av realtidsinformation om bussars ankomsttid till enskilda
busshallplatser bor information kring detta kunna avlasas inne i stérre butiker liksom vid
hallplats.

Figur: Féreslagen lokalisering av busshéllplats

Gang och cykeltrafik

Handelsplatsen omges av motorvag i vaster och dess pa- och avfartsramper som i norr
ansluter till vag 650. | 6ster begransas handelsplatsen av ett naturomrade. Kommunen har
byggt ut en gang- och cykelvag pa sédra sidan om vag 650. Denna lankar samman Stora
Hogas med Spekerdd. Till denna gang- och cykelvag kopplas en utmed handelsgatan
parallell separerad gang och cykelvag. Denna gang- och cykelvag I6per utmed hela
handelsgatan. Vidare séderut nas den planskilda underfarten med motorvagen E6, for vidare
fard mot Stora Hoga.

Fran gang- och cykelvagen langs med handelsgatan kommer ett antal kopplingar att ske till
de entrézoner som planeras mellan parkeringarna och de enskilda handelshusen.
Ambitionen for framtida gang- och cykelforbindelser ar att de ska vara trafiksdkra men ocksa
valkomnande med god gestaltning och orienterbarhet. Dar korsning i plan med biltrafik sker
ska sarskild uppmarksammas att passagerna utformas med god sikt och att passagerna
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hastighetssakras. God tillganglighet efterstravas vilket innebar att storre langslutningar an 5
% inte bor forekomma. Gang- och cykelstraken erhaller egen belysning som till form och
skala samspelar med de oskyddade trafikanterna. Gang- och cykelvagarna ges en bredd
kring 3 meter.

| anslutning till entrézonen lokaliseras cykelparkering. Entrézonen som ges en avvikande
markbelaggning I6per utmed hela entréfasaden.

Entrézonerna gestaltas med en markbeldggning som avviker fran trafikytorna avsedda for
biltrafik. Aven gang- och cykelstraken fram till entréerna gestaltas och utformas s& att de
konfliktpunkter som uppstar med bilar kan ske pa ett trafiksakert satt. Stor vikt kommer att
agnas entrézonerna. Dessa ska fungera som métesplatser och inrymma uppehallsytor
samtidigt som de tillsammans med byggnaden tydligt ska signalera entréer och de funktioner
som ar forknippade med dessa.

Befintlig gdng- och cykelvig

—— Fireslagen gang- och cykelvig

Figur: Gang- och cykelvadgar

Parkering

Parkeringarna utgoér en vasentlig del av en handelsplats. Det ar viktigt att dessa kan
organiseras pa ett rationellt vis och att de kan genomsotkas av kunderna pa ett enkelt och
tydligt satt. Ett fatal tydligt samlade och 6éverblickbara parkeringsomraden ger dels behov av
farre platser dels minskad soktrafik jamfért med manga sma och splittrade
parkeringsomraden.

For Spekertds handelsplats foreslas darfér en storre samlad parkering mot den norra
entrézonen, liksom tva tydliga parkeringsomraden vid mellersta och den sédra entrézonen.
Kompletterat till dessa tydliga och lattorienterade parkeringar féreslas mindre
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parkeringsdelar vid de restauranger som foreslas i norr. Personalparkering féreslas utmed
distributionsgatan.

Parkeringarna ges en mot entrézonen vinkelrat riktning vilket underlattar foér kunder att
orientera sig nar de soker efter parkeringsplats men ocksa vid fard fran handelsplatsen.
Riktningen forstarks av gang- och cykelstrak som tydligt skiljs ut fran évriga korytor samt
olika mébler som kundvagnsgarage, annonseringstavlor, belysningsstolpar etc. Aven viss
vegetation kan bidra till sdkra att en god orientering pa parkeringarna uppnas.

Antalet parkeringsplatser fordelar sig relativt jamt for handelsplatsens butiker, med en nagot
stérre koncentration i norr dar dagligvarubutiker lokaliseras. Totalt berdknas ca 1000
parkeringsplatser fér handelsplatsen.

Figur: Parkeringsstruktur

Distributionstrafik

Distributionstrafiken till en storre handelsplats ar relativt omfattande. De mest trafikintensiva
handelsverksamheterna ar dagligvarubutiker. Till stérre dagligvarubutiker kan 10- 15
leveranser ske varje dag i veckan. Det ar dock stor spridning pa typ av fordon som levererar
varor. Fran fordon med slap till mindre distributionsbilar.

Till storre butiker for sallankdpsvaror sker manga leveranser med hjalp av mindre
skapbilar/van eller liknande. Till butiker inom elektronik, tradgard, sport etc. forekommer
storre distributionsbilar. Dessa butiker erhaller inte leveranser lika frekvent.

| syftet att styra undan sa manga distributionsfordon som mgjligt fran kundparkeringarna
foreslas att lastgardarna med tillhérande varumottag lankas samman via enkelriktad lastgata
med infart i sdder och utfart i norr mot cirkulationsplatsen.
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Forutom att kundparkeringarna avlastas tunga transporter kan dessa ytor formas och
gestaltas i en mindre skala nar storre fordons svepareor inte utgér dimensionerande fordon.

Varumottaget utgoér en mycket viktig funktion fér en handelsplats. Dimensionering av lampligt
antal lastplatser och behov av utrymme for olika fraktioner for sopor och atervinning kommer
att studeras narmare.

TRAFIKMANGDER

Trafikalstring

En beddémning av framtida trafikbelastningar pa gatunatet kring en utbyggd handelsplats har
gjorts. Det ar manga faktorer som samspelar vid bedémningen av hur trafiken kommer att
utvecklas. Det finns inom Stenungssunds kommun bland annat utarbetade planer for
cykeltrafikens utveckling och trafiksakerhetshdjande atgarder pa det kommunala gatunatet
mm, med ambition att framja ett hallbart resande.

Den allmanna trafikutvecklingen ar starkt kopplad till ekonomisk utveckling,
befolkningsutveckling, naringslivsutveckling samt vilka férandringar som sker i vagnat och
kollektivtrafiknat. For gatunatet kring aktuellt handelskvarter har en allman trafikbkning kring
4000 fordon antagits i de trafikrapporter som utarbetats under detaljplaneprocessen for
Spekerdds Handelsplats.

En handelsplats alstrar forhallandevis manga trafikrorelser. Trafiken varierar dock stort under
veckans dagar och 6ver aret. Fredagens kundtillstrdomning pa eftermiddagen sammanlagras
med den allmanna arbetspendlingen varfér den ar av stérre allmant intresse ur
kapacitetssynpunkt, an I6rdagens mer peakade trafikalstring till handelsplatsen. Lérdagarna
brukar oftast uppvisa den hogsta trafikalstringen till handeln och da med tydliga trafiktoppar
mitt pa dagen. Den allmanna trafikbelastningen pa vagarna ar da lagre .

Att estimera den framtida trafikalstringen till en handelsplats kan ske pa olika satt. Ett satt ar
att anvanda schablontal for antal fordonsrérelser per 1000 m? BTA handel. Ett annat satt &r
att anta hur manga ganger pa ett dygn som parkeringsplatserna omsatts. Dagligvaruhandeln
efterfragar fler parkeringsplatser an sallanvaruhandeln. Antal omsattningar per
parkeringsplats bedéms dessutom vara hogre for dagligvaruhandeln.

Fordon/dygn per | Antal 1000 m? Fordonsrorelser
1000 m? BTA
per dygn
DV 500 5,6 2 800
SV 300 21 6 300
Summa 26,6 9100

Tabell: Estimering av trafikalstring utifran schablonalstring handelsyta
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Antal p-platser Omesattning plats | Fordonsrorelser
per dygn per dygn
DV 500 6 6 000
sV 500 3 3000
Summa 1000 9 000

Tabell: Estimering av trafikalstring utifran omséttning per parkeringsplats

Av tabellerna ovan kan en niva kring 9 000 fordon per dygn férvantas for den planerade
handelsplatsen. Berakningarna ovan utgér en bedémning av storleken pa framtida
trafikalstring. Beroende pa hur de enskilda butikerna lyckas attrahera kunder kan den
framtida trafikalstringen saval bli nagot hégre som nagot lagre. Den storsta trafikalstringen
kommer med storsta sannolikhet ske pa lordagar samt storre helger liksom under den
manatliga Idnehelgen. Trafiken pa I6rdagar och sdndagar ar koncentrerad till timmarna kring
kl 13 . Trafiken pa 6vriga dagar ar mer utspridd med en viss koncentration till sena
eftermiddagen.

Av den framtida handelsplatsens trafikalstringen kan en stor andel antas utgéra trafikanter
som redan fardas pa vag 650 samt motorvagens pa- och avfartsramper. Likasa torde en stor
del av den framtida allmanna trafikbkningen som redovisats i de rapporter som utarbetats for
handelsplatsen, utgéra kunder eller verksamma som reser till och fran handelsplatsen. En
forsiktig bedémning av att 10 % av befintlig samt prognostiserade framtida trafikutveckling
pa 4000 fordon per dygn ar handelsknuten trafik, paverkar de atgarder som lampligen
behover vidtas pa det 6vergripande vagnatet, for att klara fredagens maxtimme pa
eftermiddagen.

Inom handelsplatsen dimensioneras gatunatet for att klara I6rdagens trafiktoppar.

Trafikfloden

Manuella trafikrékningar finns utférda av konsultféretaget AF. Dessa visar péa en trafikmangd
av 3 700 fordon/dygn for anslutningsvagen som leder till drivmedelsstation, restauranger,
biltvatt mm. Av denna trafikmangd utgor 400 fordon resor till/fran rastplatsen séder vag 650.

Med den foreslagna trafikstrukturen knyts befintliga och tillkommande verksamheter till en
tydlig genomgaende handelsgata som i norr lokaliseras langre dsterut an dagens kurviga
angoringsvag. Den framtida strackningen, som prioriterar den stora trafikstrommen, leder
trafiken ner till en féreslagen cirkulationsplats. Till denna cirkulationsplats knyts
drivmedelsstationen liksom en del av den norra parkeringen fér handelsplatsen.

Langre sdderut sker anslutningar till de befintliga restauranger och biltvatt, och handelns
parkering. Den framtida trafiken som handeln alstras (ca 9 200 f/d) har adderats med
dagens trafik i omradet och férdelats pa den planerade handelsgatan. | vidstaende figur
redovisas de sammanlagda trafikfléden och hur de férvantas fordelas.
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Figur: Trafikfloden inom framtida Spekerdd handelsplats

Direkt efter infart fran vag 650 ges mojlighet for lastbilar som ska till drivmedelsstationen att
svanga hdger och via en enkelriktad gata na tank- och serviceanlaggningen. Aven trafik till
rastplatsen svanger av via ett separat vanstersvangande korfalt. Ovrig trafik leds in mot
handelsplatsen och serviceanlaggningarna till en cirkulationsplats. Har ansluts nya
restauranger samt delar av kundparkeringar till dagligvarubutikerna. Aven
drivmedelstationen har tillfart for personbilar via denna korsningspunkt liksom all franfart.
Aven handelsplatsens enkelriktade lastgata far sin franfart i denna korsning.

Utmed handelsgatans strackning sdderut ansluts befintliga restauranger och biltvatt samt
ytterligare handelsparkeringar.

Kapacitet

P& samma sétt som handelns trafikalstring tidsmassigt skiljer sig fran den allmanna trafiken
visar erfarenheterna att handelsplatsers maxtimandel kan vara hégre an den som galler for
ett kommunalt gatunat. For att bedéma kapaciteten inom handelsplatsen har darfor en
maxtimandel pa 12 % antagits. Riktningsférdelningen har antagits 50- 50 dvs det ar lika
manga fordon som kor in till handelsplatsen som kor ut fran handelsplatsen under denna
timme.

Med dessa antaganden har cirkulationsplatsens belastning beraknats med hjalp av
programmet SIDRA ver. 6. Cirkulationsplatsens har antagits erhalla ett cirkulerande korfalt
med bredd 8 meter kring en rondell med diametern 20 m. Resultaten av kapacitetsstudien
visar att korsningen far en god standard med en belastningsgrad kring 0,5 ( 0,46).
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Figur: Belastningsgrad i de olika tillfarterna

Den féreslagna korsningen som utformats som en cirkulationsplats klarar att férdela
handelsomradets trafikfléden under rusningstid pa ett betryggande satt. Handelsgatans
ovriga anslutningspunkter maste ocksa utformas pa ett satt sa att saval framkomlighet och
kapacitet sdkerstalls. Vid kommande arbetet med detaljutformningar av alla korsningar och
anslutningspunkter, ska stor vikt laggas pa att hog trafiksdkerhet samt valkomnande
trafikmiljo skapas for alla trafikslag.
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