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SAMMANFATTNING

Stenungsunds kommun prévar pa uppdrag av kommunstyrelsen méjligheterna fér en ny forskola samt
ett nytt bostadsomrade i Odsmal. Med detaljplanen vill kommunen skapa en titare och mer
sammanhangande struktur i Odsmal, dar goda forutsattningar for hallbart resande finns, bland annat
tack vare bra kollektivtrafiksforbindelser, gang- och cykelstrak samt pendelcykelstrak.

Den foreslagna detaljplanen bedéms generera 1066 fordonsrorelser per dygn efter utbyggnad
prognosar 2040. Det tillkommande trafikflodet fran planomradet ger en dkad belastning pa Nasvégen,
men foreslagen breddning av vdgen, samt separerad gang- och cykelvdg gor att framkomligheten
bedéms som tillfredsstallande. Eftersom den féreslagna vagbredden pd Nasvdgen inte uppfyller
utrymmesklass A, enligt VGU, kommer hastigheten behtva sédnkas betydligt vid mdte mellan tva
lasthilar.

En kapacitetsberdkning har gjorts for cirkulationsplatsen i korsningen N&svagen/Uddevallavégen.
Berakningarna visar att efter utbyggnad ar 2040 kommer belastningsgraden att understiga 0,8 och
kapaciteten bedéms darfér vara fortsatt god i korsningen.

Inom planomradet féreslas att cyklister och motorfordon samsas om gaturummet. | och med den
foreslagna hastighetsbegrénsningen 30 km/h bedoms trafiksdkerheten vara tillfredsstéallande trots
blandtrafik. Parkerade bilar Iangs gatorna ger en negativ effekt pa trafiksékerheten for cyklisterna
eftersom utrymmet begransas vid mote med motorfordon. Detta kan regleras med parkeringsférbud
utmed en enskild gata eller en parkeringsfri zon 6ver omradet.
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Figur. Omr&de som berdrs av ny detaljplan i Odesmal.
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INLEDNING

BAKGRUND

Stenungsunds kommun provar p& uppdrag av kommunstyrelsen méjligheterna fér en ny forskola samt
ett nytt bostadsomrade i Odsmal. Med detaljplanen, del av N&s 1:302, vill kommunen skapa en t4tare
och mer sammanhangande struktur i Odsmal dér goda forutsattningar fér hallbart resande finns,
bland annat tack vare bra kollektivtrafiksforbindelser, gang- och cykelstrak samt pendelcykelstrak.

| Oversiktsplanen (antagen 2020-12-17) framhalls att Odsmal &r en intressant del av kommunen
avseende utveckling med ny bostadsbebyggelse och servicefunktioner. D& behovet av en ny
kommunal forskola i Odsmal uppmérksammades forordades att del av fastigheten Nas 1:302 skulle
kunna nyttjas for detta d&ndamal.

Nas 1:302 &r en storre fastighet i Odsmal och &r bel4get i dalgdngen mellan Odsmals samhélle i Bster
och villabebyggelsen pa Nas i vaster, cirka 4 kilometer norr om centrala Stenungsund, se Figur 1.
Mellan planomrédet och Stenungsund ligger de stora verksamhetsomradena med den petrokemiska
industrin. | dagslaget finns det ingen géllande detaljplan for Nas 1:302, som i nuldget ar obebyggd
och utgdrs av jordbruksmark.

Figur 1. Oversiktskarta, pIaomrédet ar marktmed rod linje. ‘
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1.2 SYFTE OCH OMFATTNING

2.1

Uppdraget avser en trafik- och mobilitetsutredning dér férslag pa losningar och atgérder ska utgéra
underlag for framtagandet av en detaljplan. Detaljplanens syfte dr att bygga ut bostader samt
forskola i Odsmal. Trafik- och mobilitetsutredningen ska omfatta hela planomradet och angransande
vagnat som paverkas av den nya detaljplanen.

FORUTSATTNINGAR

PLANFORSLAG

Nas 1:302 ar beldget vaster om vdg 770 (Uddevallavdagen) och norr om Nasvdgen, se Figur 2.
Planomradet &r cirka 6,5 hektar.
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Figur 2. Planomrddet och nérmaste omgivning.

Planarbetet foreslds ske med ett utokat forfarande enligt PBL 2010:900, eftersom planomradets
omfattning inte &r helt férenlig med vad som pekats ut som utbyggnadsomrade fér bostadsandamal
i Oversiktsplan 2020. D& det dven handlar om en storre exploatering i ett mindre samhalle samt att
en forskola foreslas byggas, bedéms detaljplanen vara av intresse for allmanheten i Odsmal, vilket
ocksd medfdr att ett utdkat forfarande bor tillampas.
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Planforslaget &r i detta skede under bearbetning men vantas mdjliggéra for 117 bostéder i varierad
form. Frémst flerbostadshus, men dven kedjehus och friliggande villor. Det mojliggérs ocksa fér en
forskola med 8 avdelningar och plats for cirka 150 barn.

BEFINTLIG INFRASTRUKTUR OCH TRAFIK

Planomradet grénsar till Nasvégen, som dr en enskild vdg samt Uddevallavédgen, vdg 770, dar
Trafikverket &r vaghallare. Hastigheten pa Nasvégen ar begransad till 70 km/h och vagbredden &r 4
meter. P& Uddevallavdagen &r hastigheten begrdnsad till 50 km/h i anslutning till korsningen
Nasvagen/Uddevallavédgen, se Figur 4. Vagbredden ar 7 meter. Korsningen Nésvdgen /Uddevalla-
vagen ar utformad som en cirkulationsplats.

Trafikverket genomfdr regelbundna métningar av trafikfléden pa det allménna vagnatet. Pa
Uddevallavagen genomfordes den senaste matningen ar 2012, d& uppmattes arsmedeldygnstrafiken
(ADT) norr om cirkulationsplatsen till 2 920 fordon/dygn, andelen tung trafik var da 7 %.

Stenungsunds kommun genomférde dr 2021 egna matningar, under en vecka i oktober, pa Nasvdgen
och Uddevallavagen i anslutning till korsningen Nasvdgen/Uddevallavdgen. Enligt matningarna ar
flodet pa Nasvagen 1 000 fordon/vardagsdygn och p& Uddevallavdgen 3 960 fordon/vardagsdygn.
Andelen tung trafik var 4 respektive 5 %.

Enligt Trafikverkets géllande upprakningstal skulle trafiken p& Ndsvagen och Uddevallavégen oka till
1180 fordon/vardagsdygn, respektive 4 680 fordon/vardagsdygn till & 2040. Andelen tung trafik
beréknas variera mellan 7-8 %.

. /e
g,
2920 ADT (Ib 7%) /
ar2012 7

2 4

¢ @ @
£
kEnesqara zcl

o SKOLA 1700 ADT (Ib 5%) /

ar 2016

NésVéQ‘E'n
N N 3 960 fordon/vardagsdygn
/ (Ib 5%) &r 2021

z
1 000 fordon/vardagsdygn %
(Ib 4%) &r 2021
o
<
@
N &
3
<
6450 ADT (Ib 6%)

=] &r2016

(100 m)
i —
Figur 3. Uppmaétta trafikfléden. Kélla: Trafikverket och Stenungsunds kommun.
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En separerad géng- och cykelvdg finns ldngs den véstra sidan av Uddevallavdgen. Samtliga
korsningar med vag &r i plan, se Figur 4. Trafikverket ar vaghallare for gang- och cykelvagen soder
om korsningen Nasvagen/Uddevallavdgen, medan kommunen ar vaghallare fér gdng- och cykelvagen
som stracker sig norr om korsningen. Bredden pa gdng- och cykelvégen ar 3 meter.

Vasttrafik ansvarar for kollektivtrafiken i omrédet och i anslutning till cirkulationsplatsen ligger
Hallplats Ekends med hallplatslagen enligt Figur 4.
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Figur 4. Skyltad hastighet, befintliga gdng- och cykelvdgar samt héllplatslagen. Kélla: NVDB.

Under tiodrsperioden (2001-06-01 — 2019-05-31) har 13 trafikolyckor rapporterats pa Nasvagen och
Uddevallavagen i anslutning till planomradet. Statistiken baseras pa de olyckor med personskador
som rapporterats till STRADA av polismyndigheten eller akutsjukvarden. Fyra av olyckorna har
klassats som mattliga. Samtliga av dessa var singelolyckor dar motorcyklist var inblandad i tva och
cyklist i de dvriga tva. Enligt statistiken har olyckor dar gdende eller cyklister varit inblandade, totalt
sex, rapporterats som  singelolyckor. Fem av dessa intrdffade i  korsningen
Nasvagen/Uddevallavégen.

BARNPERSPEKTIVET

Barn och ungdomar &r en sarskilt utsatt grupp i trafiken och det ar viktigt att ha |8sningar som &r
anpassade for dem. De aspekter som sarskilt viktiga att studera utifrn barnperspektivet ar trygghet,
sakerhet, tillganglighet, barns rorelsefrihet samt utformning av utemiljd.

Langs Nasvagen finns idag ingen gang- och cykelvag vilket begransar méjligheten for barn att ta sig
till sina malpunkter.
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GENERERAD TRAFIKALSTRING AV PLANFORSLAG

Enligt en resvaneundersdkning som genomfdrdes for Goteborgsregionen 2017 anvéander 75 % av
invanarna i Stenungsund bilen som fardmedel. Med detta som grund gérs en bedémning av den
trafikalstring som tillkommande bostader och fdrskola ger upphov till.

Forskolan kommer att ha plats for omkring 150 barn fordelat pa 8 avdelningar och 30 anstallda.

Vid understékning av narliggande férskola, Ekends férskola, uppgavs att omkring 94 % av personalen
tar bilen till arbetet. Om samma andel antas ta bilen till den nya férskolan, genererar det 56
fordonsrdrelser per dygn.

Om ett forskolebarn far skjuts till och fran forskolan genererar det 4 fordonsrorelser. 75 % av
forskolebarnen antas ge upphov till 4 fordonsrérelser per dygn, vilket sammanlagt ger 450
fordonsrorelser per dygn. Resterande 25 % antas antingen samaka med syskon eller ta sig till skolan
pd annat vis.

Sammanlagt beddms férskolan ge upphov till 506 fordonsrdrelser per dygn.

En bostad genererar vanligtvis omkring 3-5 fordonsrorelser per dygn. For planomrédets 117 bostader
innebdr det en trafikalstring p& 560 fordonsrorelser per dygn for det planerade bostadsomradet.

Sammanlagt bedoms det nya detaljplaneomradet generera 1066 fordonsrorelser per dygn efter
utbyggnad och prognosar 2040, se Tabell 1.

Tabell 1. Trafikalstring for detaljplansomradet.

Totalt for

Forskola Bostader detaljplansomradet

Trafikalstring (fordon/dygn) 506 560 1 066
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Vid uppfdrande av byggnad ska en angdringsplats finnas och en parkeringsplats fér rorelsehindrade
ska kunna ordnas vid behov. Avstandet maximalt 25 meter fran en tillganglig entré galler i bada
fallen. Reglerna galler dven for smahus (BBR, 2011:6).

Stenungsunds kommun har i nuldget inte tagit fram ndgra parkeringstal for bil eller cykel. | denna
utredning antas ett parkeringstal pd en bil per bostad. Enligt planforslaget tillkommer det 117
bostéder, vilket ger ett behov av lika manga parkeringsplatser. Nivan pa antal beséksparkeringar kan
forslagsvis ligga pa cirka 20-50 % av det totala antalet parkeringsplatser.

Bilparkeringar for personal och korttidsparkeringar fér forédldrar behdvs intill forskolor/skolor.
Forskolebarn férvéntas alltid att bli hdmtade/ldmnade péa forskolan i séllskap av en vuxen, antingen
genom att bli skjutsade med bil, eller genom att ga, cykla eller &ka kollektivt ihop. Fér Idmning och
hamtning med bil ar det en fordel om det utdver parkeringsplatser dven skapas en angoringsplats i
narheten av forskolan. D& kan foraldrar som maste skjutsa sina barn stanna till och sedan kéra vidare
utan att behdva vanda med bilen eller backa. En sdan plats ska planeras sa att hdmtning och Idmning
av forskolebarn kan ske pa ett trafiksdkert satt och regleras lampligen med tilldten parkering i max
10-20 minuter.

Vid berakning av parkeringsbehov for férskolan antas att cirka 94 % av personalen tar bilen till
arbetet, det motsvarar befintliga férhallanden for Ekends férskola. Med detta antagande behéver
personalparkeringen rymma 28 parkeringsplatser. Av de 28 parkeringsplatserna beddms personalen
nyttia 21 platser under tiden for hamtning/ldamning. Resterande 7 platser &r under denna tid
tillgangliga fér hdmtning/ldmning av forskolebarnen.

Totalt beddms forskolan behtva 30 parkeringsplatser. Utifran resultatet frn den senast genomférda
resvaneundersokningen som genomfordes ar 2017 i Goteborgsregionen antas att 75 % av
forskolebarnen far skjuts till férskolan i bil, vilket motsvarar 113 bilar under hdmtning respektive
lamning. D& 21 parkeringsplatser beddms nyttjas av personalen under rusningstid, finns det 9
parkeringsplatser kvar fér hdmtning/ldmning. Om varje hdmtning/ldmning tar 10 minuter, hinner 108
bilar parkera under 2 timmar.

| Tabell 2 nedan visas en sammanstallning av beddmt behov av parkeringsplatser inom forskolans
fastighet.

Tabell 2. Parkeringsbehov vid forskolan.

Hamta/ Personal

lamna rusningstid UEiEl

Antal parkeringsplatser 9 21 30
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ATGARDSFORSLAG

Foreslagen standard pa ny infrastruktur utgar fran Vagar och Gators utformning, VGU.
Dimensionerande hastighet ar 40 km/h fér Nasvagen och 30 km/h for lokalgatorna inom planomradet.

NASVAGEN

Né&svdgen dimensioneras sa att en personbil och en lastbil kan motas. Kérbanan féreslas darfor

breddas till 5,5 meter. De oskyddade trafikanterna separeras med en upphdjd, 3 meter bred, gang-
och cykelbana, se Figur 5-6.

Gang- och cykelbanan placeras norr om N&svégen och strdcker sig fran planomradets véstra sida till
befintlig gdng- och cykelbana vid korsningen Ndsvagen/Uddevallavdgen. Vid in-/utfarterna utformas

gang- och cykelbanan med kombinerade dvergangsstallen och cykelpassager som ar upphdjda och
indragna.
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P Vigbana I G:ingbana f’
Gang- och cykelvag <t=p In-ochutfart planomrade ‘!“
4 Upphajt o A\
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Figur 5. lllustration av foreslagen utformning Nasvégen.
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Figur 6. lllustration foreslagen sektion pd Nasvagen.

LOKALGATOR OCH STICKGATOR INOM PLANOMRADET

Lokalgatan i omradet ar utformad med en 2 meter bred trottoar som separerar de gaende fran évrig
trafik. Motorfordonstrafik och cyklister ror sig i blandtrafik pa kdrbanan som &r 5,5 meter bred. Den
foreslagna vagbredden gér det méjligt for exempelvis en personbil och en lasthil att métas, eller ett
mdte mellan tva personbilar och en cyklist, se Figur 7.

Vdgen behdver vara minst 4,55 meter bred for att ett mote mellan tva personbilar ska uppfylla
utrymmesklass A vid referenshastigheten 30 alternativt 40 km/h, enligt VGU. Om métet i stallet sker
mellan en personbil och en lasthil behdver vdgen vara 5,2 meter bred for att uppnd samma
utrymmesklass. Om langsgaende parkering tillats kan inte tva fordon motas.

Pa stickgator kan eventuellt gdngbanan utga beroende pa vilken typ av bebyggelse som kommer att
ligga langs gatan, se Figur 8. Stickgator dar stérre fordon behdver backa bor inte vara langre &n 50
meter.
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Figur 7. lllustration foreslagen sektion pa lokalvagar inom pIanqmrédet. Den hogra bilden visar exempel
pd mote mellan tva personbilar och en cyklist. Kalla: RAD-VGU.
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Figur 8. Illustration av tva olika sektioner fér stickgator inom planomradet. Den vénstra bilden visar en
gata med utrymmesklass A for mdte mellan tvé personbilar och den hégra bilden visar en gata
med utrymmesklass A fér méte mellan personbil och lastbil.
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VANDPLATSER INOM OMRADET

Utformningen av vandplatserna pa de olika gatutyperna varierar beroende pa vad for typ av fordon
som ska kunna vdnda och om det ska vara mdjligt for fordonet att kdra runt eller backvanda. Att vénda
utan att behdva backa &r att foredra ur trafiksdkerhetssynpunkt, men det kréver ocksd mer yta. |
Bilaga 1 har Sigma Civil sammanstéllt véandplatsytor for de olika gatorna inom omradet.

For att underlatta for bland annat sophamtning ska det p& planomradets lokalgata vara méjligt att
vanda med en sopbil utan att behtva backa. Hur sophanteringen sker langs stickgatorna, beror pa
omradets utformning, vilket i nuldget inte &r bestamt.

Pa stickgatorna ska fordonstypen LBm kunna vénda och vandningen bor kunna ske utan att fordonet
behdver backa. Om vandplatserna dven ska dimensioneras fér backvandning med sopbil kravs att mer
yta tas i ansprak. Ett annat alternativ skulle i stéllet kunna vara att fastigheterna langs stickgatorna
far sldnga sina sopor i samlade karl langs lokalgatan. Strackan mellan sopkarlen och
uppstaliningsplatsen for hamtningsfordonet ska inte dverstiga 10 meter, enligt Avfall Sverige. Fér att
underldtta sophanteringen eller minska ytan som krévs for vandplatser bor planomradet utformas
med sd fa stickgator som méjligt

NY FORSKOLA

Vid utformning av trafikmiljén i anslutning till férskolor bér fotgéngare och cyklister prioriteras. Det
ar ocksa viktigt att ta hansyn till barn och vardnadshavare som transporterar sig med bil, transporter
och leveranser som behdvs for verksamheten, samt personal och besdkare till férskolan.

Foljande bor efterstravas vid utformning av férskoleomradet:

e (dende och cyklister som kommer till férskolan ska inom férskoleomradet kunna nd
huvudentrén utan att behdva korsa omrade for biltrafik.

e Cykelparkering ska finnas i anslutning till entréerna. Cykelparkeringen ska utformas sa att
det fungerar smidigt att Idmna och hdmta barn. Plats att Iasa fast cykelvagnar, om mojligt
vaderskyddat, skapar mervérde.

e Fordonsparkering for vardnadshavare som ska hdmta/lamna barn ska vara placerad sd att
gangstrak mellan bil och forskola inte korsar yta for fordonstrafik.

e Transporter och leveranser till forskolans verksamhet ska ske separerarat fran
entréomrade for férskolebarn och vardnadshavare.

Ett barnvagnsforrad for barnens egna vagnar kan férenkla logistiken fér manga familjer och
dérigenom uppmuntra till att vélja andra transportslag an bil till férskolan. Dock behdver barnvagnar
férvaras/parkeras under tak. Det dr ocksa en férdel om barnvagnarna kan lasas fast.

| Figur 9 redovisas ett exempel pa barnvagnsgarage dar tva sektioner kopplats samman och dérmed
ger plats for tio barnvagnar.
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Figur 9. Exempel barnvagnsgarage, tva sektioner med plats for tio vagnar. Kélla: nilssonsglas.se.

Trafikytor och vandplaner fér tung trafik (varutransporter och sophdmtning) behdver planeras med
omsorg om barns och elevers sakerhet. Backrorelser ger en tkad risk for olyckor, darfér ar utformning
av angdringsytor for tunga fordon av sérskild vikt sa att risken for olyckor minimeras.

PARKERING INOM PLANOMRADET

Enligt planforslaget ska bostadsparkering for kedjehus och villor ske inom fastigheten. For
flerbostadshusen féreslas parkeringsytor i anslutning till husen. Bestksparkering foreslas ske langs
lokalgator.

For att minska onddiga fordonsrérelser inom planomradet &r ytor fér bestksparkeringar anordnade i
planomradets sddra delar.

MOBILITET

En hel del fysiska atgarder relaterade till hallbar mobilitet kan styras i detaljplan, till exempel krav
pd ytor och lokalisering av parkering, hogsta tilldtna hastighet, maxtak for biltrafik samt mdjlighet for
parkeringskop. Om det for ndgon del av mobilitetsarbetet finns behov av att knyta fastighetsdgare till
en gemensam fysisk anldggning kan inrdttande av gemensamhetsanldggning vara ett alternativ. Det
kan vara aktuellt for gemensam avfallshantering och gemensamma mobilitetscenter. Inrdttandet
underldttas av att detta utreds och foreskrivs i detaljplaneskedet. Genom medverkan och stéd |
detaljplaneprocessen, bland annat genom medverkan vid samraddsmoten och &vriga tillfallen for
dialog, ska l8sningar for hallbar mobilitet frdmjas.
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Foljande fragestaliningar kan med fordel hanteras i detaljplan:

e Skapa goda forutsattningar for hallbar mobilitet genom en férdelning mellan bostader och
verksamheter, samt kollektivtrafiknéra lokalisering av bostader, arbetsplatser och viktiga
besokspunkter. Minst 80 % av ny bebyggelse lokaliseras inom 400 meter frén
kollektivtrafikhallplats. Minst 80 % av ny bebyggelse lokaliseras inom 400 meter fran
mobilitetshus.

e Hur avfallshantering ska ordnas, till exempel lokalisering och storlek pa avfallsrum. Detta
har betydelse for hur ofta hdmtning behéver ordnas, hushallens transportbehov for att Idmna
returavfall, samt hur tung trafik behdver réra sig i stadsrummet.

e Krav pa utrymme for parkering, placering och utformning enligt plan och bygglagen (PBL)
och i linje med ambitionerna for héllbar mobilitet, samt i kommunens parkeringsnorm och
parkeringspolicy. Avser bade parkering for cykel och bil. M&jlighet for parkeringskop och
begransad yta for markparkering bér regleras. 100 % av bilparkeringen, undantaget ar
parkering for personer med séarskilda tillganglighetsbehov, ska vara samlad i mobilitetshus.

e Hdgsta tilldtna hastighet inom omradet satts till 30 km/h for att oka trafiksdkerheten och
tryggheten.

e Eventuellt bindande krav pa hégsta trafikflode. Sanktioner eller viten fér om maxtaket skulle
dverskridas faststalls ddremot inom markanvisning, bygglov eller exploateringsavtal.

e  Eventuell reglering av gemensamhetsanldggningar.

o  Mdjliggor for lokalisering av till exempel mobilitetscenter och mobilitetshus.

o (oda forutsattningar for kollektivirafikens funktion, till exempel utrymmesbehov,
framkomlighet och nérhet till hallplatslagen.

e (oda férutsattningar for gdende och cyklisters behov; utrymme, framkomlighet, sékerhet
och tillganglighet. Minst 80 % av gatorna prioriterar hallbara trafikslag.

e Analys av restidskvoter fér gang, cykel och kollektivtrafik jamfort med hil till viktiga
malpunkter.

o Att eventuella forutsattningar for att fa medel genom till exempel stadsmiljéavtal nas.

Exempel pd mobilitetsatgarder som kan regleras i detaljplan (PBL 4 kap. 13 8), sa kallade fysiska
mobilitetsatgarder &r:

e Samutnyttjade av p-platser.

e Skapa plats inom kvartersmark for bilpool.

e Val utformade cykelparkeringar.

e Begransning av ytan for bilparkeringar.

Exempel pa mobilitetstjdnster — som inte gar att reglera i detaljplanen, sa kallade icke-fysiska
mobilitetsatgarder ar:

e Cykelpool —avtal mellan fastighetsagaren och cykelpoolsleverantéren om leverans av tjanst

¢ Bilpool — avtal mellan fastighetségaren och bilpoolsforetag om leverans av tjanst

e Leveransskap for hemleveranser i fastigheten.

e Informationsldsningar for kollektivtrafikresor

o Rabatterade kollektivtrafikkort

(Boverket 2018)
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BULLERSKYDD

| arbetet med detaljplanen har Stenungsunds kommun pabdrjat en bullerutredning fér att undersoka
om det krévs ett bullerskydd mellan den nya bebyggelsen och Uddevallavégen, pa strackan norr om
cirkulationsplatsen.

Ett eventuellt bullerskydd foreslas utformas som ett plank och tva alternativa placeringar utreds. Det
ena alternativet &r att placera bullerskyddet mellan bebyggelsen och den befintliga géng- och
cykelvdgen och det andra alternativet innebdr att bullerplanket i stéllet placeras mellan
Uddevallavagen och gang- och cykelvégen.

Fordelen med att placera bullerskyddet mellan Uddevallavagen och géng- och cykelvédgen éar att de
oskyddade trafikanterna skdrmas av frdn motorfordonstrafiken. Samtidigt kan en nackdel med
placeringen vara att det kan upplevas otryggt att vistas pa gang- och cykelvégen da den hamnar lite
mer i skymundan. Speciellt om det blir mycket vegetation mellan den nya bebyggelsen och gang- och
cykelvagen.

| den norra delen av planomradet féreslds det nya gang- och cykelstraket inom omradet ansluta till
befintlig gdng- och cykelvdg langs Uddevallavagen. Om bullerskyddet placeras mellan bebyggelsen
och gang- och cykelvdgen bor dppningen ur trafiksdkerhetssynpunkt placeras ndgot indraget pa det
anslutande géng- och cykelstraket.
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KONSEKVENSER AV FORESLAGNA ATGARDER

TILLGANGLIGHET OCH FRAMKOMLIGHET

Fordonstrafik

NASVAGEN

Det tillkommande trafikflodet fran planomradet ger en 6kad belastning pa Nasvégen, men foreslagen
breddning av vdgen samt separerad gang- och cykelvdg gor att framkomligheten bedéms som
tillfredsstallande. Eftersom den fdreslagna vagbredden pa Nésvagen inte uppfyller utrymmesklass A,
enligt VGU, kommer hastigheten behéva sénkas betydligt vid méte mellan tva lastbilar.

CIRKULATIONSPLATS UDDEVALLAVAGEN/NASVAGEN

En kapacitetsberakning har gjorts i Capcal. Vid dimensionering och analys av korsningar anvands
servicenivan, uttryckt som belastningsgrad, fér att beskriva kapacitet. Enligt Vagar och gators
utformning (VGU) bér inte belastningsgraden under dimensionerande timme (DHdim) 6verstiga 0,8 i
en korsning som ar utformad som en cirkulationsplats. Den dimensionerande timmen (DHdim) &r en
normal vardagsmaxtimme,

| den aktuella korsningen har det inte genomfdrts ndgon matning av hur trafiken svéanger i korsningen.
Det finns inte heller ndgon uppgift pa trafikflodet pa védg 656 i anslutning till korsningen. Darfor har
det gjorts ett antal antaganden. Bland annat har Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvénts for att
beddma trafiken fran Ekendsskolan.

Enligt de genomférda matningarna ar det mest trafik genom korsningen mellan klockan 07-08 pa
férmiddagarna och klockan 16-17 pa eftermiddagarna. Det ar mest trafik pa eftermiddagen. Pa
férmiddagen aker cirka 70 % av trafiken soderut pad Uddevallavdgen, pa eftermiddagen &r
riktningsfordelningen omvént. Det vill sdga cirka 70 % av trafiken aker i norrgéende riktning. Dessa
riktningsférdelningar har ocksa antagits for den tillkommande trafiken frén planomradet.

Kapacitetsberakningarna visar att efter utbyggnad ar 2040 kommer belastningsgraden att understiga
0,8, se Figur 10, och kapaciteten bedéms darfor vara god i korsningen.
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Figur 10. Trafikfléden samt belastningsgrad, efter utbyggnad, under dimensionerande timme, for- och
eftermiddag, &r 2040.

LOKALVAGAR OCH STICKGATOR INOM PLANOMRADET

Parkerade bilar langs gatorna paverkar framkomligheten negativt, framfor allt vid mote mellan tva
fordon. Parkering I&ngs en stickgata med vdgbredden 4,5 meter innebdr att det ena fordonet behdver
vanta vid méte. Detta kan vara acceptabelt da langden pa stickgatorna ar férhallandevis korta. Utover
framkomligheten paverkas dven sikten negativt vid parkering langs gatan.

Géng- och cykeltrafik

Foreslagen gang- och cykelinfrastruktur inom planomradet innebar att cyklister ror sig i blandtrafik
med bilister. De gdende separeras fran dvrig trafik med en trottoar langs lokalgatorna och blandtrafik
langs stickgatorna.

Gang- och cykelbanan langs Ndsvdgen utgor en viktig koppling for oskyddade trafikanter, framfér allt
de som ska ta sig mellan bostadsomradet/férskolan och busshallplatsen langs Uddevallavagen.

Da planomradet ligger i direkt anslutning till vdg 770, nara busshéllplatser och i direkt anslutning till
gang- och cykelvégen till Stenungsund beddms detaljplanen dven bidra till att goda kommunikationer
frémjas och till att mojliggora en bekvam pendling med hallbara och miljévénliga transporter.

Avstandet mellan foreslagen forskola och befintliga hallplatsldgen i anslutning till planomradet &r
cirka 400 meter. Ett kortare avstand skulle mojligtvis kunna innebéra att fler véljer att aka kollektivt
vid hdmtning/lamning av férskolebarn.

Barnperspektivet

Planforslaget beddms bidra till att ge barn och unga férutsattningar att kunna véxa upp och utvecklas
i en attraktiv boendemiljo med mdjlighet till en aktiv fritid och en god uppvaxtmiljé. Da det foreslas
mdjliggoras for bade bostdder och en forskola inom planomradet bedéms detaljplanen bidra till att
de yngre barnen som flyttar in i omradet ges en lattillganglig och trygg larandemiljo.
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Narheten till grundskolan, som ligger ett stenkast fran planomradet pa andra sidan véag 770 och nas
via en gang- och cykelvadg, bedéms bidra till att dven de aldre barnen som flyttar in i omradet far en
|attillganglig larandemilj6. Narheten till busshallplatser samt gang- och cykelvagen till Stenungsund
beddéms bidra till att ge ungdomarna som flyttar in i omradet férutsattningar att utvecklas och
sysselsatta sig.

TRAFIKSAKERHET OCH TRYGGHET

Fordonstrafik

Pa Ndsvdgen forbattras trafiksakerheten i och med att vdgen breddas och gdende och cyklister
separeras fran biltrafiken. Hastighetsbegransningen 40 km/h bidrar ocksa positivt.

Géng- och cykeltrafik

Gang- och cykelbanan langs Nasvagen okar trafiksdkerheten for de oskyddade trafikanterna som ska
ta sig vasterifran till férskolan och bostadsomradet. Den bor utformas med god belysning fér att
kunna anvandas dret runt.

Inom planomradet féreslas att cyklister och motorfordon samsas om gaturummet. | och med den
foreslagna hastighetsbegransningen 30 km/h bedoms trafiksdkerheten vara tillfredsstallande trots
blandtrafik. Parkerade bilar langs lokalgatorna ger en negativ effekt pa trafiksdkerheten for
cyklisterna eftersom utrymmet begrdnsas vid mote med motorfordon. Detta kan regleras med
parkeringsforbud utmed en enskild gata eller en parkeringsfri zon 6ver omradet

Barnperspektivet

Sammanhangande gang- och cykelstrdk bedéms bidra positivt till trafiksékerheten for barn. Inom
planomradet foreslas dock att cyklister och motorfordon samsas om gaturummet. | och med den
foreslagna hastighetsbegransningen 30 km/h bedéms trafiksdkerheten anda vara tillfredsstallande.
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1 FORTSATT ARBETE

Denna trafik- och mobilitetsutredning ger forslag pa olika principldsningar av infrastrukturen i
anslutning till och inom planomradet. | det fortsatta arbetet med detaljplanen behover
trafiklésningarna detaljstuderas. Nagra sarskilt viktiga punkter &r:
e Utformning av ytor for trafik i anslutning till férskolan. Huvudentré och leveransentré bor
inte kombineras med hansyn till trafiksakerhet.
e Parkeringsplatser for funktionshindrade ska ligga max 25 meter fran férskolans entré.
e Utformning av gang-, respektive cykelstrdk inom planomradet, s& att fdreslagen
trafiklésning frdmjar hallbara resor.
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1 INLEDNING

Inom planomradet planeras det for lokalgata och eventuella stickgator. Utformningen av
vandplatserna pa de olika gatutyperna varierar beroende pa vad for typ av fordon som ska kunna
vanda och om det ska vara mgjligt fér fordonet att kora runt eller backvanda. Att vénda utan att
behdva backa &r att féredra ur trafiksakerhetssynpunkt, men det kraver ocks& mer yta. | detta PM
sammanfattas utrymmen som behdvs fér vandning péa de olika gatutyperna inom planomradet och
vad for fordonstyp som ska kunna vanda pa gatan.
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2 VANDPLATS LOKALGATA

Pa lokalgatan ska en Los kunna vanda och en LBn backvénda, vilket innebar att radien i véndplatsen
behdver vara minst 9 meter, se Figur 1. Den hinderfira ytan utanfér vandplatsen ska vara 1,5 meter.
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gur 1. Till vanster redovisas kérspar (gula linjer) for rundkdrning med Los. Till héger redovisas korspar for
backvandning med LBn. Det streckade omradet utanfor véndplatsen ar det hinderfria omradet.
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3 VANDPLATS STICKGATA

Med en vandplats utformad med radie 6 meter kan en personbil vanda och en LBm backvénda, se
Figur 2. Utanfor vandplatsen ska det vara en hinderfri yta med bredden 1,5 meter.
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Figur 2. Vandplats med radie 6 meter. | figuren till vinster redovisas kdrspar (gula linjer) for backvandning med
LBm. | figuren till héger redovisas kérspar fér rundvandning med personbil.
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For att en LBm ska kunna rundvanda behdver radien i vandplatsen vara 7,5 meter, se Figur 3. Den
hinderfira ytan utanfor vandplatsen ska vara 1,5 meter.
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Figur 3. Vandplats med radie 7,5 meter. Korspar (gula linjer) fér rundvandning med LBm.

Om en Los ska kunna backvanda pa en stickgata behdver mer mark tas i ansprak. Utformningen av
vandplatsen kan variera beroende pa hur Los valjer att backvanda, se exempel i Figur 4.

[

Figur 4. Kérspar (gula linjer) for tre olika exempel pa backvandning med Los.
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