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» Sammanfattning

Stenungsunds kommun arbetar med att ta fram ett planprogram fér sédra och centrala Hallerna i Stenungsund
for att mojliggora for fler bostader och en forskola i omradet. Norconsult har fatt i uppdrag att ta reda pa hur
stor utbyggnad av sddra och centrala Hallerna som omkringliggande infrastruktur klarar av, samt vilka
atgarder som skulle kunna bli aktuella for att klara situationen. Trafikanalysen kommer att anvandas som
underlag i arbetet med planprogrammet.

De tva korsningarna mellan vag 160 och vag 647 samt mellan vag 160 och Hakefjordsvagen behdver
atgardas redan i nulaget pa grund av otillracklig kapacitet och trafiksakerhet. For korsningen mellan vag 160
och vag 647 beddms det vara mest [ampligt att den byggs om till cirkulationsplats. Korsningen mellan véag 160
och Hakefjordsvagen planeras att stangas och for att kunna stanga denna korsning féreslas att en ny vag som
binder samman Havsérnsgatan med vag 647 samt att en férlangning av Hakefjordsvagen till den nya
vagkopplingen byggs.

Utover att bygga om korsningen mellanvag 647 och 160 sa finns ocksa forslag pa att anlagga en ny vag
parallellt med vag 160 dster om jarnvagen mellan vag 647 och Stora Hogamotet. Gatan foreslas fa en mer
stadslik karaktar &n en genomfartsvag och syftet blir framst att mojliggora byggnation i omradet
Kullen/Dyrtorp.

Korsningen mellan Ucklumsvagen och Géteborgsvagen foreslas i framtiden i samband med en generell
okning av trafiken (aven utan utbyggnad av planprogrammet) byggas om till en droppe och déar trafik
soderifrAn p& Goéteborgsvagen far en egen fil for de som ska svanga hdger 6ver jarnvagen.

| samband med utbyggnad av planprogramomradet i sédra och centrala Hallerna foreslas att korsningen
mellan Ucklumsvégen och Hallernaleden byggs om till en cirkulationsplats samt att en ny vagkoppling mellan
Havsornsgatan och Hallernaleden byggs. Kapacitetsbristen korsningen ar mattlig men da en cirkulationsplats
aven hojer trafiksékerheten vasentligt rekommenderas denna atgard. Vid en ombyggnation till en
cirkulationsplats foreslas att aven Solgardsvéagen ansluts till denna. Det medfér en forbattrad trafiksituation
aven for dessa trafikanter. Den nya vagkopplingen mellan Havsdrnsgatan och Hallernaleden ger battre
forutsattningar for trafiken att fordela sig inom omradet samt majliggor for fler hallbara resor da buss i linjetrafik
kan trafikera omradet.

Resultatet av berakningar samt foreslagna atgarder utgar ifran oférandrade resvanor. Vid en 6verflyttning av
bilresor till mer hallbara fardsatt minskar belastningen fran trafiken vilket i forlangningen kan innebara minskat
behov av atgarder.

Om ovanstaende atgarder utfors kan hela den planerade bebyggelsen inom planprogrammet byggas ut.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Stenungsunds kommun arbetar med att ta fram ett planprogram fér sédra och centrala Hallerna i Stenungsund
for att mojliggora for fler bostader och en forskola i omradet. Omkringliggande trafiknat ar till viss del redan
idag hogt belastat under delar av dygnet. Jarnvagen Bohusbanan passerar direkt vaster om omradet Hallerna
parallellt med vag 160. Idag finns tre plankorsningar 6ver jarnvagen i och i anslutning till omradet. For
Bohusbanan finns planer pa att utoka kapaciteten bade genom att anlagga dubbelspar pa strackan samt att
oka turtatheten till 15-minuterstrafik. Atgarder som tillsammans med en generell framtida 6kning av trafiken
och eventuella tillkommande bostader skulle 6ka kravet pa trafiksakerhet och framkomlighet i
korsningspunkterna mellan véag och jarnvag.

1.2 Syfte

Syftet med utredningen &r att ta reda pa hur stor utbyggnad av sédra och centrala Hallerna som
omkringliggande infrastruktur klarar av, samt vilka atgarder som skulle kunna bli aktuella for att klara en dkad
trafikbelastning.

1.3 Planprogram for sddra- och centrala Hallerna

Trafikanalysen kommer att anvandas som underlag i arbetet med att ta fram ett planprogram for sddra och
centrala Hallerna. Trafikanalysen kommer att fungera som stod for beslut om hur omradet Hallerna kan
utvecklas med nya bostader, hur manga nya bostader som kan byggas och vilka atgarder i trafiksystemet som
blir n6dvandiga.

Planprogrammet foreslar cirka 600 nya bostader varav ca 550 lagenheter och 50 smahus samt en ny forskola
vid full utbyggnad av omradet.

1.4 Tidigare genomférda utredningar

e Trafikutredning (Norconsult, 2012)
Norconsult genomforde ar 2012 pé uppdrag av Stenungsunds kommun en trafikutredning rérande
dvergripande trafikférsorjning i samband med utbyggnad av Hallernaomradet.

e Genomférbarhetsstudie (Sweco, 2017)
2017 utférde Sweco en genomfdrbarhetsstudie for den sddra delen av Hallerna. Studien undersokte
olika alternativ for en ny vagkoppling mellan Havsodrnsgatan och vag 647 samt olika alternativa
dragningar av en vag vidare soderut till Stora Hégamotet, ndgot som skulle mojliggora en stangning
av jarnvagskorsningen vid korsningen mellan vag 647 och 160.

e Trafikanalys Nosnasmotet (Rambdll, 2021)
Ramboll utférde ar 2021 en trafikanalys for Noésnasmotet i Stenungsund. Utredningen syftade till att
beskriva dagens kapacitetsproblem i och omkring Nosnasmotet och dels beskriva paverkan av moéjliga
atgarder.

e Fordjupad utredning Nosnasmotet (Trafikverket, 2021)
Trafikverket, Vastra Gotalandsregionen och Stenungsunds kommun initierade denna utredning som
genomfordes ar 2021. Syftet med utredningen var att studera och foresla lampliga atgarder som kan
bidra till forbéattrad kapacitet och trafiksdkerhet i Nosndsmotet.
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2 FOrutsattningar

2.1 Avgrénsning
Trafikanalysen har avgransats till ett omrade omkring planerat planomrade enligt Figur 1.
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Figur 1 Avgransning av analysomrade (tjock svart linje ar avgransning)
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2.2 Dagens trafiknat

V&g 160 och Ucklumsvagen ar de storre vagarna (vagklass 3) som passerar forbi planomradet och forbinder
vag E6 med Stenungsunds centrum samt Tjérnbron. Hallernaleden och vag 647 (vagklass 5) férbinder
omradet med de storre vagarna. Dessutom finns det mindre villagator i omradet med vagklass 7 och
vagklass 9, se Figur 2.
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Figur 2 Funktionell vagklass for befintliga vagar

Parallellt med vag 160 vaster om planprogramsomradet gar Bohusbanan. Det finns planer pa att utoka trafiken
pa jarnvagen sa att tdg kommer att ga i 15-minuterstrafik. En sadan férandring skulle innebéra att samtliga
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plankorsningar med jarnvagen pa strackan behover stangas eller byggas om till planskilda korsningar. Det
finns idag inget beslut om nar forandringen av turtathet kan bli aktuell.

Jarnvagskorsningen vid Hakefjordsvagen planeras att stangas pa grund av trafiksakerhetsproblem. Idag ar det
den huvudsakliga anslutningen ut mot trafiknatet fran delar av bostadsomradet Strandnorum.

Gang- och cykelvagar finns framst i den norra delen av planomradet. | de mer centrala delarna finns flera
foreslagna gang- och cykelvagar. Se Figur 3 nedan.
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Figur 3 Gang- och cykelvagar inom planomradet och dess direkta narhet

Idag trafikeras Hallernaleden och Ucklumsvagen av busslinjerna 3 och 4 som méijliggor resor till Stenungsund
centrum och Stenungsund station. Se Figur 4. Fran Stenungsunds station gar bland annat tdg mot Goteborg.
Strackan Stenungsund — Goteborg trafikeras ocksa av en expressbuss som gar via vag 160 forbi planomradet
utan stopp.
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2.3 Planerad ny bebyggelse

Pagaende detaljplaner i Stenungsund har forutsatts byggs ut som férutsattning i trafikanalysen. | Figur 5
sammanfattas planerad utbyggnad for pagaende detaljplaner.
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| planprogrammet for sédra och centrala Hallerna planeras for utbyggnad av upp till ca 600 nya bostader samt
en forskola med 8 avdelningar. Uppskattad omfattning och féreslaget lage fér mojlig utbyggnad visas i Figur 6.
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2.4 Trafikmangder nulage

De senaste gjorda trafikmatningarna inom omradet redovisas i Figur 7.
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Figur 7 Trafikmétningar
Trafikméatningar har sedan till kalibreringen av nulage ar 2023 raknats upp enligt féljande:

Trafikmatningar gjorda ar 2020-2021 beddms vara paverkade av minskad trafik under pandemin (COVID-19)
och réknas upp med 10 % till &r 2023 (Vilket verkar stamma ganska bra 6verens med gamla matningar).
Ovriga trafikméatningar raknas upp med 1% per ar till &r 2023.enligt Trafikverkets basprognos for Véastra
Gotaland.
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2.5 Metod trafikprognos

Berakningar for nulaget har kalibrerats utifran trafikméatningar uppraknade till &r 2023.

Framtidsscenarierna ar prognosstyrda berakningar som forutsatt oférandrat resebeteende, det vill saga att det
gors lika manga fordonsresor per bostad som i nulaget. Genomfartstrafiken som inte har malpunkt inom
analysomradet har raknats upp med 1% per ar fran nuléage till ar 2045 enligt Trafikverkets basprognos.

2.6 Overflyttning till hallbara fardmedel

Samtliga resultat i denna utredning bygger pad att manniskorna i omradet reser pa samma satt som idag. Ett
sétt att I6sa upp de kapacitetsutmaningar som finns idag och som dkar med ny bebyggelse ar att aktivt arbeta
for att fa fler bilister att a&ndra sitt resebeteende till ett mer hallbart resande. | tillagg till att I[6sa
kapacitetsutmaningarna i naromradet innebar en stdrre andel hallbart resande dven att luft- och bullermiljon
forbattras, att klimatpaverkan minskar, att folkhalsan forbattras och att mindre ytor och pengar behovs
anvandas for anlaggande och drift av infrastruktur. En sadan utveckling gar aven i linje med kommunens mal
om hallbar utveckling (till exempel Stenungsund 2035, Klimat 2030 — Véastra Gotaland stéller om, Agenda
2030).

For att fa fler att resa hallbart behover tydliga insatser goras bade for de befintliga invanarna och for de som
ska flytta in i nyexploateringar. Generellt handlar insatserna om att framja gang- cykel- och kollektivtrafikresor
samtidigt som infrastrukturen for biltrafik inte 6verdimensioneras. | tillagg kan exploateringsomraden, s& som
det i Hallerna, ges méjligheter att minska sitt parkeringstal vid riktade insatser i form av mobilitetsatgarder som
syftar till att stimulera hallbara resor.
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2.7 Trafikolyckor

Under perioden augusti 2001 till februari 2023 har totalt 120 olyckor rapporterats in till STRADA, en nationell
databas for olyckor inom vagtransportsystemet, for nedan visat omrade, se Figur 8. Tva av dessa ar
dodsolyckor och tva &r allvarliga olyckor. Ovriga olyckor kategoriseras som mattliga eller lindriga olyckor. De
tv& dodsolyckorna har skett p4 vag 160 dar en var en motesolycka mellan en lastbil och en latt lastbil och den
andra en olycka mellan korsande fordon dar en personbil kdrde in i en personbil som korsade vagen. Den ena
allvarliga olyckan har rapporterats in som en singelolycka med fotgangare men dar beskrivningen visar pa att
en person blivit pakord av en bil pa en parkeringsplats. Den andra allvarliga olyckan var en singelolycka med
motorfordon dar fordonet kdrde in i en pelare och ner i diket i anslutning till Nésnasmotet.
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3 Scenarier

3.1 Scenario 1 —Endast mindre ombyggnad av infrastruktur ar 2045

Norconsult 0:0

| scenario 1 férutsatts att jarnvagskorsningen med Hakefjordsvagen stangs. Nya anslutningar mellan
Hallernaleden och vag 647 forutsatts byggas och mindre sékerhetshojande atgarder som inte forvantas
paverka prognosen namnvart gors eventuellt i 6vriga jarnvagskorsningar. Utbyggnad av ca 600 nya bostader
och en ny forskola férutsatts inom soédra och centrala Hallerna. Forutséattningar for scenario 1 sammanfattas i

Figur 9.
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Figur 9 Oversiktskarta Scenario 1
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3.2 Scenario 2 — Parallellvag till vag 160 ar 2045

Norconsult 0:0

| scenario 2 forutsatts att jarnvagskorsningarna med Hakefjordsvagen samt vag 647 stangs. Nya anslutningar
mellan Hallernaleden och vag 647 férutsatts byggas. En ny anslutning mellan vag 647 och Stora Hégamotet
(parallellvag till vag 160) forutsatts ocksa byggas och eventuellt utfors mindre sakerhetshojande atgarder vid
jarnvégskorsning med Ucklumsvagen. Utbyggnad av ca 600 nya bostéader och en ny forskola férutsétts inom
sddra och centrala Hallerna. Forutsattningar for scenario 2 sammanfattas i Figur 10.
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Figur 10 Oversiktskarta Scenario 2
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3.3 Scenario 3 - Planskilda korsningar med jarnvagen ar 2045

Norconsult 0:0

| scenario 3 férutsatts att jarnvagskorsningen med Hakefjordsvagen stangs. Nya anslutningar mellan
Hallernaleden och vag 647 forutséatts byggas. Planskilda korsningar med jarnvagen forutsatts vid
Ucklumsvagen och vag 647. Detta ar aktuellt tidigast &r 2028 vid 6kad trafikering av jarnvagen till 15 min trafik.
Utbyggnad av ca 600 nya bostader och en ny forskola forutsatts inom sddra och centrala Hallerna.

Forutsattningar for scenario 3 sammanfattas i Figur 11.
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Figur 11 Oversiktskarta Scenario 3
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4 Resultat fran trafikprognos

Berakningarna av trafikprognos har gjorts med hjalp av berékningsprogrammet Visum som anvands for
storskaliga trafikprognoser (makroanalyser). Berékningar av framtidsscenarierna ar prognosstyrda och
forutsatter samma resebeteende som i nulaget.

4.1 Nulagesberakning ar 2023

Berakning fér nulaget har gjorts och kalibrerats mot trafikméatningar. Beréakningarna stammer generellt val
Overens mot trafikméatningarna och i de flesta matpunkterna skiljer det mindre an 10 %. Resultatet av
berédkningarna for nulaget tillsammans med trafikméatningar uppraknat till ar 2023 redovisas i Figur 12.
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Figur 12 Trafikprognos nulage (fordon/medeldygn, roda siffror = beréknat, svarta siffror = trafikmétning)
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4.2 Scenario 1 — Endast mindre ombyggnad av infrastruktur ar 2045
Beraknade trafikmangder for scenario 1 redovisas i Figur 13.
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Figur 13 Trafikprognos scenario 1 (fordon/medeldygn)
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Jamfort med nulaget beraknas trafikmangderna for Scenario 1 6ka enligt Figur 14.
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Figur 14 Skillnad Scenario 1 jamfort med nulage (fordon/medeldygn)
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Trafiken fran planprogramomradet sédra och centrala Hallerna beraknas fordelas enligt Figur 15 i scenario 1.
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Figur 15 Tillkommande trafik fran planprogrammet sédra- och centrala Hallerna (fordon/medeldygn) i scenario 1
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4.3 Scenario 2 — Parallellvag till vag 160 ar 2045

Beraknade trafikmangder for scenario 2 redovisas i Figur 16.

i ‘

®
.} Hallebck
x
x Hogenorum

© 5 Y

Skola

wwy,;

_///Nosnas

Hallerna

, Lusserod

‘ Nordhagen

Myren
k
Skogstorp
" Kyrkeslatt
— .'_Kuﬂen
hotrme. ) - ] i
2 Spekerod
/4 *
Ekekullen + .
|
Strandkarr / ;
5
N
s g /o
- ' Kannestorp
. Golfbana

Figur 16 Trafikprognos scenario 2 (fordon/medeldygn)
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| scenario 2 dér jarnvagskorsningen med vag 647 stangs och en parallellvdg med vag 160 byggs berdknas
trafikméngderna jamfért med scenario 1 foérandras enligt Figur 17.
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Figur 17 Skillnad Scenario 2 jamfort med scenario 1 (fordon/medeldygn, réda siffror = 6kning, gréna siffror = minskning)

n:\108\10\1081060\5 arbetsmaterial\O1 dokument\u\trafikanalys for planprogram for sédra och centrala hallerna.docx 2024-04-04 | Sida 23 av 42



Trafikanalys for planprogram for sédra och centrala Hallerna

Norconsult 0:0

Uppdragsnr.: 1081060-04 Version: 1.4

4.4 Scenario 3 — Planskilda korsningar med jarnvagen ar 2045

Beraknade trafikmangder for scenario 3 redovisas i Figur 18.
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Figur 18 Trafikprognos scenario 3 (fordon/medeldygn)
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| scenario 3 med planskilda korsningar dver jarnvagen berdknas trafikmangderna jamfort med scenario 1
forandras enligt Figur 19.
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Figur 19 Skillnad Scenario 3 jamfort med scenario 1 (fordon/medeldygn, réda siffror = 6kning, gréna siffror = minskning)
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5 Resultat fran kapacitetsberakningar

Kapacitetsberakningar for korsningarna inom analysomradet har gjorts med hjalp av berakningsprogrammet
Capcal for eftermiddagens maxtimme, da trafiken ar storst. Resultatet sammanfattas i figurerna i kommande
kapitel.

5.1 Nulage ar 2023

| nulaget beraknas de tva korsningarna mellan vag 160 och vag 647 samt mellan vag 160 och
Hakefjordsvagen ha dalig framkomlighet (6ver 1 i belastningsgrad) under eftermiddagens maxtimme. Ovriga
korsningar inom analysomradet beraknas ha god framkomlighet (under 0,8 i belastningsgrad), se Figur 20.
Berakningarna &r gjorda separat for varje korsning. Detta innebar i praktiken att korsningar och vagstrackor
utanfor analysomradet med bristfallig kapacitet paverkar korsningar inom analysomradet. | korsningen
Goteborgsvagen-Ucklumsvagen uppstar det koer i nulaget. Berakningen visar grént men korsningen beddms
vara gul eller rdd i praktiken.

Teckenforklarin

God framkomlighet
belastningsgrad <= 0,8
Acceptabel framkomlighet
belastningsgrad 0,8-1,0

i mest belastad tillfart

Dalig framkomlighet
belastningsgrad >1,0
i mest belastad tillfart

mmm Maxlangd ko (90-percentil®)

Troliga foljdkoéer**

(O Cirkulationsplats
/\ 3-vagskorsning
[ ] 4-vagskorsning

. Inga kapacitetsberakningar
gjorda

Figur 20 Framkomlighet i korsningar i nulage ar 2023
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5.2 Scenario 1 - Endast mindre ombyggnad av infrastruktur ar 2045

| scenario 1 med full utbyggnad av bebyggelse berdknas korsningen mellan vag 160 och vag 647 fa dalig
framkomlighet (belastningsgrad éver 1) och langa koer uppsta pa vag 647 under eftermiddagens maxtimme,
se Figur 21. Korsningen mellan Ucklumsvagen och Géteborgsvagen berdknas fa dalig framkomlighet under
maxtimmen och langa kder beréaknas bildas ut p& vag 160. Aven korsningen strax sterut mellan
Ucklumsvagen och Hallernaleden beraknas fa bristfallig kapacitet vid full utbyggnad och vissa kder beraknas
uppsta pa Hallernaleden. Ovriga korsningar inom analysomradet beréknas f& god eller acceptabel
framkomlighet.

Teckenférklaring

God framkomlighet
belastningsgrad <= 0,8

Acceptabel framkomlighet
belastningsgrad 0,8-1,0

i mest belastad tillfart
Dalig framkomlighet
belastningsgrad >1,0

i mest belastad tillfart

mmm Maxlangd ké (90-percentil*)
Troliga foljdkoéer**

(O Cirkulationsplats
/\ 3-vagskorsning
[ ] 4-vagskorsning

. Inga kapacitetsberédkningar
gjorda

Figur 21 Framkomlighet i scenario 1 ar 2045
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5.3 Analys av scenario 1 utan utbyggnad av planprogrammet sddra och centrala Hallerna ar
2045

Som ett test pd hur stor paverkan planprogramomradet i sddra och centrala Hallerna har pa framkomligheten
sa har en analys gjorts pa hur framkomligheten blir i scenario 1 utan ny bebyggelse i planprogramomradet
men med samma infrastruktur som i scenario 1. Berdkningarna visar att det aven utan ny bebyggelse i sédra
och centrala Hallerna beréknas bli framkomlighetsproblem i korsningen mellan vag 160 och vag 647 samt i
korsningen mellan Ucklumsvagen och Goéteborgsvagen, se Figur 22. Korsningen mellan Ucklumsvagen och
Hallernaleden (som i scenario 1 beréknas fa dalig framkomlighet) beréknas fa god framkomlighet
(belastningsgrad = 0,73) utan ny bebyggelse i sédra och centrala Hallerna. Ovriga korsningar inom
analysomradet beraknas fa god eller acceptabel framkomlighet.

Teckenforklarin

God framkomlighet
belastningsgrad <= 0,8

Acceptabel framkomlighet
belastningsgrad 0,8-1,0

i mest belastad tillfart
Dalig framkomlighet
belastningsgrad >1,0

i mest belastad tillfart

mmm Maxl&ngd kd (90-percentil*)
Troliga foéljdkder**

(O Cirkulationsplats
/\ 3-vagskorsning
[ ] 4-vagskorsning

Inga kapacitetsberéakningar
gjorda

Figur 22 Framkomlighet i scenario 1 utan ny bebyggelse i sodra och centrala Hallerna ar 2045
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5.4 Scenario 2 — Parallellvag till vag 160 ar 2045

| scenario 2 med full utbyggnad av bebyggelse beréknas korsningen mellan Ucklumsvagen och
Goteborgsvagen fa dalig framkomlighet under maxtimmen och l&nga koer beraknas bildas ut pa vag 160, se
Figur 23. Korsningen strax dsterut mellan Ucklumsvagen och Hallernaleden beréaknas fa nagot begransad
men acceptabel framkomlighet (belastningsgrad = 0,95) och vissa kder beraknas uppsta pa Hallernaleden.
Korsningen pé vastra sidan av Stora Hégamotet mellan vag 160 och Vallenvagen beraknas fa begransad men
acceptabel framkomlighet (belastningsgrad= 0,94) i scenario 2 och vissa koer uppsta pa Vallenvagen. Ovriga
korsningar inom analysomradet beraknas fa god framkomlighet (under 0,8 i belastningsgrad).

Teckenforklaring

God framkomlighet
belastningsgrad <= 0,8

Acceptabel framkomlighet
belastningsgrad 0,8-1,0

i mest belastad tillfart
Dalig framkomlighet
belastningsgrad >1,0

i mest belastad tillfart

mmm Maxl&ngd k6 (90-percentil*)
Troliga foljdkder**

(O Cirkulationsplats
/\ 3-vagskorsning
[[] 4-vagskorsning

Inga kapacitetsberakningar
gjorda

Figur 23 Framkomlighet i scenario 2 ar 2045

n:\108\10\1081060\5 arbetsmaterial\O1 dokument\u\trafikanalys for planprogram for sédra och centrala hallerna.docx 2024-04-04 | Sida 29 av 42



Trafikanalys for planprogram for sédra och centrala Hallerna NOI"COﬂSUIt ‘0’
()

Uppdragsnr.: 1081060-04 Version: 1.4

5.5 Scenario 3 - Planskilda korsningar med jarnvagen ar 2045

| scenario 3 med full utbyggnad av bebyggelse beréknas korsningen mellan Ucklumsvagen och Hallernaleden
fa nagot begransad men acceptabel kapacitet (belastningsgrad = 0,85) under eftermiddagens maxtimme och
vissa koer berdknas uppsté pa Hallernaleden. Ovriga korsningar inom analysomradet beréknas f& god
framkomlighet (under 0,8 i belastningsgrad), se Figur 24.

Teckenforklaring

God framkomlighet
belastningsgrad <= 0,8

Acceptabel framkomlighet
belastningsgrad 0,8-1,0
i mest belastad tillfart

Dalig framkomlighet
belastningsgrad >1,0

i mest belastad tillfart

= Maxlangd ko6 (90-percentil)

Troliga féljdkder**

O Cirkulationsplats

A 3-vagskorsning

[] 4-vagskorsning
Planskild korsning

Inga kapacitetsberéakningar
gjorda

Figur 24 Framkomlighet i scenario 3 ar 2045
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5.6 Utvardering av resultat

Redan i nulaget beraknas de tva korsningarna mellan vag 160 och vag 647 samt mellan vag 160 och
Hakefjordsvagen ha dalig framkomlighet (6ver 1 i belastningsgrad) under eftermiddagens maxtimme.
Korsningen mellan Goteborgsvagen och Ucklumsvagen ar paverkad av bristfallig kapacitet i intilliggande
korsningar uppstar darfér koer i nulaget. Ovriga korsningar inom analysomradet beréknas ha god
framkomlighet i nulaget.

| framtiden ar 2045 utan ny bebyggelse i planprogramomradet sodra och centrala Hallerna beraknas aven
korsningen mellan Ucklumsvagen och Goteborgsvagen fa dalig framkomlighet.

Med full utbyggnad av ny bebyggelse i sédra och centrala Hallerna ar 2045, och med infrastrukturutbyggnad
s& som i scenario 1, berdknas dven korsningen mellan Ucklumsvagen och Hallernaleden fa dalig
framkomlighet.

Med ombyggnad till planskilda korsningar med jarnvéagen (scenario 3) berédknas samtliga korsningar inom
analysomradet fa god eller acceptabel framkomlighet.
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6 Genomfdrbarhet

Utifran ovan beskriva berakningar av trafikmangder, kapacitet i korsningar och olika scenarion har nodvandiga
forandringar av infrastrukturen studerats for att mojliggora ett funktionellt vagnat bade pé kort och lang sikt.
Berakningar visar att behovet av atgarder i vissa fall ar aktuella redan idag, medan andra tydligare kan
kopplas till planerad utokning av antalet bostader i omradet Hallerna och till den planerade stangningen av

jarnvéagskorsningen vid Strandnorum (jarnvagskorsningen i anslutning till korsningen mellan Hakefjordsvagen
och vag 160).

Nedan redovisas de atgarder i infrastrukturen som har studerats och rekommenderas.

6.1 Modistvagen

Inom planprogramsomradet planeras for ca 160 lagenheter i omrade E, se Figur 25. Den planerade
bebyggelsen kommer att medféra en 6kad trafikmangd pa Modistvagen. | den fortsatta planeringsprocessen

behdver lamplig utformning av Modistvagen utredas for att sékerstélla god trafiksdkerhet, sarskilt for
oskyddade trafikanter.
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Figur 25 lllustration till planprogram som visar planerat omrade E samt Modistvagen.
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6.2 Ny genomfartstracka mellan vag 647 och Hallernaleden, tva delstrackor

Idag ar enda utfart for motorfordonstrafiken fran Strandnorum korsningen mellan Hakefjordsvagen och vag
160 samt korsning med jarnvagen (férutom en mindre grusvag). Korsningen har idag trafiksékerhets- och
framkomlighetsproblem. Se markerat omrade i Figur 26.

Figur 26 Omrade som saknar koppling till det évergripande vagnatet om jarnvagskorsningen stangs. Aktuell
jarnvagskorsning markerad med kryss.

Med utgdngspunkt i att jarnvagskorsningen vid Strandnorum kommer att stangas behéver en ny vagkoppling
anlaggas inom omradet mellan Hallernaleden och vag 647. Se Figur 27.
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Figur 27 Ny vagkoppling for att koppla omrédet till omkringliggande vagar samt den jarnvagskorsning som eventuellt
kommer att stangas.

De planerade nya vagen beskrivs som en buss- eller lagfartsgata med en total sektion pa tolv meter.
Sektionen bestar av en sex meter bred gata och tre meter gang- och cykelvag skild fran vagbanan med en
tradrad som ar tvad meter. Idag saknas vagkoppling helt fér den norra och sddra delen av strackan. Den
befintliga vagstrackan behéver anpassas efter den nya vagens sektion, utformning och standard. Den nya
vagen mojliggor for buss i linjetrafik att trafikera omradet vilket 6kar forutsattningarna for fler hallbara resor.

Den norra delen av buss- eller lagfartsgatan ar detaljplanelagd och projekterad. Vid utbyggnad kopplar den
samman Havsornsgatan och Hallernaleden.

For den sdder delen av buss- eller lagfartsgatan planeras for en ny vagkoppling mellan Havsérnsgatan och
vag 647. Den foreslagna strackans genomfdérbarhet har 6versiktligt undersokts utifran utformning, geoteknik,
miljo och buller i en genomférbarhetsstudie 2017. | den studien studerades ocksa lamplig anslutning mot vag
647. Strackan och anslutningen mot vag 647 bedoms genomforbar utifrin genomford studie.
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6.3 Forlangning av Hakefjordsvagen till ny vag mot vag 647

Infor den eventuella stdngningen av jarnvagskorsningen vid Strandnorum behéver Hakefjordsvéagen férlangas
Osterut for att ansluta mot den nya vagen som binder samman Hallernaleden med vag 647. Alternativet att
anvanda Havsdrnsgatan som forbindelse mot den nya vagen beddms inte lampligt da Havsérnsgatan ar
mycket smal och saknar separering for gaende. Férutsattningar med fastigheter pa ena sidan och en tradrad
pa andra gor det svart att forbattra standarden pé strackan. Omradet som berérs av stangningen av
jarnvagskorsningen ar relativt stort (se Figur 26) och det bedéms olampligt att leda all den trafik som omradet
genererar via den smala delen av Havsdrnsgatan. Forlangningen av Hakefjordsvagen bor fa en utformning dar
gaende och cyklister kan separeras fran fordonstrafiken. Korsningspunkten Hakefjordsvagen/Havsornsvagen
behover ocksa utformas sa att oskyddade trafikanter kan réra sig sakert i korsningen. Det skulle tex kunna
vara genom att férhoja hela korsningen och pa sa satt hastighetssakra platsen. Se Figur 28 for planerad ny
vagstracka.

' Ny vaganslutning i
~— genomférandestudien

; J e/
igﬂ ' Ny véaganslutning som

férlangning av Hakefjordsvagen

Figur 28 Forlangning av Hakefjordsvagen for att ansluta till den nya vagen mellan Havsdrnsgatan och vag 647

6.4 Ny vag parallell med vag 160 dster om jarnvagen

2017 genomfordes en genomforbarhetsstudie fér Hallerna déar bland annat olika I16sningar for en ny vag soder
om omradet studerades. Studiens resulterade i ett forslag om att rusta upp befintlig vag 647 fram till
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jarnvagskorsningen och darifran anlagga en ny vag soderut direkt dster om jarnvagen. VAg 647 foreslas bli
sex meter bred och med en separat 3 m bred gang- och cykelbana. Den nya vagen fran vag 647 ansluter
sedan mot Vallenvagen i Stora Hogamotet. Se figur Figur 29. Forslaget majliggdr en stangning av
jarnvégskorsningen som idag binder samman vag 647 med vag 160. Korsningspunkten mellan den nya
parallellvagen och Vallenvagen beraknas inte f& nagra kapacitetsproblem men daremot ar sikten bristfallig,
vilket medfor att korsningsutformningen bor ses 6ver. Trafikverket genomférde i november 2023 atgarder i
Stora Hogamotet vilket medférde att kapaciteten 6kade i den vastra cirkulationsplatsen i motet och
cirkulationsplatsen beréknas f& god eller acceptabel framkomlighet.

Ny anslutning
mellan vag 647 och
Stora Hogamotet

Ehpdadi

Figur 29 Parallellvéagens strackning

Ett alternativ som ocksa har lyfts som en mojlighet &r att anlagga en vag i motsvarande strackning men med
karaktar av en bostadsgata mer an en gata for genomfartstrafik. En sadan I6sning skulle kunna vara aktuell
om omradet Oster om jarnvagen byggs ut med bostader pa sikt. Utformningen forutsatter i det fallet att
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korsningen mellan vag 647 och vag 160 inte stangs utan far en annan utformning som ar bade trafiksaker och
klarar den trafikbelastning som da blir aktuell.

6.5 Korsning vag 647 och vag 160

Korsningen mellan vag 647 och 160 ar idag utformad som en trevagskorsning direkt vaster om en
jarnvagskorsning. Redan idag upplevs korsningen bristfallig ur trafiksakerhetssynpunkt pa grund av héga
trafikmangder p& vag 160. Det medfor att det framfor allt &r svart att svanga vanster ut pa vag 160 da luckorna
ar fa.

Berékningar av kapaciteten i korsningen visar att korsningen redan idag har vissa problem med kébildning.
Mindre framkomlighets- och trafiksakerhetshojande atgarder racker inte till for att komma till ratta med de
problem som uppstar i korsningen. For att klarar kapaciteten behover korsningen utformas som en
cirkulationsplats. Cirkulationsplatsen kan antingen anlaggas i ett lage likt dagens korsning for att minimera
behovet av att ta ytterligare mark i ansprak. Den lésningen skulle dock inte mojliggora for en framtida
sténgning av jarnvagskorsningen. For att mojliggéra for en framtida stédngning av jarnvagskorsningen i
samband med utokad trafik pa jarnvagen bor cirkulationsplatsen utformas pa ett sadant sétt att en planskild
korsning med jarnvagen ar mojlig pa sikt. Se Figur 30 for utformning av cirkulationsplats utan maojlighet till
planskildhet.

Rondellradie
/ 12-15m

Figur 30 Skiss pa utformning av cirkulationsplats mellan vag 160 och 647. (Skissen ar endast schematisk och behover
utredas vidare i nasta skede)
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Cirkulationsplatsen som undersoks har en rondellradie pa 12 meter. Cirkulationsplatsen utformas med ett
separat korfalt for de som kommer soder ifran och som ska svanga hoger in pd vag 647 samt ett separat
korfalt for de som kommer pa vag 647 och ska vidare norr ut pa vag 160. | 6vrigt ar cirkulationsplatsen
enfaltig.

P& motsvarande satt som for alternativet med en parallellvag dster om jarnvagen som beskrevs i stycket ovan
behdver vag 647 rustas upp for att klara framtida trafikmangder.

Om cirkulationsplatsen anlaggs pa ett sadant satt att en framtida planskildhet méjliggors men i forsta laget inte
blir planskild kan den kompletteras med digitala system som underlattar sa att fordon inte riskerar att bli
stdende pa jarnvagssparet. Exempelvis skulle trafiken soder ifran p& vag 160 kunna stoppas infor att
bommarna félls dver jarnvagen for att sedan 6ppnas igen nar bommarna ar nere. Detta for att underlatta for
trafiken pa vag 647. Jarnvagskorsningens standard kan ocksa hojas genom att korsningen férses med dubbla
bommar som kompletteras med kjolar for 6kad synlighet samt att komplettera med ett system for
hinderdetektering. Ett sddant system varnar ankommande tag om nagot fordon blir stAende pa sparet.

6.6 Korsning Ucklumsvagen och Hallernaleden samt korsning Goteborgsvéagen
Ucklumsvagen

Norr om Hallernaomradet ansluter Hallernaleden till Ucklumsvagen. Korsningen foreslas utformas som en
cirkulationsplats for att klara kapaciteten daven pa sikt. Korsningen bedéms idag inte ha kapacitetsproblem
men med en framtida utveckling av omradet och den trafik som da véantas tillkomma forvantas problem med
kobildning pa Hallernaleden om ingen atgard genomfors. Cirkulationsplatsen foreslas fa fyra ben da
Solgardsvagens anslutning till Ucklumsvagen flyttas sa att denna ansluter till cirkulationsplatsen norr ifran.
Cirkulationsplatsen ryms inom befintlig detaljplan medan Solgardsvéigens nya strackning gar genom ett
omrade som idag inte ar detaljplanelagt.

Ucklumsvagen ansluter till Géteborgsvagen vaster om jarnvagskorsningen. Korsningen bedéms fa
kapacitetsproblem i framtiden aven utan tillkommande trafik frin planprogrammet. Korsningen
rekommenderas att byggas om till en sa kallad droppe och dar trafik soderifran pa Goteborgsvagen far en
egen fil for de som ska svanga hdger 6ver jarnvagen. En sadan utformning medfor 6kad framkomlighet for
trafikanter soderifrdn pa vag 160 in i korsningen. For att det inte ska bli risk for att Ianga fordon blir stdendes
over jarnvagssparet foreslas ett vavningsfalt i droppen for 6kad framkomlighet for trafikanter fran
Ucklumsvagen. Genom signalreglering for bade norrgdende och sédergdende riktning vid bomfallning kan
risken att bli stdende p& sparet minimeras ytterligare. Trafiken soder ifrdn pa Goteborgsvagen stoppas da fore
korsningen med hjalp av trafikljus infér att bommarna félls 6ver jarnvagen for att sedan éppnas igen nar
bommarna ar nere. Ett sddant system skulle underlatta for trafiken oster ifran infor bomfallning, vilket skulle
minska risken for att bilar blir stiende pa sparet. Under tiden bommarna 6ver jarnvagen ar nere skulle sedan
trafiken norr ifrdn pa Goteborgsvagen kunna stoppas med trafikljus infor att de ska korsa Goteborgsvagens
korfalt soder ifran. Det skulle da minska risken att dessa fordon blir stdende 6ver korfaltet och hindrar trafiken
pa Goteborgsvagen soder ifrdn. Se Figur 31 for illustration av korsningarnas féreslagna nya utformning.

Jarnvagskorsningens standard kan ocksa héjas genom att korsningen forses med dubbla bommar som
kompletteras med kjolar for 6kad synlighet samt genom att komplettera med ett system for hinderdetektering.
Ett sddant system varnar ankommande tadg om nagot fordon blir stdende péa sparet.

Pa sikt kan en stangning av jarnvagskorsningen bli aktuell med anledning av utokad trafik pa jarnvagen. Da
bor hela Nosnasmotet tas i beaktande och Ucklumsvagens anslutning utredas ur ett vidare perspektiv.
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Separat hoger med
vavningsstracka

Figur 31 Skiss pé cirkulationsplatser mellan Hallernaleden och Ucklumsvagen samt Goteborgsvagen och Ucklumsvagen.
(Skissen ar endast schematisk och behéver utredas vidare i nasta skede)

6.7 Konsekvens av trafikforslag

Redan idag finns kapacitetsproblem i korsningarna mellan vag 160 och 647 samt korsningen mellan vag 160
och Hakefjordsvagen. For korsningen Goteborgsvagen och Ucklumsvagen kan problem med framkomligheten
antas i framtiden enbart som f6ljd av den generella 6kningen av trafik.

For korsningen mellan vag 160 och 647 finns olika alternativ for att komma till rétta med problemet. Antingen
anléaggs en véag parallell med vag 160 6ster om jarnvagen mellan vag 647 och Stora Hégamotet, alternativt
byggs befintlig korsning mellan vag 160 och 647 om till en cirkulationsplats. Fér alternativet cirkulationsplats
finns tva tankbara forslag. Antingen att anlagga cirkulationsplatsen i ett lage motsvarande nuvarande korsning,
eller att anlagga den i ett nytt lage som mojliggor att behalla cirkulationsplatsen nar jarnvagskorsningen byggs
om till planskild. Féreslagna atgarder p& vag 160 kan innebéra att en vagplan behover tas fram, men detta ar
nagot som behdver undersokas narmare i ett senare skede. Alternativen behover utredas vidare och ur fler
aspekter, sasom exempelvis miljé och markansprak, for att avgora vilket alternativ som &ar mest lampligt.
Utredningen visar dock pa vissa fordelar for alternativet med cirkulationsplats. En s&dan l6sning medfér en
battre trafikfordelning da denna korsning sannolikt kommer anvandas av delar av trafiken med malpunkt
Stenungsund centrum i stallet for korsningen Géteborgsvagen och Ucklumsvéagen. Forslaget skulle ocksa
Oppna upp for ny bebyggelse i omradet dster om jarnvagen da parallellvagen dster om jarnvagen i s fall
byggs ut for att fungera som vag for boende och inte fér genomfartstrafik.
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Den planerade stangningen av jarnvagskorsningen (vag 160/Hakefjorsvagen) vid Strandnorum medfér behov
av atgarder oberoende av utbyggnad av planprogram Hallerna, eftersom Hakefjordsvagen idag ar huvudsaklig
vag ut ur Strandnorum. En forutséttning for att stdnga jarnvagskorsningen &r att korsningen mellan vag 160
och 647 byggs om sd att kapaciteten okar, da en betydande del av trafiken fran omradet forvantas anvanda
den for att ta sig ut pa vag 160. For att ge motortrafiken en mojlighet att ta sig ut ur omradet éverhuvudtaget
behover den planerade nya vagkopplingen mellan Hallernaleden och vag 647 byggas ut. For att nd denna
behdvs ocksa forlangningen av Hakefjordsvagen for att trafiken frdn omradet som paverkas av stangning av
jarnvagskorsningen ska n& den nya vagen pa ett fungerade satt. Dessa tre atgarder ar en forutsattning for att
kunna stanga jarnvagskorsningen.

Korsningen Goteborgsvagen/Ucklumsvagen behéver byggas om till cirkulationsplats till féljd av den generella
trafikokningen, alltsa oavsett byggnation inom planprogram Hallerna. Korsningen
Hallernaleden/Ucklumsvagen berdknas ha tillracklig kapacitet for att klara den generella trafikbkningen, men
daremot rekommenderas att cirkulationsplatsen byggs ut i samband med planprogramomradet.

Nedan i Figur 32 visas en tidslinje med vilken ordning de olika atgarderna rekommenderas att genomféras.

1 2 3 4

Atgard omgaende Atgarder kopplade ill stangning  Atgard till folid av generell trafikokning Atgarder vid utbyggnad av planprogramsomradet
av jarnvagskorsning (Exkl utbyggnad av planprogramsomradet)

Cirkulationsplats Ny vagkoppling mellan : g ; ]

korsning vag Hallernaleden och vag 647 “Ombyggr]allon korsnlnge_‘n Clrkulat|cl)Jnskr;Iats H"allernaleden/
160/647 ochleller samt férlangning av Goteborgsvagen/Ucklumsvagen cklumsvagen
parallellvag éster Hakefjordsvagen

om jarnvagen

Utbyggnad av bostader i
planprogramsomradet
Sténgning av

jarnvagskorsning
Strandnorum
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Figur 32 Tidslinje 6ver hur olika atgarder forhaller sig till varandra samt illustration av atgardernas lokalisering
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7 Slutsatser

Syftet med utredningen har varit att ta reda pa hur stor utbyggnad av s6dra och centrala Hallerna som
omkringliggande infrastruktur klarar av, samt vilka atgarder som skulle kunna bli aktuella for att klara en dkad
trafikbelastning.

Resultatet av berakningar samt nedan foreslagna atgarder utgar ifrdn oférandrade resvanor. Vid en
overflyttning av bilresor till mer hallbara fardsatt minskar belastningen fran trafiken vilket i forlangningen kan
innebara minskat behov av atgarder.

Atgarder som behdver géras omgéende oavsett utbyggnad av planprogrammet

De tva korsningarna mellan vag 160 och vag 647 samt mellan vag 160 och Hakefjordsvagen behdver
atgardas redan i nulaget pa grund av otillracklig kapacitet och trafiksakerhet. For korsningen mellan vag 160
och vag 647 beddms det vara mest [ampligt att den byggs om till cirkulationsplats. Korsningen mellan véag 160
och Hakefjordsvagen planeras att stangas och for att kunna stanga denna korsning foreslas att en ny vag som
binder samman Hallernaleden med vag 647 samt att en forlangning av Hakefjordsvégen till den nya
vagkopplingen byggs.

Utbver att bygga om korsningen mellanvag 647 och 160 sa finns ocksa forslag pa att anlagga en ny vag
parallellt med vag 160 oster om jarnvagen mellan vag 647 och Stora Hogamotet. Gatan féreslas fa en mer
stadslik karaktar &n en genomfartsvag och syftet blir framst att mojliggora byggnation i omradet
Kullen/Dyrtorp.

Atgard som behdver géras pa sikt dven utan utbyggnad av planprogrammet

Korsningen mellan Ucklumsvagen och Géteborgsvagen foreslas i framtiden i samband med en generell
okning av trafiken (aven utan utbyggnad av planprogrammet) byggas om till en droppe och déar trafik
soderifrAn p& Goéteborgsvagen far en egen fil for de som ska svanga hdger 6ver jarnvagen.

Utbyggnad av planprogrammet

| samband med utbyggnad av planprogramomradet i sédra och centrala Hallerna foreslas att korsningen
mellan Ucklumsvégen och Hallernaleden byggs om till en cirkulationsplats samt att en ny vagkoppling mellan
Havsornsgatan och Hallernaleden byggs. Kapacitetsbristen i korsningen ar mattlig men da en cirkulationsplats
aven hojer trafiksékerheten vasentligt rekommenderas denna atgard. Vid en ombyggnation till en
cirkulationsplats foreslas att aven Solgardsvéagen ansluts till denna. Det medfor en forbattrad trafiksituation
aven for dessa trafikanter. Den nya vagkopplingen mellan Havsdrnsgatan och Hallernaleden ger battre
forutsattningar for trafiken att férdela sig inom omradet samt mojliggor for fler hallbara resor da buss i linjetrafik
kan trafikera omradet.

Se tidslinje for foreslagen utbyggnad i Figur 32.

Om ovanstaende atgarder utfors kan hela den planerade bebyggelsen inom planprogrammet byggas ut.
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