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FORORD

Fran den 2 maj 2008 ar det majligt att skylta hastigheten i steg om 10 km/h, fran 30 km/h och
upp till 120 km/h. Férandringen av hastighetsbegransningarna ar avsedd att ge 6kad
trafiksékerhet, 6kad respekt och acceptans for hastighetsgranserna samt minskad
miljépaverkan. | samband med den nya lagstiftningen tog Trafikverket och Sveriges kommuner
och landsting fram en handbok for framtagande av kommunala hastighetsplaner: Rétt fart i
staden.

P4 uppdrag av Stenungsunds kommun tog Vectura Consulting AB &r 2011 fram en hastighetsplan
for tétorten Stenungsund enligt handboken Ré4tt Fart i Staden. Kommunfullméaktige i
Stenungsunds kommun beslutade 2014-06-16 att ge beredningen Miljo och Fysisk planering i
uppdrag att se dver forslaget till hastighetsplan. Beredningen har darefter beslutat att
aterremittera hastighetsplanen till kommunstyrelsen for omarbetning.

Under varen 2016 fick konsultféretaget Sweco Society AB i uppdrag av Stenungsunds kommun
att omarbeta hastighetsplanen.
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Sammanfattning

Fran den 2 maj &r 2008 ar det mgjligt att skylta hastigheter i steg om 10 km/h, frdn 30 km/h och
upp till 120 km/h. Syftet &r att fa en battre anpassning av hastigheterna i forhallande till de
trafikpolitiska malen. | samband med den nya lagstiftningen tog Trafikverket och Sveriges
Kommuner och Landsting fram en handbok for tatort —R4tt fart i staden. Denna hastighetsplan
omfattar Stenungsunds tatort och har genomforts enligt handboken Ré&tt fart i staden.

Kommunens mal &r att endast hastighetsgranserna gangfart, 30, 40, 60 och 80 km/h ska inga i
hastighetsplanen for att trafiknatet inte ska upplevas som plottrigt. | denna hastighetsplan har
steget att ta bort 50 och 70 km/h darfér genomforts.

| det slutliga forslaget till hastighetsplan foreslas 60 och 40 km/h p& huvudgatunétet. |
lokalgatunétet foreslas 30 km/h i bostadsomraden och 40 km/h i industriomraden. For flertalet
gator i centrum foreslas en hastighetsbegransning pa 30 eller 40 km/h. Dessa lagre
hastighetsnivaer innebér att stadens kvaliteter starks i fraga om karaktér, trygghet,
trafiksakerhet, miljo och halsa. De gor dven stadskarnan mer inbjudande for gang- och
cykeltrafikanter d& det blir enklare och sakrare att g& och cykla. Detta framjar moten mellan
manniskor och medfor att stadskérnans attraktivitet okar.

For att fa en storre regelefterlevnad ar det viktigt att gatumiljon stodjer gallande
hastighetsbegrénsning. Hastighetsbegransningen bor kdnnas naturlig och acceptabel for
trafikanterna. En sénkning med 10 km/h av skyltad hastighetsbegransning mellan 30 och 50
km/h inom huvudgatunatet for bil ger en endast reell sénkning med 2-3 km/h av nuvarande
hastighetsniva om inte ytterligare atgarder vidtas.

Atgardsforslaget innefattar &tgarder for att hastighetssékra gang- och cykelpassager 6éver gator
dar hastigheten foreslas hojas, forslag pa att ta fram en bullerutredning med de féreslagna
hastigheterna samt atgarder for att separera oskyddade trafikanter frdn motorfordonstrafiken.

Dessa atgarder kan inte genomfaras pa en gang utan behdéver ske etappvis under en langre
period. | forsta hand utfors de foreslagna atgarderna inom villaomraden da det i dessa omraden ar
extra viktigt att hastigheten anpassas till de oskyddade trafikanterna. Det finns dessutom en
onskan hos de som bor i villaomradena att hastigheterna dar ska ses dver.

Aterst&ende foreslagna atgarder utfors i samband med planerad ombyggnad av befintliga gator
och utbyggnad av nya gator.



Stenungsunds
kommun

0

SWECO ﬁ

Innehallsforteckning

1 Inledning 1
11 Bakgrund 1
12 Syfte 2
1.3  Utgéngspunkter 2
14 Handboken Rétt Fart i Staden 3
2 Arbetsmetodik 5
3 Nuldgesbeskrivning 6
31 Inventering av livsrum 7
32 Inventering av trafiknat 8
33 Inventering av dimensionerande trafiksakerhetssituation (DTSS) 10
34 Inventering av luftféroreningar 11
35 Inventering av trafikbuller 11
36 Kvalitetsbedémning av nulaget 13
4 Analys 14
4.1 Nulégesanalys 14
4.2 Lankoptimering 15
43 Né&t- och systemanpassning 17
4.4 Provning av tillganglighetsansprak 19
5 Hastighetsplan 20
51 Férslag till hastighetsplan 20
5.2 Kvalitetsavvikelser 22
6 Genomférande av hastighetsplan 25
6.1 Hastighetssakrande atgarder 25
6.2  Atgardsférslag 28
6.3 Forslag till genomférande 30






Stenungsunds
kommun

SWECO ﬁ

11

Inledning

Denna hastighetsplan omfattar Stenungsunds tétort och har genomforts enligt handboken Rétt
fart i staden. Stenungsund ar en kommun med ca 25 500 invanare som ligger i Vastra Gotalands
Ian innanfdr 6arna Orust och Tjorn. | norr gransar kommunen till Uddevalla kommun, i séder till
Kungélvs kommun och i éster till Lilla Edets kommun.

Bakgrund

Fran den 2 maj 2008 &r det i Sverige majligt att skylta hastigheter i steg om 10 km/h, fran

30 km/h och upp till 120 km/h. Syftet &r att fa en battre anpassning av hastigheterna i
forhallande till de trafikpolitiska méalen. Férandringen av hastighetsbegransningarna ar avsedd
att ge okad trafiksakerhet baserat pa krockvaldsprincipen. Den ska &ven bidra till 6kad respekt
och acceptans for hastighetsgranserna samt minskad miljopaverkan. Pa sikt kan utvecklingen
leda till en Gvergang till ett system med jamna 20-steg, dar hastighetsgranserna 50 och 70 km/h
ersatts med antingen 40, 60 eller 80 km/h.

Kommunen har ratt att besluta om hastighetsbegransningarna inom tattbebyggt omrade.
Kommunen har ocksa ratt att besluta var gransen for tattbebyggt omrade gar. Genom att avwaga
hastighetsnivan val kan den valda hastighetsbegransningen medverka till att géra stadsrummet
mer attraktivt.

I samband med den nya lagstiftningen tog Trafikverket och Sveriges Kommuner och Landsting
fram en ny hastighetshandbok for tatort —Ré4tt fart i staden. Det finns flera skal for en kommun att
se Over hastighetsgrénserna i sina tatorter i enlighet med denna handbok:

anpassa hastighetsgranserna till de transportpolitiska méalen

anpassa hastighetsgranserna till kommunens visioner och mal
fortydliga motivet till valet av hastighetsgranser

synliggora behovet av atgarder

forbattra forutsattningarna for trafikanternas acceptans och efterlevnad

Hastighetsplanen &r ett kommunalt inriktningsdokument som ger underlag fér beslut om nya,
justerade hastighetsgranser pa lang sikt.

1(30)
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1.2 Syfte

Syftet med att ta fram en hastighetsplan for Stenungsunds tétort &r att ge forslag till nya
hastighetsgranser som anpassas till sin omgivning enligt handboken Ré&tt fart i staden.

Hastighetsplanen ska anvandas som stod foér kommunen vid beslut om &ndring av
hastighetsbegransningar inom Stenungsunds tatort.
1.3 Utgangspunkter

Stenungsunds kommun arbetar standigt med att férbéattra trafiksdkerheten for alla olika
trafikantgrupper, extra fokus ligger pa de oskyddade trafikanterna som riskerar att skadas svart
vid en trafikolycka. Det 6vergripande malet inom trafiksékerhetsarbetet &r att ingen skall dodas
eller skadas svart i trafiken.

Trafiksakerhetsvision fér Stenungsunds kommun

Stenungsunds kommun skall vara en kommun dér alla 1att tar sig fram genom sékra och trygga
trafikmiljoer.

Inriktningsmal
God planering vid framtagande av nya planer
Varna om hog trafiksakerhet pa alla vagar i kommunen
Ett gatunat med god standard

Oka kunskap och engagemang

Langsiktiga effektmal
Farre trafikskadade
Okad trygghet
Battre tillganglighet

Kommunens mal &r att endast hastighetsgranserna gangfart, 30, 40, 60 och 80 km/h ska inga i
hastighetsplanen for att trafiknatet inte ska upplevas som plottrigt. | denna hastighetsplan har
steget att ta bort 50 och 70 km/h darfor genomforts. Hastighetsplanen foreslar istallet
hastighetsgranserna 30, 40, och 60 km/h. Férutom dessa granser finns det oftast ett behov av att
anvanda lagre hastighetsgranser dar sarskilda krav stalls. Exempel pa sddana platser ar mindre
bostadsgator, gangfartsomrade, torg, gardar, gemensamma ytor, passager forbi ytor med manga
méanniskor som vistas eller passerar etc. Det primdra utryckningsnétet i kommunen skall
dverensstdmma med biltrafikens huvudgatunét.

2(30)
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1.3.1 Tillhandahdllet material

14

Féljande material har levererats fran Stenungsunds kommun:
Gaturegister
Digitalt kartmaterial
Klassning av huvudgatunéat
Linjestrackning for region- och stadsbuss
Placering av 6vergangstéllen
Flodes- och hastighetsmétningar
Karta med bullernivaer

Uttag ur Nationell végdatabas (med nuvarande hastighetsbegransning)

Handboken Rdtt Fart i Staden

Handboken Rétt fart i staden syftar till att ge kommunen en arbetsmetodik som skapar underlag
for val avvagda hastighetsnivder med hansyn tagen till de olika kvaliteter som medborgarna
vardesatter i tatorten. Arbetet utgdr fran nedanstaende fem stadsbyggnadskvaliteter, som i hand-
boken anvéands som stdd for att formulera medborgarnas ansprak pa en attraktiv stad.

Stadens karaktar - Samlat begrepp for faktorer som paverkar bilden av staden. Bade fysiska
faktorer sdsom bebyggelsestruktur, parker, gronstrak, och gatunat men dven grad av mansklig
aktivitet, naringsliv, turism och kulturtraditioner bidrar till en stads karaktar. Vilken hastighet som
ar lamplig pa en gata utifran begreppet karaktar avgors av vilken roll gatan har i staden.

Tillganglighet - Ett tillgangligt transportsystem tillgodoser behoven frdn medborgare och
naringsliv och beror av restid, kostnader, hinder samt tillgang till fardmedel. Avwagning behovs
mellan de olika trafikslagens ansprak.

Trygghet - Mansklig nérvaro ar det som skapar storst trygghet. Vi vill réra oss dér det finns andra
méanniskor och d& raknas dven bilister. Manga valjer darfor att ga bredvid en obelyst bilvag istallet
for pa en upplyst genare, enslig gangvag.

Trafiksékerhet - Trafiksékerheten bedoms utifran de risker som trafikanterna utsétts for.
Hastigheten har en direkt inverkan och bér darfér anpassas efter den aktuella trafiksituationen
samt efter vilka trafikantgrupper som samsas om utrymmet.

Milj6 och halsa - Transportsystemet bor utformas sa att luftfororeningar och végtrafikbuller
begransas pa de strak och platser dar gdende och cyklister ror sig mest. Sambanden mellan

halten av luftféroreningar och trafik &r komplexa men beror bland annat av hastighet, fldden,
gaturummets storlek, luftomséattning, kdrmonster etc.
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Hastighetsnivan pd motorfordonstrafiken ar en av de variabler som kan anvandas for att
balansera de olika anspraken. | handboken omhandertas detta genom de samband som finns
framtagna for respektive stadsbyggnadskvalitet. Sambanden ger mojlighet till avwvagning och &r
uppbyggda av tre olika kvalitetsnivaer; God kvalitet (gron), Mindre god kvalitet (gul) och Lag
kvalitet (rod).

Tabell 1: Kvalitetsnivaer enligt handboken Rétt fart i staden

Hur val tillgodoses
anspraket?

Fargkod Kvalitetsniva Kommentar

Kan godtas begransad tid eller kan godtas
Gul Mindre god Delvis om andra vasentliga kvaliteter eller
kostnader vinns
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Arbetsmetodik

Arbetet med att ta fram en hastighetsplan fér Stenungsunds kommun féljer den metod som
beskrivs i handboken Rétt fart i staden. Genom att folja handboken tydliggdrs motiven till valda
hastighetsgranser i gatunatet vilket &ven kan férenkla dialogen med boende, trafikanter och
berdrda myndigheter.

Processen for att ta fram en hastighetsplan delas in i foljande delar:

Nulagesbeskrivning Hastighetsplan Genomfdrande av

NESIESE]

5(30)




SWECO ﬁ

3 Nulagesbeskrivning

Nulégesbeskrivningen ger en beskrivning om nulédget och de férutsattningar som galler for
framtagandet av hastighetsplanen.

Nulagesbeskrivningen bygger pd bedémning av livsrum och dimensionerande
trafiksdkerhetssituation samt uppgifter om befintlig hastighetsgrans och bil-, kollektiv- och
utryckningsnatens funktion:

Inventering av livsrum
Inventering av trafiknat
Inventering av dimensionerande trafiksakerhetssituation
Inventering av luftféroreningar och trafikbuller
Kvalitetsbeddmning av nulaget
Indata sammanstalls i Exceltabeller tillhérande handboken Rétt Fart i staden dér de olika

kvalitetsanspraken viktas mot varandra. Ett exempel pa utdrag ur Exceltabellen fran
nulagesbeskrivningen i Stenungsunds tatort visas i Figur 1 nedan.

Nomenklatur
i Livsrum DTSS Trafiknat stta och upplevda stomis
T [TEmn Typ___[Befinthg Siracks Fnkt =) Rol__ T Tryoghet] 15 |Liftkuaitst] Buller | Hashighet | Krnat
T Gi-mGE | ystBirkors |Overgrpande| Regionbiss | Primar | Ragomal D FgEns | >gans 7
Stricks I Fast XS1GC | Huwdnit | Sombuss | Sekunddr 55 ndra gring | nimgeans | ochilier
Omeade W Bitkors Lokaingt | Stdsbuss Ls BEpare.
IF [c w3
&
E3 % % %
HKolmner markerade med x miste fiflas i. Owiga kanSmnas pmma, men bedsms d4 inke nom respektive kaitesaspekr
Ratt farti: 5i gs und
Hastighet | Livsrum DTSS Trafiknit Uppmétta och upplevda stémingar
Typ Befinflip | Vangar| Golv | Gfracks Punkt Kol [ Uty | Tryoghet| 15 [Lufkvalitet] Buller | Hasfighet | Annat
51T GC
50 M GC
o[ M &C
W W oC
| GC
2 W e
50 M GC Indt
o[ W oC indt
s GC indt
50T Fast t_| Regionbuss | Primar Rikining norr, SIUta vid gangbio aweikel:
I GC t
s GC 07
so[ M oo
s Fast Stdsbuss | Primar D3iig sk 1 kur
0w 5
50 W S0kt finng
s W
s Smdsuss GUpp Anns, Cykisr e, 30kmi harmo
0 W
ol [ |
50 M 30 st innz (BB hae
&0 Stdsbuss I |
— anl = T 1

Figur 1: Utdrag frén Exceltabellen pa nuldgesbeskrivningen.
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3.1

Inventering av livsrum

Vid inventeringen av livsrum delas kommunens gator in i homogena gaturum som kan vara en
gata alternativt ett avsnitt av en gata om den har olika karaktarsdrag pa olika delar.

Vid inventeringen identifieras typ av livsrum for alla homogena gaturum. Livsrummen beddms
efter gatans "véaggar och golv”, det vill sdga vad som finns utmed gatan. Aven stadens
utvecklingspotential tas tillvara. Livsrumsmodellen bygger pa en prioritering av olika
trafikantintressen. Modellen uttrycker skillnader mellan vilken potential olika stadsrum har
beroende av dess form, inramning och l&ge i stadsstrukturen. Innebérden av samtliga rum

framgar av definitionerna nedan.

Frirum (F), rum for cyklister, fotgédngare och lekande barn. |
frirummet ska de oskyddade trafikanterna inte behtva oroa
sig for motorfordonstrafik, som i princip inte bor forekomma.
Utformningen maste utgd fran oskyddade trafikanters
perspektiv och hastighet, vilket innebé&r detaljrikedom och
smaskalighet med manga mdjligheter till méten mellan
méanniskor. Bilfria omraden ar exempelvis torg, parker, lek-
och fritidsomraden, avstdngda gator, separata gang- och
cykelvagar. Mopedtrafik ar inte lamplig pa dessa platser.

Integrerat frirum (IF), rum dar fotgangare och cyklister ar
prioriterade. Motorfordon har mdjlighet till begrénsad
inkdrning men alltid med stor hénsyn till de oskyddade
trafikanterna. Lag fart ar en forutsattning, liksom prioritet for
fotgangare och cyklister. Vaggarna bestar ofta av hus med
entré mot rummet. Olika typer av aktiviteter kdnns naturliga
att géra i rummet. Ytorna har delad funktion. Rummen finns i
de finaste delarna av stadens nét, i torgbildningar, i
entréomrade, centrala offentliga stadsrum m.m.

Mjuktrafikrum (M), rum som omfattar storre delen av
stadens gaturum. Vaggarna i rummen utrycker ett ansprak pa
kontakt och narvaro. Rummet bor tillmétesgad manniskors
ansprak att latt samspela. Biltrafikens ytor begransas sé
l&ngt det gar med hansyn till gatornas funktion.
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Integrerat transportrum (IT), oskyddade trafikanter kan
fardas i rummet men har ringa ansprak pa att korsa det. Det
finns ocksa ringa ansprak pd vistelse i rummet. Vaggarna
vander sig mot rummet men har ringa ansprak pa det.
Korsningsanspraket uppkommer i anslutning till korsningar
mellan de integrerade transportrummen eller andra livsrum. |
rummet har oskyddade trafikanter ett ansprak pa trygghet i
form av andra trafikanters narvaro men utan att samspela
med dem. Gaturummet har som regel en transportfunktion.

Transportrum (T), rum for enbart motor-fordonstrafik, déar
gang- och cykelpassager pa ett bekvamt och tryggt satt ar
separerade. Vaggarna vander inte sina ansprak mot rummet.
Transportrummet omgérdas av barridrer, synliga eller
osynliga. Transportrummet har en renodlad trafikuppgift.

I handboken Rétt fart i staden anvénds livsrumsmodellen for att dela in tatorten i gaturum, med
avseende pa rummets stadsbyggnadsmassiga funktion. P& lokalgatunatet som endast har
behandlats dvergripande har en generell bedémning gjorts. Industriomraden har bedomts som
integrerade transportrum medan bostadsomraden har bedémts som mjuktrafikrum.

Inventering av trafiknét

Biltrafiknatet &r indelat i 6vergripande huvudgatunét, huvudgatunat och lokalgatunét. Det
overgripande huvudgatunétet &r av regional betydelse for arbetspendling och néringslivets
transporter. Huvudgatunatet ska locka till sig trafik fran lokalgatunatet vilket skapar ansprak pa
en battre framkomlighet och darmed en hogre hastighetsniva pa detta nat jamfort med
lokalgatunétet. | lokalgatunatet &r biltrafikens samspel med oskyddade trafikanter viktigt.
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3.2.1 Nuvarande hastighetsgranser

Nuvarande hastighetsbegransningar har hamtats frdn Nationell vagdatabas och forts in i
Exceltabellen under nulage. P& de flesta kommunala gator géller idag hastighetsbegransningen
50 km/h. Nagra gator utanfor skolor och forskolor har en hastighetsbegransning pa 30 km/h.
Nuvarande hastighetsbegransningar visas i Figur 2.

| Hastighetsbegransningar
30 km/h

E\O—J L Y N —— 50kmh
Il —— T0kmih
e Il —— 110 kmih

Figur 2: Nuvarande hastighetsbegrénsningar
9(30)
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Kollektivtrafik

For kollektivtrafikresenarer ar det restid som ar intressant. Restiden i buss paverkas av manga
olika faktorer och darfor har inte hastighetsnivan pa en enskild stracka eller passage en
avgorande betydelse for tillgangligheten med kollektivtrafik. Lagre hastighet kan accepteras om
det motiveras av andra skél och kan kompenseras av hogre hastigheter i andra delar av
linjesystemet.

Linjestrackning for busstrafiken har erhallits fran Vasttrafik via kommunen. Detta har forts in i
Exceltabellen under nulage.

Utryckningstrafik

Det viktigaste kravet for utryckningstrafiken &r att insatstiden ar stabil och férutségbar, det vill
séga tiden fran att larmet mottas till dess att raddningsstyrkan &r pa plats och kan bérja arbeta
pa olycksplatsen. For att kortiderna skall kunna hallas korta behéver utryckningsvagarna vara
gena och framkomliga.

Kommunen saknar uppgifter om primért utryckningsvagnat. Som utryckningsvagnat i
hastighetséversynen har darfor i princip samma néat som biltrafikens huvudgatunat anvants. Det
primara utryckningsvagnatet har forts in i Exceltabellen.

Inventering av dimensionerande trafiksékerhetssituation (DTSS)

Vid inventeringen bedéms dven dimensionerande trafiksékerhetssituation (DTSS). Beddmningen
bygger pa vilka krockvaldssituationer som kan uppsta pa de olika delarna av gatunétet.
Situationen med lagst krockvaldshastighet blir dimensionerande enligt féljande turordning:

oskyddade trafikanter/bil-konflikter
bil/bil-korsande kurs
bil-singel (fast hinder)
bil/bil-mote.
Bedomningen har gjorts for vad som kan sagas galla generellt pa strackan. Enstaka avvikande

punkter kan forekomma, vilka da noteras. Ligger de avvikande punkterna alltfor tatt blir de
emellertid dimensionerande for hela den aktuella stréackan.

Kvalitetsnivan avseende trafiksakerhet beror av hastigheten enligt Tabell 2.
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Tabell 2: Beskrivning av kvalitetsnivaer avseende trafiksékerhet
Kvalitetsniva GCM/bil- Bil/bil, Bil singel, fast | Bil/ bil, méte
konflikter korsande kurs | hinder
God <30 km/h <50 km/h <60 km/h <70 km/h
Mindre God 31-40 km/h 51-60 km/h 61-70 km/h 71-80 km/h

Inventering av luftféroreningar

Kommunen saknar uppmatta eller beraknade varden pa luftfororeningar vilket gor att dessa
parametrar inte ingar i nulagesbeskrivningen.

Inventering av trafikbuller

Riksdagen har antagit riktvarden for trafikbuller som normalt inte bér 6verskridas vid
nybyggnation av bostéder eller vid nybyggnation eller vésentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.
Riktvardena ar foljande:

55 dB(A) ekvivalentniva utomhus vid fasad

70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

30 dB(A) ekvivalentnivad inomhus

45 dB(A) maximalnivd inomhus nattetid
For personbilar minskar den ekvivalenta ljudnivan med minskad hastighet kontinuerligt ner till 30
km/h och ner till 40 km/h vid accelerationer, retardationer och korning pa lagre vaxlar, dvs. vid

kdrning i tatortsmiljo. Anledningen till att bullret inte minskar vid de lagsta hastigheterna &r att
motorbullret d& dominerar Gver dacksbullret.

Det kravs relativt stora férandringar av hastigheten for att ljudnivan ska paverkas i ndgon stérre
omfattning.

Bullerproblem har rapporterats pa ett antal delstrackor. Utifran den beraknade ekvivalenta
ljudnivan med nuvarande hastighetsbegransning har stérningar med avseende pa buller tagits
hansyn till i framtagandet av hastighetsplanen, se Figur 3.
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Figur 3: Ekvivalent ljudniva for dygn for Stenungsunds tétort.
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3.6

Kvalitetsbedémning av nulaget

En inledande analys har gjorts utifran befintliga hastighetsgranser. Gatunatet har delats in i totalt
240 strackor. Var och en av dessa har bedémts inom kvaliteterna tillgédnglighet for bil- och
kollektivtrafik, karaktar, trygghet, trafiksékerhet och miljo. Alla kvaliteter &r dock inte tillampliga
pa alla delar av natet.

Totalt har 984 kvalitetsbedomningar gjorts i Exceltabellen. Med nuvarande hastighetsniva
hamnar 470 bedomningar pa lag kvalitet och 9 pa mindre god kvalitet. Kvalitetsbedémningar for
respektive stracka aterfinns i Exceltabellerna. En sammanstéllning av kvalitetsbedémningen
redovisas i Tabell 3 nedan.

Tabell 3: Sammanstélining av kvalitetsbedémningen fér nuldget.

Antal strackor | Antal kvalitetsbedomningar | Antal med lag kvalitet | Antal med mindre god kvalitet

240 984

Ett utdrag ur Exceltabellen fran nulagesbeskrivningen dar kvalitetsbedémningen av strackorna i
Stenungsunds tatort har gjorts kan ses i Figur 4.

sl

ulige gérs L kopieras ned3t efer behov.

=

Ratt farti : Stenungsund

Livsrum__|Has tighet Tillganglighet Karaktar | Trygghet 75 NG Kvalitetsavvikelser
amn Viggar| Golv | Befintlig Bil | Foll Ut Luft Buller Gula
e
43| Gesall n m
[ 44[Cetingvigen
45| Glansbagge gen
48| Gra nstigen
47|Grakullevagen 1
48]
43|

Guldbaggewigen

Gullicragevigen
50| Gullvive vdgen
£ 1|Gardesvigen

| 52| Goteborgs vagen 1
53|Haglingevagen

| 54|Hskefordsvagan
55|Hallerna Villanag
56(Hallernaleden 1
57|Hallonstigen
58|Halliorpsvagen
59[Hantverkaregatan 1

|_E0|Hasselbackewsgan

G 1|Hasselgatan

B2|Hazsslknuten

B3[Hawsomegatan

G4|Hjglmsravigen

A= A = A= = = A = A = A = = = = ==
3| e eaf e ef | el el e f el ef e | s | ] a) ] 3] | ) e | ma) s R

Figur 4. Kvalitetsbeddmning av nuldget. Utdrag frdn Exceltabellen.
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4  Analys

Analysen klarlagger hastighetens betydelse for stadens kvaliteter och syftet &r att skapa en
enhetlig och entydig hastighetsplan. Analysen har genomforts i ett kalkylark i Excel enligt
handboken Rétt fart i staden.

Analysen innehaller foljande delar:
Nulagesanalys
Lankoptimering
Natanpassning
Systemanpassning

Proévning av tillganglighetsansprak

4.1 Nul&gesanalys

Som stdd for det fortsatta arbetet gors forst en analys av nuléget for att klarlagga de
kvalitetsbrister som finns till f6ljd av gallande hastighetsgranser.

Anspraken pa kvaliteter delas in i tre nivaer:
God kvalitet — Kvalitetsanspraket ar tillgodosett (visas som gront i Exceltabellerna).
Mindre god kvalitet — Kvalitetsanspraket ar delvis tillgodosett (visas som gult i
Exceltabellerna).
Lag kvalitet — Kvalitetsanspraket ar inte tillgodosett. (visas som rétt i Exceltabellerna).

Antalet kvalitetsavvikelser av mindre god samt lag kvalitet summeras. Ett utdrag ur Exceltabellen
som visar kvalitetsbedémningen av nuldget i Stenungsunds tétort visas i Figur 5.

Livsrum _ |Has tighet| Karaktsr 78 N Kvalitetsavvikelser

Trygghet

Tillgangiighet
[ Kol

Namn Vigger| Golv | Befintlig Eil Utr Luft Buller Gula

Summa

Hr
SRR
42

3| Ges3ligatan m

44| Getingvigen

45| Glansbagge vigen

48| Granstigen

47| Grabkullevagen 1

45{Guldb aggevagen

49| Gullkragevigan

50| Gullvive vagan

51| Gardesvagen

52| Gateborgsvagen 1

53|Haglingevigen

54fHakejordsvagen

55|Hallema Villavgg
8|

Hallernaleden 1

5 T|Hallonstigen

58[Hallor psvagen
E

E
538[Hantverkaregatan 1

B0|Haeselbackewsg n
G 1|Hasselgatan

82| Hasselknuten

G3[Hasomegatan

e | eaf e el | el e | e f el el e | | ] ] ) ) | 3| | ea s R

al=|=|=|3l=] = =3 === |3 =|= =] F = |=|=]

G 4|HgImar=vigen

Figur 5: Kvalitetsbeddmning av nuldget. Utdrag frdn Exceltabellen.
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4.2

Lankoptimering

Lankoptimeringen ar den forsta sammanvagningen av kvalitetsanspraken. Syftet med
lankoptimeringen &r att for varje enskild lank i systemet vélja den hastighetsniva som bast
balanserar anspraken for de olika stadsbyggnadskvaliteterna. Detta innebar att hitta den
hastighetsniva som ger minst antal roda och gula kvalitetsavvikelser for varje delstracka.

Analysen genomfors genom att olika hastigheter for respektive lank prévas i ett kalkylark i Excel.
Darefter kontrolleras vilka kvalitetsnivaer som erhalls for karaktar, trygghet, trafiksékerhet samt
tillganglighet for bil- och kollektivtrafik. Antalet erhallna kvalitetsnivaer av gul och rod kvalitet
summeras i en tabell. Den optimerade hastigheten for respektive lank &r den med minst antal
roda och gula kvalitetsavvikelser. Da tva olika hastigheter gav lika resultat har den hogre
hastigheten valts. Det lankoptimerade natet kan innehalla samtliga méjliga hastighetsgranser
mellan 5 km/h (g&ngfart) och 70 km/h. Resultatet av lankoptimeringen visas i Figur 6 nedan.

Efter att ha lankoptimerat hastigheterna i Stenungssunds tatort sjonk antalet bedémningar med
1&g kvalitet fran 470 till 0. Resultatet mindre god kvalitet 6kade fran 9 till 14 stycken. Detta beror
pa den stora minskningen av lankar med &g kvalitetsniva. En sammanstallning av
kvalitetsbedémningen fore respektive efter [ankoptimeringen redovisas i Tabell 4 nedan.

Tabell 4: Kvalitetsbeddmning fére respektive efter ldnkoptimering

Nulége Efter lankoptimering

Lag kvalitet Mindre god kvalitet Lag kvalitet Mindre god kvalitet

0 14
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Lankoptimering
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Figur 6: Lankoptimering (hastigheten &r optimerad per ldnk)
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4.3

N&t- och systemanpassning

Natanpassningen syftar till att koppla samman de olika delstréackorna till ett system. Genom
natanpassningen skapas ett sammanhangande gatunat med inte alltfor manga skiften av
hastighetsgranser. | samband med n&tanpassningen har &ven en anpassning av
hastighetsgranserna gjorts (systemanpassning) sa att endast gangfart, 30, 40 och 60 km/h
forekommer i hastighetssattningen.

En hojning eller sdnkning av den lankoptimerade hastighetsgréansen har prévats och analyserats.
De férdndringar som gjorts for att minska plottrigheten och skapa sammanhangande nét innebar
i vissa fall att antalet avvikelser 6kar nagot.

Anpassningen har inneburit att inga kvaliteter med 1&g kvalitetsniva har tillkommit. Antalet
kvaliteter med mindre god kvalitetsniva har dock dkat fran 14 till 56 stycken. En sammanstalining
av kvalitetsbedémningen efter lankoptimeringen samt efter systemanpassningen redovisas i
Tabell 5.

Karta 6ver de hastighetsbegransningar som foreslogs i ndtanpassningen kan ses i Figur 7.

Tabell 5: Kvalitetsbedémning efter lankoptimering respektive systemanpassning

Efter lankoptimering Efter systemanpasshing

Lag kvalitet Mindre god kvalitet Lag kvalitet Mindre god kvalitet

14 56
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Nétanpassning
—— 30 km/h
——— 40 km/h
——— 50 km/h
—— 60 km/h

]
y\\!

Ta

Figur 7: Ndtanpassning (hastigheten dr anpassad sa att nétet ar enhetligt reglerat)
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Prévning av tillganglighetsansprak

Nar systemanpassningen ar utford ska tillganglighetsanspraken for kollektiv- och
utryckningstrafiken prévas mot de hastighetsnivaer som &r resultatet av systemanpassningen.

Utryckningstrafikens tillganglighetsansprak med avseende pa hastighetsnivderna paverkas inte i
nagon hogre grad eftersom dessa fordon far kora fortare an den tillatna hastighetshegransningen
vid utryckning. Det som paverkar utryckningstrafikens tillganglighet ar gatuutformning,
sveputrymme, mojlighet for andra fordon att kdra undan for att lamna fri vag samt de atgarder
som vidtas for att hantera kvalitetsavvikelser (t.ex. fysiska hastighetssékrande atgarder). P& de
gator som ingar i utryckningstrafikens primara nat ar det sarskilt viktigt att hastighetsdampande
atgarder som sidoférflyttningar, avsmalningar och gupp férekommer i sé liten utstrackning som
mojligt.

Aven tillgangligheten for kollektivtrafiken paverkas av de fysiska &tgarder som vidtas for att
hantera kvalitetsavvikelser. Innan gator byggs om for att anpassas till 1agre hastigheter bor
kommunen samrada med raddningstjanst och trafikhuvudman.

Kollektivtrafiksanspraket har fatt god kvalitet pa de flesta strackor som trafikeras av
kollektivtrafik, ingen stracka har fatt 1ag kvalitet. Pa de delar av féljande gator som trafikeras av
regionbuss har dock mindre god kvalitet uppnatts:

Delstracka 2 pa Goteborgsvagen

Stenunge Allé

For dessa gator foreslas en hastighetsbegransning pa 40 km/h vilket medfor mindre god kvalitet
pa tillgangligheten for kollektivtrafik. Hastighetsbegransningen har sankts fran nuvarande 50
km/h. Har forekommer en del oskyddade trafikanter i rummet. P4 berérd del av Géteborgsvagen
finns &ven flera signalreglerade korsningar och det hander mycket i rummet. P& dessa gator
prioriteras darfor trafiksékerhet och tydligare hastighetssattning framfér tillganglighet for
kollektivtrafik.

Mindre kvalitetsavvikelser bor kunna accepteras da strackorna ar korta samt att strackorna innan
har hojd hastighetsbegransning vilket gor att tidsforlusterna som uppstar dr begransade och
bedoms darmed inte paverka kollektivtrafiken negativt.
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Hastighetsplan

Utifran foregaende arbetsmoment, nulagesanalysen, tas ett samlat forslag fram till nya
hastighetsgranser som bor inforas pa lang sikt. Forslaget pa hastighetsplan ger en malbild av
hastighetsnivaerna utifran de forutsattningar som galler idag. Denna malbild kan komma att
forandras med tiden genom att ndgon parameter andras, vilket kan innebéra att hastighetsplanen
behdver justeras.

Forslag till hastighetsplan

Det slutliga forslaget till hastighetsplan enligt handboken Ré4tt fart i staden presenteras i Figur 8
nedan. Hastighetsplanen forutsatter att de foreslagna atgarderna av avvikelser med &g kvalitet
genomférs. Overlag ger forslaget fa avvikelser med 1&g kvalitet. Platser dar 1&g kvalitet
forekommer &r framst gang- och cykelpassager 6ver gator med en foreslagen hastighetsgrans pa
60 km/h.

Resultatet ar ett nat med 60 och 40 km/h pa huvudgatunatet. | lokalgatunatet foreslas 30 km/h i
bostadsomradena. Gator i industriomraden foreslas fa en hastighetsbegransning pa 40 km/h. For
flertalet gator i centrum foreslas en hastighetsbegransning pa 30 eller 40 km/h. Dessa lagre
hastighetsnivaer innebér att stadens kvaliteter starks i fraga om karaktér, trygghet,
trafiksakerhet, miljo och halsa. De gor ocksa stadskarnan mer inbjudande for gang- och
cykeltrafikanter d& det ar enklare och sakrare att g& och cykla. Detta framjar moten mellan
manniskor och medfor att stadskdrnans attraktivitet 6kar nér de oskyddade trafikanterna
prioriteras.
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Figur 8: Forslag till hastighetsplan
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5.2 Kvalitetsavvikelser

Den foreslagna hastighetsplanen avser att ange vilka hastighetsnivaer som bor efterstravas,
avsteg fran denna redovisas som avvikelser enligt féljande indelning:

Kvalitetsavvikelser pa stracka
Kvalitetsavvikelser i punkt
Awvikelser gallande trafikbuller

Awvikelser frdn uppmatta hastighetsnivaer

5.2.1 Kvalitetsavvikelser pd stracka

Inga delstrackor med I&g kvalitet har identifierats i forslaget. Detta visar att foreslagen
hastighetsplan stdimmer val 6verens med gatornas utformning i Stenungsund.

5.2.2 Kvalitetsavvikelser i punkt

Vid en vald hastighetsgréans kan punkter med lagre hastighetsansprak med avseende pa
dimensionerande trafiksakerhetssituation, DTSS, uppkomma. De punktavvikelser med lag kvalitet
ar gang- och cykelstrak som korsar biltrafikgatunétet pa strackor dar hastighetsbegransningen
foreslagits till =50 km/h. Ett exempel pa detta ar gang- och cykelpassagen pa Osterleden vid
anslutningen till Marmorgatan. Enligt krockvaldsprincipen, som bygger p& manniskans talighet
mot krockvald, 6kar risken att fotgangare dodas av en bilist drastiskt vid krockhastigheter dver
30 km/h. Punktawvikelserna visas i Figur 9.

5.2.3 Avvikelser géallande trafikbuller

H6ga bullervarden (>65 dBA) finns idag framst pa féljande gator vilket ger avvikelser av 1ag
kvalitet med avseende pa buller:

Industrivagen

Goteborgsvéagen

Uddevallavéagen

Ucklumsvégen
Hastighetsbegransningen pa Industrivagen foreslas sankas till 60 km/h vilket forbattrar
bullernivaerna. P4 Goteborgsvagen och Ucklumsvégen foreslas istallet hastighetshojningar pa

vissa delstréckor. Hojningarna kan bli problematiska ur bullersynpunkt. Fér Goteborgsvéagen
galler detta framst den s@dra delen av gatan dér viss bebyggelse ligger néra.

Ett mindre dverskridande av riktvardet for buller (56-65 dBA) finns langs ndgra gator och ger en
avvikelse av mindre god kvalitet (gul) avseende buller. Pa de flesta av dessa foreslas en
hastighetssankning vilket forbattrar bullersituationen. Undantaget &r Yttre Ringleden dér
hastighetsbegransningen foreslas héjas, har ligger dock det mesta av bebyggelsen lite langre
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fran gatan. Notera att de avvikelser som galler buller nédvandigtvis inte behéver galla hela
delstrackan utan ibland en del eller en punkt pa strackan.

5.2.4 Avvikelser frdn uppmatta hastigheter

En jamforelse mellan kommunens hastighetsmatningar och de hastighetsgranser som foreslas
visar i flera fall pa stora skillnader. 85:e percentilen &r den hastighet som 85 procent av fordonen
haller (underskrider). Se Tabell 6 nedan for exempel pa strackor i Stenungsund dar dagens
uppmaétta hastighetsnivaer avseende 85:e percentilen dverstiger foreslagen
hastighetsbegransning. Pa strackor som innehaller flera matpunkter har den hogsta uppmatta
85:e percentilen anvants i tabellen. Strackorna &r rangordnade efter stérst differens mellan 85:e
percentilen och féreslagen hastighetsbegransning.

Tabell 6: Exempel pd stréckor dar dagens uppmétta hastighetsnivier avseende 85-percentilen verstiger
foreslagen hastighetsbegrdnsning.

Foreslagen Skillnad mellan

suicka | Ddracka | CSpECen | (Cefntly | upmmitistone

(km/h) hastighet (km/h)
Hallernaleden vid Sundahallen 64 40 (50) 24
Ucklumsvégen vid Sundahallen 70 60 (50) 10
Hallernaleden vid Hallerna 69 60 (50) 9
Stenunge Allé 46 40 (50) 6
Nytorpshojdsvéagen 45 40 (50) 5
CW Borgs V&g 34 30 (30) 4
Goteborgsvéagen 41 40 (50) 1

P& gator déar hastigheten hojs harmoniserar hastigheten battre med gaturummet med resultatet
att regelefterlevnaden bor forbattras. SAnkningarna som gors ligger &ven de inom en rimlig gréns
jamfort med 85:e percentilen. Sankningen pa Hallernaleden vid Sundahallen ovan gors pa en
kortare stracka i borjan pa gatan vilket bor 6ka regelefterlevnaden da hastigheten 6vergar till 60
km/h pa senare stracka av gatan.
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Avvikelser
&  GC-Korsning
Hastighetsplan

O Q\) LY = 30 km/h
s 40 km/h

~ = 60 km/h

Figur 9: Punktavvikelser (gdng- och cykelpassager pa stréckor déar hastighetsbegréansningen féreslagits till
=50 km/h)
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6.1

Genomférande av hastighetsplan

Den féreslagna hastighetsplanen anger vilka hastighetsgranser som bor inforas pa lang sikt.
Sjalva genomférandet av hastighetsplanen innebé&r darfor oftast ett arbete som kan behéva delas
upp i en eller flera etapper. | vissa fall kan hastigheterna infoéras direkt och i andra fall kravs att
atgarder vidtas innan hastigheterna justeras. Hastighetsférandringar som kan behova
genomfdras mer pa sikt ar framst atgarder som forutsatter stora investeringar i skyltar eller andra
fysiska atgarder eller som inte kan ske pa grund av bristande acceptans.

P4 en gata som t.ex. foreslas sankas till 40 km/h men dar gatans utformning och trafiksituation
gor att man riskerar att fa Iag efterlevnad av den nya hastighetsgransen kan det vara klokt att i
det korta perspektivet behalla 50 km/h i avvaktan pa atgarder. Omvént kan det vara sa att pa en
gata dar hastighetsplanen foreslar en héjning till 60 km/h av sakerhetsskal kan detta inte
genomforas forran man t.ex. har byggt en cirkulationsplats eller hastighetssakrade gang- och
cykelpassager utmed strackan. Atgarder genomfors lampligen enligt Fyrstegsprincipen.

Fyrstegsprincipen ar ett forhallningssatt for planering inom véagtransportsystemet som innebéar
att mojliga forbéattringar i transportsystemet ska provas stegvis. De fyra stegen innebér att
trafikatgarder ska analyseras i foljande ordning:

Steg 1 - Atgarder som péverkar transportefterfrdgan och val av transportsitt. Detta omfattar
planering, styrning, reglering, paverkan och informationskampanjer for att minska
transportefterfragan eller fora 6ver resor och transporter till effektivare transportslag.

Steg 2 - Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt gatunat. Detta steg &r insatser
planering och paverkan for att anvanda befintligt gatunét effektivare, sakrare och miljovanligare.
Bussfiler pa trafikintensiva gator dr exempel pa atgarder inom detta steg.

Steg 1 och 2 kallas i Sverige och internationellt aven for Mobility management-atgarder.

Steg 3 - Mindre gatuforbattringsatgarder. Omfattar forbattringsatgarder och ombyggnader i
befintligt strackning till exempel trafiksékerhetsatgarder eller barighetsatgarder. Métesfria vagar
med wireracken ar exempel pa atgarder inom detta steg.

Steg 4 - Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder. Omfattar om- och nybyggnadsatgarder
som ofta tar ny mark i ansprak, till exempel nya gatustrackningar.

Atgarderna som krévs for att nd de angivna hastighetsnivaerna behover delas upp i flera etapper
och utforas stegvis.

Hastighetssakrande atgarder

For att fa en storre regelefterlevnad ar det viktigt att gatumiljon stodjer gallande
hastighetsbegransning. Hastighetsbegréansningen bér kdnnas naturlig och acceptabel for
trafikanterna. En sénkning med 10 km/h av skyltad hastighetsbegransning mellan 30 och 50
km/h inom huvudgatunétet for bil ger en reell sdnkning med 2-3 km/h av nuvarande
hastighetsniva om inte ytterligare atgarder vidtas.
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P& breda gator med god sikt &r hastighetsnivaerna betydligt hogre an pa smalare gator med
begransad sikt oavsett den skyltade hastighetshegransningen. Gator som foreslas fa en
hastighetsbegransning pa 30 km/h, t.ex. bostadsgator dar oskyddade trafikanter och motorfordon
ska samsas om utrymmet, kan ocksa behdva hastighetssakras med fysiska atgérder. En sankning
av hastighetsbegransningen fran 50 km/h till 30 km/h kan annars invagga, i synnerhet
oskyddade trafikanter, i en falsk trygghet och en negativ trafiksakerhetseffekt.

Typéatgarder

For att sékerstalla att hastighetsnivan ligger pa avsedd niva behovs aterkommande atgarder for
att upplysa trafikanten, se Figur 10. Nedan redovisas ett antal typatgarder for att hastighetssakra
gator.

Utformning av hastighetssakrande atgarder bestams av den dimensionerande trafiksituationen
samt den dnskade utformningshastigheten. Vid val och utformning av &r det viktigt att
gaturummets tydlighet bibehalls samt att hansyn tas till kollektivtrafik, utryckningsfordon och
funktionshindrade trafikanter.

Kostnaden for att tgarda de gatustrackor, gangpassager, gatukorsningar och cykelbanor som
anges nedan varierar beroende pa exakt utformning, men ger en uppskattning av vad respektive
atgard kan kosta. Kostnadsuppskattningarna ar hamtade fran tilltakskatalogen som ar en
publikation frn Transportgkonomisk institutt som innehaller beskrivningar av lampliga atgarder
och som anger anlaggningskostnader baserade pa 2011-ars valuta. Férhallanden i Norge och
Sverige kan antas vara likvardiga.

J L LANKLANGD

VR 50 God Mg Lag
VR 30 God Mindre god Lag
0 50 100 150 200(m)

Figur 10: Lankldngder mellan hastighetssékrande dtgérder vid 30 respektive 50 km/tim (Trafikverket, 2004)

Omskyltning
Hastighetsbegrénsningar inférs genom att satta upp skyltar med hastighetsgrans.

Kostnaden kan variera mellan 3-5 tkr/st.

Gupp
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Gupp ar en effektiv atgard for fartdampning som kan utformas pa olika sétt, till exempel som
vagkuddar, cirkelgupp eller platagupp. Inom huvudgatunatet anlaggs ofta gupp dar ett sékrare
samspel behdver skapas mellan fordonstrafik och oskyddade trafikanter.

Kostnaden kan variera mellan 10-30 tkr.
Avsmalning

Breda gator kan uppmana till héga hastigheter, samt medféra langre korsningsstréackor. En atgard
for att hastighetssakra en gata ar darfor att minska gatubanans bredd. Hastigheten sjunker
framforallt d& gatubredden minskas till under 6,5 meter.

Kostnaden for att minska gatubanebredden varierar kraftigt.

Refug

En mitt- eller sidorefug avkortar gdngpassagens langd och ger hogre sakerhet for oskyddade
trafikanter. Detta ar en atgard som okar framkomligheten och sanker sannolikheten for olyckor
men paverkar inte konsekvenserna. Atgarder &r darfor sarskilt intressant pa de platser dar
hastigheten inte kan dampas ned till DTSS-niva.

Kostnaden varierar mellan 10-20 tkr/st.
Sidoférskjutningar/Chikaner

Sidoforskjutningar motverkar hoga hastigheter d& de bryter siktlinjen pa langa rakstrackor.
Bilister tvingas ocksa att sanka farten for att svanga runt hinder. En sidoférskjutning kan
astadkommas med enkla medel, t.ex. genom tva reflexstolpar, men sammanhang och fysiska
forutsattningar kan stélla betydligt hogre krav.

Kostnaden kan variera mellan 10-70 tkr/st.
Port

Port ar en fartdampande atgard vid infart till en tatort eller ett omrade inom en tétort. Avsikten ar
att upplysa trafikanten om att trafikmiljon skiftar karaktar, att héja uppméarksamheten samt att
bidra till en god anpassning av hastigheten. Fartdampning uppnas genom fysisk atgard, och/eller
visuell paverkan med hjalp av t.ex. planteringar, belysning, skiftande belaggning och portaler.
Kostnaden kan variera mellan 10-70 tkr/st.

Hastighetspdminnande skylt, VMS (Variabel meddelandeskylt)

Att gora bilister uppméarksamma om att de kor for fort kan fa de att sanka hastigheten. En
hastighetspaminnande skylt &r en elektronisk skylt som visar hastigheten for den bil som narmar
sig skylten samt eventuellt meddelande (exempelvis Sédnk farten eller Du kor for fort). Skylten
kréver strom samt detektorer for att méta hastigheten.

Kostnad ca 60 tkr/st.
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Atgardsforslag

Atgardsforslag ges for samtliga identifierade avvikelser. Avvikelser med Iag kvalitet bér i
allmanhet atgardas innan avvikelser med mindre god kvalitet. En avvikelse av lag kvalitet innebéar
dock inte automatiskt att en forandring maste utforas i den fysiska miljon. Pa en del platser &r
atgarder redan vidtagna, exempelvis i form av hastighetssékrande atgarder i korsningspunkter
med oskyddade trafikanter eller bulleratgarder som exempelvis bullerplank. Vissa avvikelser kan
ocksa accepteras utan att ndgon atgard behdver vidtas.

Atgardsforslag for avvikelser med I&g kvalitet

Avvikelser med 13g kvalitet innebér att berdrda kvalitetsansprak inte &r tillgodosedda. Dessa
avvikelser kan endast godtas under en viss begransad tid.

Hastighetssakrande atgarder pa Inre Ringleden och Uppegardsvagen

P4 Inre Ringleden och Uppegardsvagen foreslas en sankning till 40 km/h. Har kan det bli problem
med acceptansen och regelefterlevnaden eftersom det &r breda gator med gang- och cykelbana
intill. Hastighetssakrande atgarder kan darfor behova genomforas, vilket bor géras innan
omskyltning till féreslagen hastighet. Trafikmatningar bor genomféras for att ta reda pa
hastighetsefterlevnaden pa dessa gator idag for att darigenom avgéra om hastighetssakrande
atgarder ar nédvandiga.

Om 50 km/h bibehalls pé& dessa tva gator ger detta lag kvalitet i samtliga korsningar med
oskyddade trafikanter som da behéver hastighetssékras till 30 km/h. Om buller upplevs som ett
problem langs gatorna idag kan det bidra till att motivera sénkningen till 40 km/h.

Hastighetssakring av passager fér gator med hastighet = 50km/h

Alla korsningspunkter mellan bil och oskyddade trafikanter pa strackor med foreslagen
hastighetsbegrénsning = 50 km/h bor hastighetssakras till 30 km/h. Korsningspunkter ar
overgangsstallen, GC-passager eller platser dar oskyddade trafikanter behéver korsa gatan i plan
for att na t.ex. en busshallplats. | samband med detta kan korsningspunkterna ses 6ver och
eventuellt tas bort.

P& gator som foreslas fa en hastighetsbegransning pa 60 km/h bor inga obevakade
overgangsstallen forekomma. Obevakade Gvergangsstéllen bor pa dessa platser géras om till
bevakade dvergangsstallen eller passager. Ur trafiksakerhetssynpunkt bér gang- och
cykelpassager ligga i anslutning till korsningar. For att uppna jamnare hastighetsniva for
motorfordon bor korsningspunkter pa strackor undvikas.

Gator dar en hastighetsbegransning pa 60 km/h foreslas ar:
Goteborgsvagen
Hallernaleden
Industrivagen
Ucklumsvégen

Uddevallavéagen
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Yttre Ringvégen

Oversyn av placering av hastighetsandring for att minska buller

P4 storsta delen av alla strackor dar det idag finns hoga bullervarden (>65 dBA) foreslas
hastighetsbegransningen att sankas fran nuvarande vilket ar positivt for bullerproblematiken. Pa
delar av Goteborgsvagen foreslas dock istallet en hajning. Har bor placeringen av
hastighetsandringen ses 6ver for att minska bullernivaerna.

Bullerutredning med de féreslagna hastighetsnivaerna

Langs Ucklumsvégen ligger en byggnad inom riskomradet for hdga bullervarden. En
bullerutredning foreslas genomforas i vissa utsatta punkter med de nya hastighetsnivaerna for
att kontrollera hur forandringen paverkar bullernivaerna. Om bullernivaerna blir for hoga behover
ytterligare atgarder vidtas.

Atgardsforslag fér avvikelser med mindre god kvalitet

Awvikelser med mindre god kvalitet innebar att berérda kvalitetsansprak ar delvis tillgodosedda.
Dessa avvikelser kan godtas om andra vasentliga kvaliteter erhaller god kvalitet.

Bullerutredning med de nya hastighetsnivéerna

Ett mindre dverskridande av riktvardet for trafikbuller finns langs nagra gator. Den enda gata déar
hastighetsbegransningen foreslas hojas och riktvardet for trafikbuller éverskrids ar Yttre
Ringleden. Dar foreslas hastighetshegransningen hdjas fran 50 till 60 km/h. Ett mindre
6verskridande av riktvardena ger en avvikelse av mindre god kvalitet. For att inte riskera att
situationen forvarras, foreslas en bullerutredning som bér genomféras med de nya
hastighetsnivaerna.

P4 vissa av de gator som har problem med trafikbuller har kommunen gjort bullerberakningen
med ingdende hastighet pa fordonen pa 50 km/h. P& de gator som féreslas att fa sankt
hastighetsbegrénsning till 40 eller 30 km/h behdver darfér kommunen se Gver sin
bullerberakning och atgarda for buller utifran de nya berékningarna.

Atgéarder for oskyddade trafikanter

Awvikelser av mindre god kvalitet forekommer dar gang- och cykeltrafik korsar biltrafik, dér det
saknas gang- och cykelvag samt pd strackor dar hastighetsbegransningen foreslas till 40 km/h.
Kommunen bor folja upp for att bedéma om hastighetsdampande atgarder behgver vidtas i
korsningspunkterna med gang- och cykeltrafik samt om behov finns att separera de oskyddade
trafikanterna fran biltrafiken langs dessa gator. Exempel pa detta &r gator som i lankoptimeringen
fatt en hastighetsbegransning pa 30 km/h men som i systemanpassningen och hastighetsplanen
foreslagits till 40 km/h.

Mindre god kvalitetsavvikelse far ocksa korsningar pa strackor dar hastighetsbegransningen har
foreslagits till 60 km/h. Dessa korsningar bor hastighetssakras till 50 km/h.
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Forslag till genomférande

Atgardsforslaget innefattar &tgarder for att hastighetssékra passager pé gator dar hastigheten
foreslas hojas, forslag pa att ta fram en bullerutredning med de féreslagna hastigheterna samt
atgarder for att separera oskyddade trafikanter fran motortrafiken.

Dessa atgarder kan inte genomféras pa en gang utan behéver ske etappvis under en langre
period. | forsta hand utfors de foreslagna atgarderna inom villaomraden da det i dessa omraden ar
extra viktigt att hastigheten anpassas till de oskyddade trafikanterna. Det finns dessutom en
onskan hos de som bor i villaomradena att hastigheterna dar ska ses dver.

Aterst&ende foreslagna atgarder utfors i samband med planerad ombyggnad av befintliga gator
och utbyggnad av nya gator.
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Ratt fart 1 Stenungsund

- Hastighetsplan enligt Rétt fart i staden

Riksdag och regering beslutade den 2 maj 2008 om att infora hastighetsgranser med
10-steg mellan 30 och 120 km/h, med syftet att ge 6kad trafiksékerhet, 6kad respekt
och acceptans for hastighetsgranserna samt minskad miljopaverkan.

P4 sikt kan utvecklingen leda till en dvergang till ett system med jamna 20-steg, dar
hastighetsgranserna 50 och 70 km/h ersatts med antingen 40 eller 60 km/h.
Hastighetsplanen &r ett langsiktigt inriktningsdokument som anger vilka
hastighetsnivaer som bor efterstravas pa Iang sikt inom Stenungsunds tatort och
visar ett hastighetssystem utan 50 och 70 km/h.
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