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Bakgrund och syfte

Fler bostader behdvs i Stenungsund. Darfor arbetar Stenungsundshem aktivt med
att hitta platser dar de kan fortata sina bostadsomraden med ytterligare bostéader.
Vid Koppersvégen forvaltar Stenungsundshem ett bostadsomrade dar man ser
mojligheten att fortata genom att bygga ett bostadshus pa en parkeringsplats mellan
befintligt bostadsomrade och Kopperskolan.

Bostadsomradet Kopper bestar i dag av 171 lagenheter i trevaningshus och det nas
dels fran Koppersvagen och dels fran Bergsvagen. Det nya huset planeras bli 8
vaningar hogt och att innehalla ca 30 lagenheter i storleken 2 — 4 rum och kok. Det
nya huset ar ett sa kallat Kombohus Plus, dvs ett typhus som ar framtaget for att fa
ner byggkostnader och darmed ocksa hyrorna, till en rimlig niva.

En detaljplan ska tas fram for det nya huset och infér denna behdver trafik- och
bullersituationen vid det nya huset och befintliga bostader utredas. En l6sning for
skolbussarna till och fran Kopperskolan ar en viktig del att 16sa genom den nya
detaljplanen.

Norconsult AB har fatt i uppdrag av Stenungsundhem att ta fram dessa utredningar
samt att gora en bedémning av méjlig paverkan av industribuller vid nytt
bostadshus. | figur 1 visas hur omradet fungerar idag.

Avsmalning
gupp
- \ Koppersvagen
} / Parkering
/' Parkering
Skola
Angoring
bussar
Figur 1. Omradet idag
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Trafiksituation
Idag

Koppersvagen &r byggd pa kvartersmark som en atervandsgata som forsorjer
bostadsomradet Kopper med trafik. Efterhand har gatan ocksa blivit huvudentrén
till Kopperskolan som bland annat anvands av manga skolbussar. Utrymmet vid
skolan och skolans parkeringsplats ar dock for litet for att kunna ta emot all trafik
till skolan. Busstrafiken till skolan anvander darfor i dag bostadsomradets
parkeringsplats for att kunna angdra och vanda. 15 av parkeringsplatserna vid
bostadsomradet anvands ocksa av skolan.

En gangbana finns langs hela Koppersvagen pa den sodra sidan av vagen.
Cykeltrafik kan anvanda gatan men anvander nog i forsta hand det gang- och
cykelvagnat som gar inne i bostadsomradet separerat fran biltrafik. Viktiga
malpunkter for gang-och cykeltrafiken i omradet ar bostadshusen, skolan, forskola
och andra verksamheter i omradet sa som en bland annat en pizzeria. Det finns inga
direkta malpunkter pa norra sidan av Koppersvagen. Det finns dock ett visst behov
av att korsa véagen for att komma upp i skogen. Har &r dock mycket brant sa det ar
inte enkelt att ta sig upp i skogen. Troligen &r ett flackare parti vid skolans
parkeringsplats den vag som mest anvénds for att komma upp i skogen.

Gatan har idag hastighetsgransen 50 km/h. Gatan ar lang och rak men hastigheten
begrénsas av flera avsmalningar och gupp. Den genomsnittliga hastigheten
uppmattes till ca 36 km/h under en vecka i mars 2015. Det fordon som passerade
matningen med hogst hastighet under denna vecka kdrde strax under 60 km/h.
Fortkdrning och hoga hastigheter bedoms inte vara ett stort problem pa dagens
gata.

Gatan &r idag precis sa bred att en personbil och en buss/lastbil kan métas men i
mycket 1ag hastighet. (Med undantag for de platser dar det finns avsmalningar
respektive dar det finns en ficka for att kunna vanda/motas)

P& morgonen pa skoldagar upplevs trafiksituationen ofta besvarlig pa
Koppersvégen ndr i storleksordningen 10 bussar och lastbilar skall kora till och
fran skolan samtidigt som personbilstrafiken fran bostaderna och till och fran
skolan och forskolor i omradet &r stor. Under en maxtimme runt 8:00 pa morgonen
en skoldag kor idag ca 130 fordon pa Koppersvagen varav ca 14 % eller 18 stycken
ar bussar/lastbilar. Under ett helt vardagsdygn uppskattas trafiken pa Koppersvagen
idag vara ca 900 fordon varav ca 5 % (50 fordon) &r lastbilar/bussar.
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Konsekvenser av ett nytt bostadshus och forslag pa
atgarder som bor genomforas

Nar man bygger ett nytt hus pa parkeringen kan denna inte langre anvandas for att
angora och vanda bussar till skolan. Istallet anordnas en angdrings- och véandplats
for bussar pa den yta som idag &r skolans parkeringsplats. Se figur 2.

Figur 2. Ny bussvéandplats vid skolan

For att kunna komma runt med bussarna behdver ytan breddas at norr vilket med
all sannolikhet kommer kréva att berg sprangs bort. Angorningsytan blir sa lang att
tre bussar kan angdra den samtidigt. Bussarna kan dock inte aka ivdg oberoende av
varandra utan de maste kdra ut i den ordning de kommit in.

Den ideala l6sningen for skolbusstrafiken, sa som den ser ut idag, hade egentligen
varit ca 5 hallplatser dar bussar kan angora och lamna oberoende av varandra. Det
bedoms dock som omdjligt att fa plats med i det har laget. Det ar ocksa osékert om
det skall kora lika mycket skolbussar till Kopperskolan i framtiden som det gor
idag. Den forslagna I6sningen ar dock minst lika lang som dagens angorningsplats
och betydligt battre ordnad, lattare for busstrafiken att angéra och mindre i konflikt
med biltrafik till och fran parkeringar an i dagens losning. Att ordna en vandplats
for bussar kommer att ge intrang i skogsbacken vid skolan. Det ar viktigt att
intranget begréansas pa sa vis att man fortfarande kan ta sig upp i skogen i
anslutning till vandplatsen for bussar.

For att forbattra den ibland kaosartade situationen vid skolan pa morgonen foreslas
ocksa en avslappningsplats/vandplats for personbilar som skjutsar barn till skolan.
Dér kan personbilar sldppa av och vanda innan de kommer fram till
bussangoringsplatsen. Se figur 3.
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Figur 3. Plats for kort angoring av personbilar och méjlighet att vanda personbilar.

Trafiklosningen som foreslas forsoker alltsa skilja angérande och vandande bussar
fran annan trafik. Vanliga personbilar hanvisas i forsta hand till att vanda fore
bussangdringen och till att parkera pa ytor dar bussar inte angor eller vander. Pa sa
vis finns mojligheter att forbattra trafiksituationen, framst pa morgonen, trots att
den totala trafikmangden och antalet parkeringsplatser i omradet okar.

50 km/h &r en olampligt hog hastighetsgrans pa Koppersvagen. Hastighetsgransen
bor sankas och den borde kunna séankas till 30 km/h utan att nagra speciella
ytterligare atgarder for att dampa hastigheterna, utdver de som finns idag, behover
genomforas.

Ca 32 nya lagenheter kan antas alstra ca 140 fordonsrorelser per dygn. Biltrafiken
ett vardagsdygn pa Koppersvagen antas darfor oka fran ca 900 fordon till 1040
fordon efter att det nya huset byggts. Andelen tung trafik under ett vardagsdygn
antas fortfarende vara ca 5 % av totaltrafiken. Maxtimmestrafiken pa morgonen
antas 6ka fran ca 130 fordon/timma till ca 145 fordon/timme. Antalet bussar och
lastbilar under maxtimmen antas vara oforandrat ca 18 st vilket innebér att andelen
tungtrafik under maxtimmen minskar nagot, fran 14 % till 12 %. Trafik med stérre
fordon pa Koppersvagen, sa som sophamtning och leveranser till skolan, bor
planeras sa att de inte kommer samtidigt som skolbussarna pa morgonen.

For att underlatta méten mellan bussar och personbilar skulle eventuellt
Koppersvagen kunna goras nagon bredare an den &r idag. Detta skulle dock
samtidigt kunna bidra till att locka till hogre hastigheter 1angs vagen vilket &r
mycket olampligt. Pa de strackor dar vagen byggs om bor den goras sa bred att det
gar att motas men utformas pa sa vis att miljon inte inbjuder till hoga hastigheter.
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| figur 4 visar ett forslag till utformning av vandplatser och parkeringar pa befintlig
P-ytan samt vid skolan.
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Figur 4. Forslag pa ny trafiklosning

De nya bostaderna innebdr alltsa att ca 15 bilar fler an idag (130 fordon forvantas
Oka till 145 fordon) kommer att svanga i korsningen Inre Ringvégen —
Koppersvagen under maxtimme. Den ¢kningen &r liten och beddms inte kunna
bidra till att forsamra situationen i korsningen pa ett markbart satt. En uppskattning
av forvantade floden i korsningen under maxtimme har gjorts och dérefter en
kontrollberdkning i kapacitetsberdkningsprogrammet CAPCAL. Resultatet av
denna berékning visar att det inte finns nagon risk for dverbelastningar eller koer i
korsningen. Belastningsgraden i alla tillfarten bedéms hamna under 0,2 vilket
innebdr att ca 20% av korsningens maximala kapacitet kommer att utnyttjas.
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Parkering

Parkeringsplatser for skolan

Idag har skolan 31 parkeringsplatser pa sin egen parkeringsplats och utnyttjar
bostadsomradets parkering dels genom att de anvander 15 av parkeringsplatserna
och dels genom att busstrafik till skolan angor och vénder déar. Ingen av
parkeringsplatserna som skolan utnyttjar idag ar en handikappsplats. Nar bussens
angoringsplats och véandplats flyttas till ytan som idag &r skolans parkeringsplats
kommer det enbart finnas 16 av 31 parkeringsplatser kvar pa denna yta. Darfor
foreslas att en ny parkeringsplats byggs for skolan pa ytan mellan dagens
parkeringsplats for bostaderna och skolan, se figur 4. Pa den ytan bedéms 27
parkeringsplatser varav en handikappsplats rymmas. Denna utformning innebar att
Skolan kommer att fa tillgang till 3 parkeringsplatser farre an idag. Detta
kompenseras delvis med en ny yta for snabb angoring dér foraldrar kan stanna till
for att sldppa av och hamta upp elever.

Tabell 1 Parkeringsplatser for skolan
Plats Befintliga Foreslagna Foréndring

platser platser
Skolans véndplan 31 16 -15
Parkeringsytan for 15 0 -15
bostéderna
Ny parkeringsyta for 0 26 + 1 hkp | +27
skolan
Sammantaget 46 43 -3

(varav 1 hkp) | (+ ny angoringsplats for foraldrar)

Parkeringsplatser for bostader

Pa parkeringsytan vid bostadshusen finns idag 24 garageplatser och 71 vanliga
parkeringsplatser. 15 av dessa parkeringsplatser anvands alltsa av skolan sa totalt
forsorjs dagens bostader av 80 parkeringsplatser pa parkeringsytan. Léangs den
sodra sidan av Koppersvagen finns ocksa 8 langsgaende parkeringsplatser som
bidrar till att forsorja bostaderna med parkeringsplatser. Ingen av platserna &r idag
anpassat for handikappsparkering.

Det nya bostadshuset innebar att parkeringsplatser forsvinner samtidigt som
ytterligare parkering for de nya lagenheterna behovs. Huset forutsatts innehalla 32
lagenheter. 0,7 till 1 parkeringsplats per ny lagenhet bedéms vara en rimlig niva i
den har miljon. Alltsa behovs ytterligare 22 - 32 parkeringsplatser for boende i
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omradet an det finns idag. Av dessa bor minst en vara en handikappsparkering.
Idag anvénds 88 parkeringsplatser inom utredningsomradet (80 pa
parkeringsplatsen och 8 langs Koppersvégen) som forsorjer bostaderna.
Sammantaget behdvs alltsa efter utbyggnaden av det nya bostadshuset minst 110
parkeringsplatser (22+88) for boende varav minst en bor vara en
handikappsparkeringsplats.

Dagens garage kommer att rivas och dessa 24 garageplatser erséttas med 18 nya
platser under tak. Stenungsundshem bedémer, efter diskussion med de som bor i
omradet, att detta ar ett tillrackligt antal parkeringsplatser med tak. | 6vrigt
bedoms det finnas plats for 67 parkeringsplatser, varav en handikappsanpassad, pa
parkeringsytan efter att det nya husets byggts. Pa den nya parkeringsytan for
bostaderna kommer dérmed totalt 85 (67+18) parkeringsplatser rymmas.

For att na upp till det antal parkeringar som bedéms behdévas for boende (>110)
kravs det att antalet parkeringsplatser langs Koppersvagen vid det nya huset 6kar
fran 8 till 25. Om man ocksa vill komplettera for de 3 parkeringsplatser som skolan
forlorar kravs minst 28 parkeringsplatser l1angs med Koppersvagen

Tabell 2 Parkeringsplatser fér boende
Plats Befintliga platser Foreslagna Foréndring
platser

Garageplatser 24 18 -6

Parkeringsytan for 71 67 -4

bostaderna (15 anvénds av skolan) (varav 1 hkp)

Koppersvagen 8 >25

Sammantaget 103 >110 >+ 22 for boende
(15 anvénds av skolan) (varav 1 hkp)

Utformning av parkering langs Koppersvagen

I utformningsfdrslagen som redovisas i figur 5-8 visas 39 platser langs
Koppersvagen (alltsa betydligt mer &n vad som bedéms behévas). De 39 platserna
bygger pa att det skall byggas 32 nya parkeringsplatser for de 32 nya lagenheterna
och att 3 parkeringsplatserna som skolan forlorar skall ersattas med 3 nya langs
Koppersvagen.

| dag finns m@jlighet att fickparkera langs Koppersvagens sddra sida.
Parkeringsytan kan forlangas sa att 14 bilar far plats att parkera har. Men
ytterligare 8-25 parkeringsplatser maste placeras langs Koppersvéagen for att
erbjuda nog manga parkeringsplatser.
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Tillkommande parkeringsplatser pa norra sidan av Koppersvéagen kan utformas
som fickparkering langs gatan eller som tvarparkeringar. | bada fallen kraver dessa
parkeringsplatser omfattande intrang i naturomradet norr om Koppersvagen. Inte
bara for den yta som krévs for sjalva parkeringsplatsen utan ocksa for de branta
slanter och/eller stédmurar som behévs. Vid tvéarparkering kravs intrang for
parkeringsplatsens langd, for att det skall finnas yta nog bakom parkeringarna for
att kunna backa ut och for slant eller stodmur. Vid langsgaende parkering kravs
intrang for parkeringsplatsens bredd, for att kunna stiga ur bilen pa bada sidor, for
att det skall finnas nog med utrymme for métande trafik mellan de tva raderna med
parkerade bilar och for slant eller stodmur. Bredden pa intranget kommer vara
nagot storre vid tvarparkering an vid parkering langs vagen. Langden pa intranget
kommer dock att vara betydligt langre vid parkering langs vagen an vid
tvarparkering. Med tvérparkering finns det betydligt storre mojlighet att styra var
intrangen sker sa att vissa extra vardefulla trad kan skyddas eller sa att intrang vid
de allra brantaste partierna kan undvikas.

Fler parkeringsplatser langs med Koppersvégen ger fler backrorelser och troligen
fler U-svéangar. Det ger ocksa fler fordonsrorelser pa Koppersvagen da alla som
parkerar langs vagen maste vanda vid vandplatsen. Valjer man i stallet
tvarparkering innebér det att de som lamnar parkeringsplatserna normalt kommer
backa ut 6ver vdgen.

Figur 5. Forslag pa ny trafiklosning med parkeringsficka for 25 bilar langs
Koppersvagens norra sida
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Figur 6. Forslag pa ny trafiklésning med 25 tvarparkeringar pa Koppersvagens
norra sida

Snedparkeringar skulle ocksa kunna anvéandas. De skulle i sa fall krava ett intrang
som &r ungefar lika brett men langre &n det som kravs for tvarparkering. De skulle
ocksa innebéra att alla backar for att lamna parkeringen och att alla maste vanda
vid vandplatsen.

Om man gor intrang pa den gronyta som finns mellan parkeringsfickan och
gangbanan pa Koppersvagens sodra sida skulle snedparkeringar eller
tvarparkeringar kunna anléggas har. Ca 23 parkeringsplatser antas kunna fa plats
vilket innebdr att behovet av parkeringsplatser pa norra sidan av vagen minskar
med 9 platser. Det skulle alltsa behdvas 0- 16 parkeringsplatser pa den norra sidan
av vagen.
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Figur 7. Forslag pa ny trafiklosning med 23 snedparkeringar och parkeringsficka for
16 bilar langs Koppersvégen

Figur 8. Forslag pa ny trafiklosning med 23 snedparkeringar och 16 tvarparkeringar
pa Koppersvagen.

For att skapa en miljo langs Koppersvagen som inte allt fér mycket ser ut som en
parkeringsplats Bor man vélja parkeringsfickor for langsgaende parkeringar pa
béada sidor av vagen. For att begransa intranget norr om Koppersvagen bor dock
antalet parkeringsplatser som byggs for det nya huset begransas. | figur 9 nedan
redovisas valt huvudférslag for utformning av gata och parkeringsplatser. Forslaget
innebar att det totalt i omradet kommer finnas 24 parkeringsplatser fler an det finns
idag. Det innebdr att de 32 nya l&genheter erbjuds 0,75 parkeringsplatser per
lagenhet. Parkeringsplatserna pa den norra sidan av Koppersvagen har placerats i
tva fickor for att forsoka undvika intrang i ett par ekar nara vagen som star emellan
de bada pareringsfickorna.
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Figur 9. Slutligt forslag pa ny trafiklosning med 16 parkeringsplatser pa
Koppersvégens norra sida.

2015-05-08

N o rco n S u It ‘:‘ Trafik- och bullerutredning, nytt bostadshus vid Koppersvagen

n:\104\02\1040231\5 arbetsmaterial\01 dokument\trafik och bullerutredning senare version ligger i

leveransmappen.doc



n:\104\02\1040231\5 arbetsmaterial\01 dokument\trafik och bullerutredning senare version ligger i

leveransmappen.doc

13 (18)

Trafikbuller

Trafikbuller fran trafik pa Koppersvagen har beraknats vid befintliga och planerade
bostadsfasader.

Metod

Ljudnivaerna fran vagtrafiken har beraknats enligt *’Vigtrafikbuller. Nordisk
beréikningsmodell, reviderad 1996 (Naturvardsverket 1996). Berakningar och
redovisning &r framtagna med programmet SoundPlan 7.3. | detta program kon-
strueras som bas for berakningarna en tredimensionell modell av byggnader, végar,
gator och 6vriga ytor. Trafikméangder och andra trafikforutsattningar 1aggs in i
modellen.

Till grund for berakningsmodellen har digital grundkarta, aktuell illustration pa
planerade nya byggnader legat samt trafiksiffror fran aktuell trafikmatning.

| tabell 3 redovisas de trafiksiffror som ligger till grund for bullerberékningarna.

Tabell 3 Trafikforutsattningar som bullerberakningarna baserats pa

Vag Trafikméangd Andel tung trafik Hastighet™
(fordon/arsdygn) (%) (km/h)

Koppersvégen 1040 5 30-40 km/h

*perakningarna har genomforts med verklig hastighet fran trafikmatningen

Att rakna med skyltad hastighet, 50 km/h, beddms inte vara relevant eftersom
trafiken idag kor langsammare samt att foreliggande trafikutredning
rekommenderar en sankt skyltad hastighet till 30 km/h. Berakningsmodellen ger
samma ljudnivaer for bade ekvivalent och maximal ljudniva for hastigheter mellan
30-40 km/h och verklig hastighet ligger enligt trafikmétningen nagonstans
daremellan, (snitt 36 km/h). Berdkningar med hastighet mellan 30-40 km/h
motsvarar béattre den situation som rader och troligen kommer att rada i framtiden.

Berakningarna av ekvivalent och maximal ljudniva inom fastigheten redovisas som
ljudutbredningskartor 1,7 m 6ver marken samt frifaltsvéarden vid fasad.
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Riktvarden

Riksdagen antog 1997, vid beslut om Infrastrukturinriktning for framtida
transporter (Prop 1996/97:53), foljande riktvarden for trafikbuller vid bostéder.
Riktvardena bor normalt inte 6verskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse
eller vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

e Ekvivalent ljudniva inomhus 30 dBA
e Maximal ljudniva inomhus nattetid 45 dBA
e Ekvivalent ljudniva utomhus (vid fasad) 55 dBA
e Maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad 70 dBA

Enligt riksdagsbeslutet ar riktvardena inga rattsligt bindande normer, utan de skall
vara vagledande for beddmningar med hansyn till lokala faktorer och sarskilda
omstandigheter i det enskilda fallet.

Resultat

Ekvivalent ljudniva utomhus (vid fasad)

Ekvivalent ljudniva vid fasad beraknas ligga under riktvardet vid fasad, 55 dBA,
for bade befintliga som planerade bostader. Se bilaga 1.

Darmed bedoms det inte foreligga nagra hinder att bygga bostader pa denna plats
med avseende pa trafikbuller.

Maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

Maximal ljudniva ligger pa fasader mot vagen pa som hogst ca 75 dBA vid de
lagre vaningsplanen for att minska mot hogre vaningsplan.

For det nya bostadshuset 6verskrider maximal ljudniva riktvardet 70 dBA vid delar
av fasaderna mot norr, Gster och vaster. Observera att dessa varden enbart uppstar
vid de tidpunkter da skolbussarna passerar under vardagsmorgnar och
vardagseftermiddagar. Se bilaga 2.

Uteplatser i form av balkonger pa dessa sidor bor kompletteras med en tyst, egen
eller gemensam uteplats pa annan plats, forslagsvis i markplanet mot séder eller
sydvést, se grona ytor i bilaga 2.

Maximala ljudnivaer fran personbilar ligger ca 4 dB lagre och uppgar till som
hogst 71 dBA i markplanet mot vagen men ligger i 6vrigt pa hogst 70 dBA eller
lagre vid alla fasader.
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Ljudnivaer inomhus

Det bedoms inte finnas nagon risk att riktvarden for ljudnivaer inomhus éverskrids
med normala treglasfonster.

Industribuller

Norddst om planomradet ligger tva stora industriomraden pé ca 350 m resp. 600 m.
Buller fran dessa omraden kan riskera att ge hdga industribullernivéer vid husets
hogre vaningsplan nattetid.

2009 genomfdrde AF Ingemansson en bullerutredning inneh&llande alla stdrre
industrier samt stora vagar i Stenungsund, MUST2008. Bullerutbredningen
beréknades saval dagtid som nattetid pa en héjd av 1,6 m 6ver marken.

I figur 9 redovisas ett urklipp fran en bullerkarta fran bullerkartlaggningen
MUST2008. Planomradets placering ar markerat.

Bullerkarta - natt .
Industrier + trafik

- Byggnader

Hojdkurvor

Végar
O Berakningspunkter '
Bullerkarta o 1
Totalt - natt ;

| |<4odBA
| | 40-454BA
[ 4550 dBA
I 5055 deA
I 5560 dBA
I - s0aBA

Figur 9. Utsnitt fran bullerkartlaggningen MUST2008.
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Ljudutbredning nara marken démpas snabbare &n hégre upp i luften av marken —
sk. markdampning. Aven variationer och kupering i terrangen skarmar och dampar
bullrets utbredning mer &n hogre upp i luften.

P& 20-25 m hojd 6ver marken finns varken markdampning eller skarmningen pga
kupering utan ljudet kan forvantas fa en langre spridning &n kartan redovisar.

Marken dar det nya huset ska placeras ligger pa +45 m. Det finns en kulle strax
norr om huset som man i figuren ser skarmar bullret effektivt vid platsen fér det nya
huset. Kullens topp ligger pa ca +65 m, dvs. 20 m hogre &n marken dar huset ar
planerat. Ett hus i atta vaningsplan med en vaningshojd pa genomsnitt 2,8-3 m far
en dversta vaning som ligger pa ca 22-24 m 6ver mark. Det innebar att pa de
Oversta vaningsplanen &r skarmningen av kullen minimal.

Med vetskap om att kartan redovisar ljudutbredning 1,6 m éver mark har en
tolkning och grov uppskattning gjorts av hur langt bullret kan spridas pa hogre
hojder dér bullret inte ddmpas av vare sig marken eller skarmas av topografin.

| figur 10 ar linjer inritade i kartan dar det kan vara rimligt att anta att
ljudnivagranserna som minst ligger 20-25 m Gver mark.

.. N V E ..' "i" - 2 R - _,Q’I "" ‘ A“'» S Mol
Figur 10. Utsnitt fran bullerkartlaggningen MUST2008 med uppskattade granslinjer
for minsta utbredningen av ekvivalent ljudniva 20-25 m 6ver marken.
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Utifran detta gors en bedémning att hogre vaningsplan som inte alls eller enbart
delvis skarmas av kullen norr om planomradet riskerar att fa bullernivaer nattetid
som Overskrider 45 dBA nattetid.

En noggrannare bullerutredning bor genomforas for att avgora hur manga
vaningsplan som kan vara lampliga att bygga samt att sékerstalla att de klarar
riktvardet for ekvivalent ljudniva fran industri 45 dBA nattetid.
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